> g | ) -
Junta de Investigacion de
Accidentes de Aviacion Civil ANEXO

Expte. N°  148/12

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a
las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacion con sus
causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccidon de la investigacibn ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes e incidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de
cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el suceso
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO en: Aeroclub San Juan, provincia de San Juan

FECHA: 25 de agosto de 2012 HORA: 12:10 UTC
AERONAVE: Avion MARCA: Piper
MODELO: PA-A-28-181 MATRICULA: LV-MJE

PILOTO: Alumno Piloto
PROPIETARIO: Privado

NOTA: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que
corresponde al Huso Horario —3.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS:

1.1 Resefa del vuelo

El dia del accidente, el alumno piloto hacia su primer vuelo solo.



El alumno cumplié con las recomendaciones que le impartié el instructor
antes de iniciar el vuelo, despego sin inconvenientes desde la pista 18 y se dirigio al
sector de vuelo asignado.

Luego de volar diez minutos aproximadamente en el sector, inici6 su
aproximacion a la pista del aeroclub.

Segun lo relatado por el mismo alumno piloto, tom6é mayor margen de
seguridad para incorporarse a la final de la pista 18.

Luego del toque con el tren principal en la pista, y al bajar la rueda de
nariz bruscamente, provoco que esta se desbande arrastrando la maza de la rueda
sobre el pavimento donde quedaron impresas las marcas de ese roce.

El alumno intentd iniciar una nueva carrera de despegue, pero la friccion
sobre la pista de la rueda del tren de nariz le impidié que tomara velocidad. Ante tal
situacion, aborto el intento de despegue, detuvo el motor del avion y solicitdé por
radio el apoyo necesario para llevar la aeronave al hangar.

El accidente se produjo de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulaciéon | Acompafnantes Otros
Mortales --- --- ---
Graves
Leves --- --- ---
llesos 1 --- ---
1.3 Dafios en la aeronave

Los dafios ocurridos en la aeronave fueron: rotura de la masa de la rueda,
desbande de su neumatico y dobladura de la horquilla del tren de aterrizaje de nariz,
clasificandose estos como de importancia.

1.4 Otros dafos
No hubo.
15 Informacién sobre el personal

El alumno piloto de 19 afos de edad, estaba habilitado para realizar el
curso de instruccion para piloto privado de avion.

Su certificado de aptitud psicofisiologica estaba en vigencia hasta el 30 de
junio de 2013.
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Su experiencia en horas de vuelo era la siguiente:

Total de Vuelo 8.5
Total Alumno Piloto de Avidn 8.5
Ultimos 90 dias - -
Ultimos 30 dias --

Ultimas 24 h. 1.1
En el tipo de aeronave accidentada: 8.5
1.6 Informacién sobre la aeronave
1.6.1 Informaciéon General

Avion marca Piper, modelo PA-A28-181; con numero de serie AR-28-
7890507, fabricado en el afio 1978, monomotor terrestre de 180 hp, ala baja y
construccion metalica, con tren de aterrizaje fijo, tipo triciclo, de cuatro plazas y
hélice de paso fijo.

1.6.2 Célula

Poseia un Certificado de Aeronavegabilidad de clasificacion Estandar,
categoria Normal, emitido el 18 de abril de 2002, sin fecha de vencimiento. Se
matriculo e inscribié el 5 de noviembre de 1979 conforme surge del Certificado de
Inscripciéon de Propiedad y de Matricula.

Segun ultimo formulario DA 337-A del 17 de marzo de 2012, se le efectud
una inspeccion de 100 horas para su rehabilitacion anual en un TAR habilitado,
cuando registraba 3708.8 h de total general (TG), 709.7 h desde ultima recorrida
general (DURG), y fue habilitada hasta marzo de 2013.

Al momento del accidente tenia asentada en la libreta historial de
aeronave 3763.2 hde TGy 763.7 h DURG.

1.6.3 Motor

Tenia instalado un motor marca Lycoming, modelo O-360-A4M, con
nuamero de serie L-25050-36A.

Segun el dltimo formulario DA 337-A del 17 de marzo de 2012, se le
efectudé una inspeccion de 100 h para su rehabilitacion anual en un TAR habilitado,
cuando registraba 3720.4 h de TG y 1693.3 h DURG, y quedo habilitado hasta abril
de 2014.

Al momento del accidente tenia registrado en su libreta historial de motor
3474.8 hde TGy 1748.1 DURG.



164 Hélice

El motor estaba equipado con una hélice marca Sensenich, modelo 76
EM 885, con numero de serie 17584 K, bipala de construccion metalica y paso fijo.

Segun el dltimo formulario DA 337- A del 17 de marzo de 2012, se le
efectud una inspeccion de 100 h para su rehabilitacion anual en un TAR habilitado,
cuando registraba 3708.8 h de TG. No poseia libreta historial de hélice.

1.6.5 Peso y Balanceo al momento del aterrizaje

Vacio: 712 kg
Piloto: 101 kg
Combustible: 103 kg
Carga: N/A
Antes del despegue: 916 kg
Maximo de despegue/aterrizaje (PMD/PMA): 1156 kg
Diferencia respecto del PMA: - 240 kg

El Centro de Gravedad (CG) en el momento del accidente se encontraba
dentro de la envolvente para la categoria normal, de los limites especificados en la
planilla de peso y balanceo del Manual de Vuelo del Avién.

1.7 Informacién meteoroldgica

El informe del Servicio Meteoroldgico Nacional segun datos inferidos por
los registros horarios de la estacion meteorolégica San Juan, y visto el mapa
sindptico de superficie de 15:00 horas, era el siguiente: viento 160/05 nudos —
visibilidad 10 kilometros — fendmenos significativos ninguno — nubosidad 5/8 AC
3000 m — temperatura 10.1° C - temperatura del punto de rocio -8.2° C - presion
1031.3 hPa — humedad relativa 27%.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicaciones
No aplicable.
1.10 Informacion sobre el lugar del accidente

El accidente se produjo sobre la pista 18 del Aeroclub San Juan, ubicado
a 7 km al sur de la ciudad de San Juan. Posee una pista de asfalto de 1650 m de
largo por 30 m de ancho con orientacion 18/36. Sus coordenadas son las siguientes:
S31°36'11” W068°32'520", y u elevacion es de 2080 ft sobre el nivel medio del mar.

1.11 Registradores de vuelo

No aplicable.
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1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave v el impacto:

La primera marca del roce de la maza de la rueda de nariz se observo
sobre el eje de la pista y a 200 m aproximadamente de la cabecera. Luego se
aprecié que hubo un desplazamiento hacia la izquierda.

La marca del tren de nariz es de 350 m, resultado del primer toque, sin
llegar a salirse de la pista. No hubo dispersion de restos de la aeronave.

1.13 Informacién médica y patoldgica

No se encontraron evidencias de antecedentes médico/patolégicas del
alumno piloto que hayan podido influir en el accidente.

1.14 Incendio
No hubo.
1.15 Supervivencia

El alumno piloto no sufrio lesion alguna durante el accidente. Pudo
abandonar el avién por sus propios medios, luego de detener el motor

1.16 Ensayos e investigaciones

Se realizaron entrevistas al instructor de vuelo quien hizo referencia del
buen desempefio del alumno durante el curso, que era disciplinado y con un muy
buen nivel de aprendizaje, y que le sorprendid que haya tenido el accidente.

El alumno piloto manifesto: "...una vez que el avion tocé suavemente con
las ruedas traseras y se vencié la velocidad y tocé la pista la rueda delantera, senti
como si el avion hubiera tocado con el eje de la rueda o la llanta més precisamente.
Fue ahi cuando el avién rebot6 y traté de no aterrizar y despegar de nuevo..., el
avion reboto 3 veces en la pista..."

No se observaron otras evidencias que hayan influido en la cadena de
sucesos que provocaron el accidente.

En el lugar del accidente se comprobaron las marcas dejadas por la
cubierta y la masa de la rueda de nariz sobre la pista.

Se comprobaron la continuidad de movimiento de todas las superficies
moviles de la aeronave y la concordancia de los comandos respectivos y el sistema
de frenos, los que funcionaron sin novedad.

Se retiraron los carenados, superior e inferior, del motor y no se
observaron componentes flojos, ni pérdidas de liquidos de los distintos sistemas.



En particular, se puso énfasis en los dafios observados en el tren de
aterrizaje de nariz. Se constaté la rotura de la masa, el desbande de la cubierta, la
gue se encontrg libre de perforaciones y/o cortes por elementos extrafos, y la
dobladura de la horquilla de la rueda. No se observaron dafos en el amortiguador ni
en su toma de anclaje con los soportes del motor.

En la libreta historial de motor se observd que el asentamiento de horas
voladas correspondientes al Total General con fecha 16 de junio de 2012 se
descontaron 300 horas, no asi en el casillero DURG, sin que se corrija hasta el dia
del accidente tal diferencia en menos.

1.17 Informacién orgénica y de direccién

Tanto el alumno como la aeronave estaban afectados a una Escuela de
Vuelo que funciona en las instalaciones del aeroclub San Juan.

1.18 Informacioén adicional

No se efectian.

1.19 Técnicas de investigacion Utiles vy eficaces

Se utilizaron las de rutina.

2 ANALISIS

2.1 Aspectos Operativos

Se planted la hip6tesis de que la rueda del tren de aterrizaje de nariz se
haya desinflado en vuelo. Pero segun las declaraciones del propio alumno piloto,
después de apoyar la rueda de nariz, ésta rebotd tres veces; por lo que se infiere
gue el aterrizaje fue brusco, ya que si la rueda de nariz hubiese estado desinflada o
era posible que se produzca el rebote, como declaré el piloto.

De acuerdo con las evidencias del suceso, la dureza con la que el alumno
piloto bajé la nariz del avidon se debid a la inexperiencia y a la ansiedad que se
presenta en el primer vuelo solo.

2.2 Aspectos Técnicos

De lo investigado, no surgen evidencias de fallas técnicas en la aeronave
gue hayan incidido o sean causales de la ocurrencia del accidente.

Segun los registros y constancias de la documentacién de la aeronave, el
asentamiento de 300 horas en menos registrado en la Libreta Historial de Motor el
16 de junio de 2012, se produjo 3 meses después de la Ultima inspeccion de
habilitacion anual; por lo que infiere que el mantenimiento de la aeronave se efectud
segun las especificaciones técnicas establecidas por el fabricante y la Direccion de
Aeronavegabilidad de la ANAC.
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3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

El alumno piloto estaba debidamente habilitado para realizar el vuelo.

El factor meteoroldgico no tuvo influencia en el accidente.

La aeronave estaba habilitada.
3.2 Causa

En un vuelo de aviacion general, en la fase de aterrizaje, posterior al toque
se desbando la cubierta de la rueda del tren de nariz y se produjo la rotura de la
masa de la rueda, debido a la combinacién de los siguientes factores:
»  Probable aterrizaje brusco contra la pista.
» Inadecuada técnica de aterrizaje debido a la escasa experiencia de vuelo, por

tratarse del primer vuelo solo del alumno piloto.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1. A la escuela de vuelo

Se recomienda realizar una mayor preparacion de los alumnos pilotos,
sobre las técnicas adecuadas para el aterrizaje, previo a realizar el primer vuelo
solo, a fin de dar mas seguridad a éstos respecto de las técnicas adecuadas para el
aterrizaje.

4.2. Al Aeroclub

Se debe tener presente el articulo 187 del Cddigo Aerondutico sobre la
remocion de los restos de una aeronave accidentada: solo podra practicarse con el
consentimiento de la autoridad aeronautica.

Poner especial atencion en el llenado de la Documentacién Técnica de la

aeronave, a los fines de controlar la trazabilidad y vida util de los componentes y
accesorios del motor, planeador y hélice.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las
recomendaciones emitidas, por la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion
Civil, deberan informar a la AUTORIDAD AERONAUTICA en un plazo no mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Resolucion que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
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a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02-
publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)
Av. Azopardo 1405, esquina Av. Juan de Garay
(C 1107 ADY) Ciudad Autébnoma de Buenos Aires

0 a la direccion Email: “info@anac.gov.ar”

BUENOS AIRES,

Investigador Operativo: Sr. Luis MARTINEZ CHAVES

Investigador Técnico: Sr. Silvio MORENO



