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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a
las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacion con sus
causas Yy con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefalado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncién de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes e incidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de
cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el suceso,
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: General Alvear, provincia de Mendoza.

FECHA: 26 de abril de 2014 HORA: 21.15 h UTC (aprox)
AERONAVE: ULM Experimental MARCA: ULM Experimental
MODELO: Biplaza MATRICULA: LV-UX123

PILOTO: Licencia de piloto privado avion.
PROPIETARIO: Privado

Nota: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinada (UTC)
que para el lugar del accidente corresponde al huso horario -3.



INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

1.1.1 El 26 de abril de 2014, el PPA de la ULM experimental, biplaza, matricula
LV-UX123, y un acompafnante, despegaron del aeroclub General Alvear, provincia
de Mendoza, para realizar un vuelo de esparcimiento.

1.1.2 Luego de volar aproximadamente 01.15 h en cercanias al aeroclub,
realizd una aproximacioén a la cabecera 36 de la pista de dicho aeroclub, aterrizd, dio
motor, despeg0 y vird por la izquierda con rumbo aproximado 180 para continuar el
vuelo.

1.1.3 Cuando se encontraba en lateral cabecera 36 con una altura de 110
metros aproximadamente, el motor se detuvo abruptamente, por lo que el piloto
intento volver a la pista realizando un viraje por la izquierda.

1.1.4 Apreciando que no llegaba a dicha pista, quité el viraje impactando con
alas niveladas contra el terreno en la prolongacién de cabecera 36, quedando
detenida la aeronave a 51 metros de dicha cabecera.

1.15 El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones meteorologicas.
1.2 Lesiones a personas
Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros
Mortales - - -
Graves - - -
Leves 1 - -
Ninguna - 1
1.3 Dafios en la aeronave
1.3.1 Célula: Soporte de tren de aterrizaje de nariz y principal con dafios de

importancia. Desprendimiento de sus sujeciones de la rueda de nariz y principales.
Pronunciada deformacién y fractura del soporte tubular derecho del fuselaje. Barras
soportes de sujecion de respaldo de los asientos en tandem, fracturadas.

1.3.2 Motor: Desprendimientos de imanes del volante magnético, produciendo
la rotura del nacleo generador de corriente eléctrica que alimenta a la bobinas de ig-
nicion. Probables dafios ocultos producto de esta averia.

1.3.3 Hélice: Ambas palas sin dafios.
1.4 Otros darfios
No hubo.
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15 Informacién sobre el personal

151 El piloto, de 57 afios de edad, poseia licencia de piloto privado avién -
clase Il.

1.5.2 El Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial (INMAE) informo

que el piloto realizé su ultimo examen psicofisiologico el 21 de noviembre 2011, en el
gabinete psicofisiolégico Mendoza, aptitud otorgada Apto clase Il — S/L — S/A — S/O,
con vencimiento 30 de noviembre de 2012.

153 El piloto no registraba antecedentes de accidentes ni de infracciones
aeronauticas anteriores.

154 Su experiencia en horas de vuelo era:

Total general: 285.30 h
En los ultimos 90 dias: 0.0 h
En los ultimos 30 dias: 0.0 h
En las ultimas 24 horas 1.1 h
Tipo de aeronave accidentada 30.0 h
1.6 Informacién sobre la aeronave
1.6.1 Aeronave ULM, marca Ultraliviano EM, modelo biplaza, serie N° 001,

matricula LV-UX123, monomotor terrestre de ala alta, de construccion tubular
metalica, semiplanos y empenaje entelados, la cabina estaba construida con PRFV
(Plastico Reforzado- Fibra de Vidrio), equipada con un tren de aterrizaje triciclo fijo;
de 2 plazas en tandem.

1.6.2 Planeador

Poseia un certificado de aeronavegabilidad Especial emitido por la
Direccion de Aeronavegabilidad (DA), de categoria/designacion: Experimental;
proposito: Op. de aeronave construida por aficionado; fabricante: Eduardo
Montiveros; localidad: San Rafael, provincia de Mendoza; Vuelo desde: Aerddromo
Santiago Germano; hasta: Ver limitaciones operacion fase I; fecha y lugar de
emision: 17 de agosto de 2012 — Aerédromo Santiago Germano de la ciudad de San
Rafael, provincia de Mendoza; con fecha de vencimiento 17 de agosto de 2013.

No poseia el correspondiente formulario DA 337.
Segun su libreta historial de aeronave N° 01, N° AV: 4540, dltima fecha de

anotacion el 11 de mayo de 2013 tenia registrado un total de 30.0h desde ultima
recorrida general (DURG).



1.6.3 Motor

La aeronave estaba equipada con una planta de poder a piston, marca
Bombardier — Rotax, modelo 582, serie N° 4105396, de 65 HP de potencia a 6500
RPM.

Segun su libreta historial de motor N° 01, N° MT: 5179, a su ultima fecha
de anotacién del 11 de mayo de 2013 tenia registrado un total de 29.7h DURG.

1.6.4 Hélice

El motor tenia instalada una hélice marca RW, modelo 1 A 101, serie N°
115, bipala, de construccion de madera y de paso fijo.

No poseia libreta historial de registro de horas.

1.6.5 Otros equipos

No aplicable.

1.6.6 Peso y balanceo

Segun lo establecido en el Manual de Vuelo de la aeronave.

Peso basico 236,3 kg
PMD 380 kg
Peso del piloto 79 kg
Peso del acompaiante 80 kg
Peso del combustible 39,6 kg
Peso total al momento del suceso 434,9 kg
Diferencia 54,9 kg en mas respecto

del PMD
Combustible YPF Super al 3% - Castrol 2T

Al momento del accidente, la aeronave tenia su centro de gravedad (CG)
fuera de los parametros establecidos por el fabricante.

La aeronave no poseia planilla de peso y centraje debidamente conforma-
da (sin fecha, matricula, etc).

1.7. Informacién meteoroldgica

1.7.1 El informe emitido por el Servicio Meteorolégico Nacional, con datos
inferidos, obtenidos de los registros horarios de las estaciones meteorologicas
Malarglie y San Rafael, interpolados a la hora y lugar del accidente, y visto también
en mapa sindptico de superficie de 21.00 h UTC, era: viento 050/11KT; visibilidad
10km; fendmenos significativos ninguno; nubosidad 1/8 CU 900m — 4/8 Cl 600m,;
temperatura 21.2°C; temperatura punto rocio 10.1°C; presion a nivel medio del mar
1007.0 hPa; humedad relativa 51%.
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1.8. Ayudas a la navegacion
No aplica.
1.9 Comunicaciones
No aplica.
1.10 Informacion sobre el lugar del accidente

1.10.1 La aeronave aterriz6 en el campo lindero al aeroclub con pastura
autoctona, parejo y blando por haberse trabajado con cultivo.

1.10.2 Las coordenadas geogréaficas son 34° 58’ 74” S 67° 47" 48 W, con una
elevacion de 464 m.

1.11 Reqgistradores de vuelo
No aplica.
1.12 Informacidén sobre los restos de la aeronave y el impacto

1.12.1 Al detenerse el motor de la aeronave, lateral a la cabecera 36 en uso, con
110m de altura aproximadamente, inici6 un descenso pronunciado sin lograr incre-
mentar su velocidad de planeo, impactando contra el terreno con alas niveladas en
la prolongacion de cabecera 36. Como resultado, se desprendio la rueda del tren de
aterrizaje de nariz y la rueda izquierda del tren de aterrizaje principal. La aeronave
recorri6 2 metros desde el primer impacto hasta la posicion final (51 m en la
prolongacion de cabecera 36) en la cual quedo6 detenida con rumbo 070°. No hubo
dispersion de restos.

1.12.2 Se comprobo que ningln componente o parte de la aeronave se despren-
dié antes del impacto.

1.13 Informacidon médica y patolégica

No se registraron antecedentes medicos/patolégicos que hubieran podido
influir en el accidente.

1.14 Incendio
No hubo.
1.15 Supervivencia

1.15.1 Los anclajes y cinturones de seguridad soportaron los esfuerzos a los que
fueron sometidos.



1.15.2 El piloto y su acompafiante abandonaron la aeronave por sus propios
medios.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 A la llegada de los investigadores, la aeronave se encontraba en un cam-
po aledafio al aeroclub General Alvear, provincia de Mendoza, lugar donde se produ-
jo el accidente; en ese lugar se realizaron las siguientes comprobaciones:

1°) Se realizé una inspeccion general de la aeronave, encontrdndose la
misma con dafos de importancia.

2°) Se constaté la continuidad de movimiento en todas las superficies méviles
de la aeronave, las que actuaron sin novedad.

3°) Se comprobd posibles dafios internos en el motor al intentar girar la hélice
y producirse fuertes ruidos y rozamiento.

1.16.2 El dia 07 de agosto del 2014, en el aeroclub de General Alvear, y en
presencia de personal de la JIAAC, se procedié a desmontar de la aeronave el motor
marca Bombardier Rotax GMBH, GUSNSKIRCHEN, namero de serie 4105396, para
ser trasladado a un taller aeronautico de reparacion (TAR) habilitado en el aeroclub
de San Rafael. Una vez arribado a éste, se procedié al desarme del motor,
corroborandose el desprendimiento de los imanes del volante magnético, que
provocaron la rotura del nacleo generador de corriente a las bobinas de ignicién, lo
gue causo la detencion del motor en vuelo.

Lo anterior expuesto no causO dafos en el resto de los componentes
internos y externos del motor.

No se reportaron novedades de motor hasta el momento del accidente.

1.16.3 Se solicitd a la Fabrica Argentina de Aviones (FAdeA) el ensayo fisico
guimico de combustible y aceite en cuyos informe concluye:

Informe Técnico IT/GE/091/14

> Titulo: “Analisis de combustible y aceite perteneciente a aeronave ULV-
Experimental, Matricula LV-UX123.”

> Conclusiones:

“La muestra N° 1 remitida presenta un aspecto limpio y no se observan
indicios de agua libre. Las particulas detectadas corresponden a oxidos férricos
y silicatos provenientes de polvo atmosférico y hay evidencias de particulas
pequefias con brillo metélico.

La muestra analizada corresponde con las caracteristicas técnicas
establecidas en la norma ASTM D-910. La muestra no presenta evidencias de
disminucién y/o pérdidas de las propiedades fisico-quimicas del material, por lo
tanto, se encuentra en estado normal de uso de acuerdo a dicha especificacion
técnica.
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1.17

1.18

La Resolucion 1283/2006 de la Secretaria de Energia de la Nacion, define
como combustibles de uso automotor.

La muestra N° 2 remitida presenta turbidez debido al prolonga-do periodo
de uso, estanqueidad o la accion de otros agentes fisico-quimicos, produ-
ciendo una descomposicién parcial del producto. La muestra presenta
propiedades fisica semejantes a aceites lubricantes de uso corriente para
motores a piston utiliza-dos en aviacion ligera o ultraligera tal como Oil Sport
Plus 4 0 a aceites lubricantes de similares caracteristicas.”

Informacién organica y de direcciéon

La aeronave era propiedad del piloto.

Informacién adicional

De acuerdo al Manual de Usuario de Motores Rotax, edicion original 1 de

mayo de 1999, fabricante del motor que tenia instalado en el ULM, aclara en el
punto 4.2):

1.19

-“Aviso: Este motor, por su disefio, esta sujetos a paros subitos. La
parada de los motores puede motivar aterrizajes de emergencia, aterrizajes sin
motor o choches. Los aterrizajes forzosos pueden provocar graves heridas o
incluso la muerte.”

- “Aviso: Este no es un motor de avion certificado. No ha recibido ninguna
prueba de seguridad ni de durabilidad conforme a los standard de aviacion.
Esta disefiado para el uso de aviones experimentales, no certificados y
vehiculos en los que un fallo del motor no comprometa la seguridad. El usuario
asume todos los riesgos de uso, y reconoce por su uso que conoce los riesgos
de una parada subita de motor.”

-“Aviso: Nunca vueles el avion equipado con este motor en lugares,
velocidades, altitudes o otras circunstancias en las que un aterrizaje sin motor
puede ser peligroso después de tener un fallo subito de motor. Los aviones
equipados con estos motores solo deben ser usados en vuelos Visuales con
condiciones VFR.”

Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

1.19.1 Se utilizaron las de rutina.

2.1

211

2 ANALISIS

Aspecto técnico

La aeronave presenta un certificado de aeronavegabilidad Especial con

fecha de emision el 17 de agosto de 2012 y vencimiento el 17 de agosto de 2013.
No presenta documentacion de inspeccion de 100hs/anual DA formulario 337-A.



2.1.2 A la fecha no se dispone de la documentacion solicitada a la ANAC-
DNSO-DA-DCA de acuerdo al fax 133/2014 de esta JIAAC de fecha 7 de mayo de
2014 para verificar su aeronavegabilidad.

2.1.3 La hélice instalada en el motor no figura en el Manual de Vuelo entre las
hélices elegibles (Seccion 1, parrafo 1.4 Hélice).

214 Del informe técnico emitido por un TAR habilitado, resulté que:
“Corroborandose que se habia producido el desprendimiento de los imanes del
volante magnético, provocando estos la rotura del nucleo generador de corriente a
las bobinas de ignicion, siendo esta la causa de la detencién del motor en vuelo,
interprétese que el rompimiento de este componente puede haber sido a la falta de
mantenimiento programado de estos motores.”

2.1.5 Los dafos en los soportes del conjunto del tren de aterrizaje fueron pro-
ducto del impacto de la aeronave contra el terreno con excesiva velocidad. El sobre
esfuerzo soportado por la estructura provoco la fractura de los soportes tubulares del
fuselaje que sujetan a los asientos en tandem.

2.1.6 Del andlisis e investigacion, y del relato del piloto (Qque manifesté la deten-
cion subita del motor de la aeronave), se concluye que el accidente se inicié por una
falla de origen técnico.

2.1.7 Rotax, el fabricante del motor que tenia instalado en el ULM, aclara en el
punto 4.2 una nota titulada “Aviso”.

-“Aviso: Este motor, por su disefio, esta sujetos a paros subitos. La
parada de los motores puede motivar aterrizajes de emergencia, aterrizajes sin
motor o choches. Los aterrizajes forzosos pueden provocar graves heridas o
incluso la muerte.

-“Aviso: Este no es un motor de avion certificado. No ha recibido ninguna
prueba de seguridad ni de durabilidad conforme a los standard de aviacion.
Esta diseflado para el uso de aviones experimentales, no certificados y
vehiculos en los que un fallo del motor no comprometa la seguridad.

El usuario asume todos los riesgos de uso, y reconoce por su uso gque conoce
los riesgos de una parada subita de motor.

-“Aviso: Nunca vueles el avidon equipado con este motor en lugares,
velocidades, altitudes o otras circunstancias en las que un aterrizaje sin motor
puede ser peligroso después de tener un fallo subito de motor. Los aviones
equipados con estos motores solo deben ser usados en vuelos Visuales con
condiciones VFR”.

2.2 Aspecto operativo

2.2.1 Piloto/tripulacién/operario

Licencias, certificaciones de competencia y habilitaciones.
a) Registro de actividad de vuelo

El registro de actividad de vuelo demostré los incumplimientos

8



HA A
Fi7 Y7 Y

Junta de Investigacion de

Accidentes de Aviacion Civil ANEXO

establecidos en la reglamentacion, ya que el mismo no era completado segun las
exigencias expresadas en RAAC 61.51 Libro de Vuelo.

b) Experiencia reciente

El piloto no cumplia con los requisitos de experiencia reciente, de acuerdo
con el registro de sus ultimos vuelos.

c) Atribuciones y limitaciones de la licencia

Se verificé el incumplimiento de las atribuciones y limitaciones descriptas
en la reglamentacion.

d) Habilitacion psicofisica
El piloto tenia su habilitacion psicofisica PPA — clase Il vencida.

2.2.2 Contexto macro operacional

a) Aeroédromo/lugar del suceso

La aeronave se encontraba realizando un vuelo en el aeroclub General
Alvear-, provincia de Mendoza. En lateral cabecera de la pista 36, se detuvo su
motor y el piloto intentd dirigirse a dicha pista. Con un descenso pronunciado sin
lograr mantener la velocidad, y préximo a la velocidad de pérdida, efectud aterrizaje
con alas nivelada en campo aledafio.

b) Control de transito aéreo / Comunicaciones.

No hubo.

c) Condiciones meteorologicas.

Las condiciones en el momento del suceso eran VMC.
2.2.3 Operacion

a) Procedimientos operacionales

En la condicion de vuelo impuesta por la detencion del motor de esta
aeronave experimental (relacién de planeo critica), no fue posible para el piloto
realizar una accion correctiva alguna.

Su falta de entrenamiento no fue una barrera defensiva eficaz.

b) Peso y balanceo

La aeronave fue operada de acuerdo a los valores establecidos en el

9



Manual de Vuelo. No poseia planilla de peso y balanceo alguna.
c¢) Planificacion de vuelo

Hubo una falta de planificacion previa al vuelo, referida a condiciones de
aeronave-gabilidad y habilitacion del piloto.

d) Documentacién

El piloto no llevaba a bordo de la aeronave la documentacion
correspondiente.

A requerimiento de los investigadores envio por correo: Libreta historial de
aeronave y motor; certificado de matricula; Manual de Vuelo; fotocopia de certificado
de aeronavegabilidad vencido; fotocopia de habilitacion psicofisica vencida y
fotocopia de patente.

3 CONCLUSIONES:

3.1 Hechos definidos

3.1.1 La aeronave tenia certificado de aeronavegabilidad Especial vencido.
3.1.2 No poseia el correspondiente formulario 337.

3.1.3 Las libretas historiales de aeronave y motor se encontraban desactuali-
zadas.

3.14 El motor fue desarmado en un TAR habilitado, constatandose la rotura del

volante magnético.

3.1.5 Al momento del suceso, el motor era operado con combustible en condi-
ciones normales, de uso automotor. El aceite era de uso corriente para motores a
piston utilizados en aviacion ligera o ultraligera.

3.1.6 Al momento del accidente, la aeronave tenia su CG fuera de los parame-
tros establecidos en el manual de vuelo.

3.1.7 La aeronave no poseia planilla de peso y centraje debidamente conforma-
da (sin fecha, matricula, etc).

3.1.8 El piloto poseia la licencia PPA - clase Il, no encontrandose habilitado
para el vuelo en la aeronave en cuestion.

3.1.9 La habilitacion psicofisica del piloto se encontraba vencida.

3.2 Conclusiones del andlisis

En un vuelo privado posterior a la fase de despegue, se produjo la

10
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detencion del motor, descenso pronunciado y posterior impacto de la aeronave
contra el terreno con dafios estructurales, debido a la conjuncién de los siguientes
factores:

- Fractura del volante magnético, generador de energia eléctrica a las bobi-
nas de ignicion.

- Ausencia de un régimen de inspeccion programado y mantenimiento
preventivo.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 Al propietario de la aeronave

Se recomienda que la operacion de la aeronave experimental debe ser
considerada, planificada y ejecutada dentro de los parametros de seguridad
establecidos en la documentacion respectiva.

4.2 Ala DA - ANAC

Si consideramos que el mantenimiento es un peldafio importante en la
operacion segura de una aeronave, ademas de una defensa significativa en el
aspecto técnico que debe cumplirse de acuerdo a las normas que rigen su intervén-
cion en el sistema, es pertinente recomendar de manera generalizada a todos los u-
suarios de motores Rotax a dar importancia a las nota titulada “Aviso”, del Manual
del Usuario Motores Rotax en el punto 4.2.

Asimismo se evallen las condiciones documentales del motor en cuanto a
las deficiencias en los planes de inspeccion.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las
recomendaciones emitidas por la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion
Civil, deberan informar a la AUTORIDAD AERONAUTICA en un plazo no mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Resolucidon que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02-
publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).
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La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)
Av. Azopardo 1405, esquina Av. Juan de Garay
(C 1107 ADY) Ciudad Autébnoma de Buenos Aires
0 a la direccion Email: info@anac.gov.ar

BUENOS AIRES,
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