CE. N 2.363.624 (FA)

ADVERTENCIA

Il presente Informe es un documento téenico que refleja la opﬁ;ién dela JUNTA DB
INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacidn a las circunstancias en
que se produjo el accidente, objeto de fa investigacion con sus causas y con sus cotsecuericias.

De conformidad ¢on lo sefialado en ef Anexo 13 al CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el Articulo 185 del CODIGO .
AGRONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacién fiene un cardcter estrictamente técnico, no
generando las conclusiones, presuncion de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales
sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a
procedimienfos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fundamental de prevenir futuros
accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra de fndole !
achministrativa o judicial que, en relacion con el accidente pudiera ser incoada con arreglo a leyes
vigentes.

INFORME FINAL

Accidente ocurrido en: Larroque -Gualeguaycht - Provingia de Entre Rios.

Fecha: 25 de octubre de 2.002 Hora: [3:45 H.OA.

Aeronave: Avion  Marca: Piper  Modelo: PA-25-235 Matricula: LV-WYW

Piloto: Licencia de Piloto Acroaplicador (Avion)

Nota: fodas las horas estdn en Hora Oficial Argentina (HOA) que corresponde a la liora tiuso -3.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del Vuelo

Bl piloto se encontraba realizando tareas de aeroaplicacién en un campo sembrado de trigo. Finalizada
la (ltima corrida de aplicacion, tomd altura para sobrepasar un tendido de cable eléotrico de media
fension, abastecedor de energia para la zona rural,pero enganché con fa rueda de cola el cable; que
reststio el choque, produciendo Ja caida del avidon, que impacto contm ¢l terteno pata 1llCeIld1d1‘SG de
inmediato g :
Como consecuencia del accidente, el piloto resultd muerto y el avidn destr uldo

El hecho ocurrid de dia. :
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1.2 7% Lesiones a Personas

- Lesiones - Tripulacion Pasajeros _ Otros
il . . [Mortales 1 - - -
Lo . | Graves - - -
Leves [ - - -
Ninguna -- -- ~ -

= L ,
Dailos swftidos por la agronave

L D R T T

' :Aeronave destruida, por impacto e incendio

14 Otros dafios ,
’ Lo :";;{.3;:;:; o :

~ Corts de un cable de acero, conductor de energia eléctrica que se encontraba a seis / siete metros de
- altura, dispuesto en sentido transversal a la direccién de avance de la aeronave.

1.5« Informacién sobre el personal

.. ‘Bl piloto de 59 afios de edad. era titular de la Licencia de Piloto Aeroaplicador. Poseia ademds las
" Licencias de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avién - Piloto de Plancador. Estaba habilitado
" para Aviones Mopomotores y Multimotores Terrestres hasta 5.700 Kg.(Twin Otter; DHC-6; Copiloto .
Nihon ¥'S 11; Copilato BAC 1-11). La certificacién psicofisiologica Clase I estaba vigente hastael
29 de noviembre de 2002.

* Experiencia de vuelo
' Total:  15.000 horas

‘ '[:Jiiimos 90 dias: sin/datos
Ultimos 30 dias: sinfdatos
En el tipo de aeronave accidentada: sin/datos

Nota. La experiencia de vuelo es una cantidad estimada, por no haber sido posible encontrar el Libro
de Vuelos, pero se sabe de su actividad ininterrumpida como piloto desde hace poco mas de cuarents
anos.

1.6 Informacion sobre la asronave

La acronave es un Piper modelo PA-25-235 Serie N°® 25-5026 matricula LV-WYW habilitada por
Certificado de Aeronavegabilidad otorgado por la Direccion Nacional de Aeronavegabilidad (DNA.)
en fecha 13 de noviembre de 1997 Clasificacién Restringido - Propésito: Agricola (Funugacion y
Espolvoreo) Fabricante “Piper Aircraft” Fecha de vencimiento 11 de octubre de 2003, Reine toda la
documentacién de aeronavegabilidad y de mantenimiento requerida por la autoridad acrondutica. No se
dispone de antecedentes de deficiencias conocidas, ni de novedades que hayan surgido durante ¢l
vuelo. :

Peso Miximo de despegue 131544 Kg. Peso Méaximo de aterrizaje 131544 Kg. Peso vacio 377 44
Kg. Fecha iltimo registro peso y balanceo octubre de 2001 Formulario DNA 337 otorgado por Taller




Aerondulico Duca y Vozzi con fecha de expcdtcmn 11 de octubre de 2002 y de venicimiento octubre de :
2003,
Realizaciou de Inspecciones: No tenfa novedades No tenfa novedades anteriores relacionadas con ef

accidente,

1.
L

1.6.1 Planeador

O DU T £l
Tipo de inspeccion: Periddica T.G. 3532 horas DUR. 298 horas. -
Ultinaa Inspeccion a las 3532.8 Fecha 11 de octubre de 2002 Realizada por Taller Aeionéutlco Duca y
Vozzi, ¢

Tren de aterrizaje: Fijo/convencional.- L I R I

162 Motor - g B L TR

Marca Lycoming Modelo 0-540 Serie N° [.-16051 -40. Potencia 235 HP. Tipo de Inspeccién Periédica,
T.G. 2550.6 horas DUR. 54 horas DUIL S/D.Ultima Tnspeccion Mayor a las 2550 horas Fecha 11 de !
octubre de 2002 realizada por: Taller Aerondutico Duca y Vozzi . Habilitada hasta las 4292 horas o
fecha diciembre de 2012, - I

1.6.3 Hélice

Marca: Mc Cauley Modelo 1A 200 /FA 8452 Cantidad de pa!ds dos. Serie N° 102063 DUR 43 4 |
horas. DUIL S/D con fecha 11 de octubre de 2002, Realizada por: Pignolo S.A.. : "
1.6.4 Peso v centrado

W Do

. Bl peso y centro de gravedad estaban dentro de los patdmetros eshpulados pox el Manual de Vue]o del

Awvidn, . 1 A T L 3
Peso vacio: 738 Kg, Carga maxima 5774 Kg. N T T N IR T BTN
Peso maximo 13154 Kg '
, oyl
PESOS _
60 litros de combustible 42 0 Kg N T T B T L RRN TR -
Piloto . 80,0 Kg I R SRR IR B IGT
Olro 2000 Kg 3 T
Total: 3220Kg I S Y RN EE
Carpa Util Autorizada 5774 Kg-~ L e e é-ﬁ};i_* [
Diferencia 255,0 Kg. En menos h . L L
Autonomia 2.5 Horas ' R Lo
Consumo horario 30,0 litros/hora. ! a .
. i e
1.7 Informacion Meteoroldgica B ST R A N AP

: - Loty
Segun lo informado por el Servicio Meteorolégico Nacional; datos extraidos de los tegistros horatios
de Gualeguaychit Aero, interpolados a la hora del accidente y visto los mapas sindpticos de superficie
de 15:00 y 18:00 UTC, se registraba: Viento 050/15 KT, Visibilidad: 15 KM. Fendmenos
sipnificativos: Ninguno. Nubosidad: 3/8 AC 3000 2/8 CC 6000. Temperatura 27.5 ° C. Temperatua
punto de rocio: 16.2 °C Presion 1005.6 hPa. Humedad relativa 50 %. i
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1.8 . Awdas*nara la navegacic‘m_

GPS Bande; 1116:0 satch{al como indicador de franja a cubrir.

Oommncacmnes '

b No" se raalintaron; SR
. . [4

Infbrmaciéﬂ sobfe el lugar del accidente

:El lugal clel accidente es una zona ryral, campos sembrados de irigo y campos arados. Lineas de
medla tension cruzan la zopa.

:t-zﬁ';'u:r IR BN

Remstradores de yuelo
i .h ey ' ‘

" No posee. ©

1.12 Informacion sobre los restos de fa acronave y el impacto

La aeropave cae en un 'campo arado lindero al sembrado que estaba tratando y se estima que el dngulo
del impacto fue pronunciado ya que no hubo dispersion de restos ni de duspldgmmcnto después del
impacto. No hay evidencias de fallas de material.

1.13 Informacion médica v patotogica

No se conocen anlecedentes médico-patologicos que pudieran haber influido en el desempeiio del
piloto en ¢l momento del accidente.

1.14 Incendio

Es probable qué se haya producido por pérdida de combustible a raiz del impacto, al tomar contacto
con las partes calientes del motor.

1.15 Supervivencia

El tripulante resulté muerto en el accidente.

1.16 Ensavos e Investigaciones
i : . !
Sc: tomé muestra de combustible del tanque abastecedor para ensayo en laboralorio  arrojando como
- resullado: “Muestra apta”. Se verifico la conninuidad de los comandos de vuelo. Se realizo el desarme y
verificacion de componentes internos y accesorios del motor, sin hallar evidencias de falla previa al
' 4001dente

o ‘?




1.17 Informacidn Organica v de Direccidén

La acronave es propiedad particular y era utilizada para tareas acroagricolas.

2. -~ ANALISIS o : L

2. En la tarea agricola de control de plagas, el avion realiza sucesivas y continuas pasadas
sobre Ia superficie fratada, en sentido norte-sur, a una altura de aproximadamente 3 metros. Cuando
realizaba la tltima comrida, y llegado al {inal de Iz franja tratada, el avién toma altura para sobrepasar
wn cable eléctrico de media tension abastecedora de la zona rural, que cruzaba su trayectoria de vuelo
y, en el intento fa rueda de cola engancha el cable.

Es muy probable que el pasaje se haya realizado con poco margen de seguridad, y se vio
afectado por la turbulencia que se produce en capas sobre la superficie cuando la temperatura ambiente
cs elevada y el viento tiene una intensidad de 10 a 15 nudos; situacion real que se presentaba al
motento del acciden(c.

Por otra parte, de acuerdo al estudio  visual realizado en los restos del avion, relacionado
con ¢! impaclo sobre el terreno, se ha determinado que dicho impacto se produjo con el motor a pocas
revoluciones  de matcha, por fo que  se considera que el piloto probablemente al notar la resistencia
que le ofrecia el cable, optd por reducir potencia, hecho que quizas haya contribuido negativamente al
vuelo del avion,

Se ha determinada, que el combustible utilizado era el correcto. Que el mantenimiento de la
acronave fue realizado de acuerdo a las exigencias técnicas vigentes, especificadas en el manual de
mantenimicnto y que el material no presentd falla alguna, Ademdas siendo la vltima pasada, el avion
tenta poco peso. Descartados problemas de peso, o problema técnico, y habiendo estado el piloto
psicofisiolégicamente apto de acuerdo al informe del Organisino Oficial correspondiente que otorga
- esa certificacion, queda conjeturar entonces, que el choque con el cable fue debido a un error de
céleulo en el sobrevuelo del tendido, y quizds haya algin otro factor 1o comprobable que haya-
afectado la maniobra, como por ejemplo la incidencia del sol sobte la vigién del piloto, todo lo cual '
determind que se pl‘Odu_}Cid cl engdnche del cable en la rueda de cola del avion que ﬁnahzala en el
dGleLnfC : SR

Ll impacto fue con dngulo pronunciado, produjo la muerte del piloto, incendio, y Ia pérdtda total de la
Aeronave. o

El hecho ocurrio de dia, y con buena visibilidad. | Bt -

3. CONCLUSIONES

3 Hechos Definidos . - .

3.4 El piloto tenia licencia de Piloto Aeroaplicador (avidn), con h"lbihtamoﬁ de aeto%plicamén

diurna; aviones monomotores y multimotores terrestres.

3.1.2 El piloto tenia la certificacion psicofisioldgica vigente. - n TR
313 La acronave tenfa Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia.
i
304 Al motor no se le encontraron novedades que indicaran una falla técnica.
3.1.5 FI mantenimiento del avion era correcto y la documentacion estaba actuzzllizada.
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316  H peso y el centrado de la acronave estaban dentro de los Hmites establecidos en el
Manual de Vyelo. -

3,17 Las condicjones uieteorolégicas ~factor vieato y temperatura- probablemente hayan tenido
' inflyencia en el aceidente, ' ;
3,18« El Piloto tenfa experiencia en el trabajo aéreo que realizaba, y en volar el avidn que
e utilizaba, O :

-‘f_:_rli!f;;\ RIS N .‘:- oottt

Jausa :

s Durante un vuelo de aeroaplicacion, impactar con un cable de media tensién tendido en
o forma transversal al sentido del vuelo, que produjo su caida ¢ incendio, por probable error
o+t de céloulo para sobrevolarlo, f
1 . ’

- RECOMENDACIONES
ST T
ROV TR A l R )
A Ia'F@fderac'ién Argenting de Camaras de Frapresas Agroadreas

it Remitir copia del informe final, a fin de difundir entre los miembros de las camaras.
afiliadas, para su copocimiento y evaluacion de las posibles acciones preveativas de
accidentes similares, '

5. : Disposicién del Comandante de Repiones Aéreas

“Las personas u organismos a quiencs vayan dirigidas las recomendaciones emitidas por [a
Junia de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan informar a la Comision .
de Prevencion, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas a su cargo.

La remisidn de esta informacion deberd realizarse en un plazo nunca mayor de sesenta dias
(60) hdbiles, que se contaran desde Ia fecha en que se recibiera el nforme final vy la
Disposicion  que lo aprueba, donde se encuentran  contenidas las mencionadas
recomendaciones ( Art. 185 del Codigo Acrondutico — Art. 1 del Decreto N° 934770}
Firmado Brigadier Mayor GUILLERMO ADOLFO DONADILLE - Comandaute de
Regiones Aéreas” -

BUENOS AIRESC{ dg-abrikde 2003
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