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C.E. N° 2.353.653 (FAA)

ADVERTENCIA

Ei presente informe es un documento {dcnice que reflgja la opinion de la
JUNTA DE iNVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacidn a las circunstancias en gue se produje e accidente, objeto de la
investigacion con SUS causas y Con §Us consecuencias.

Da conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENHD SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL {Chicago /44) Ratificado por Lay 13.891 v en &
Articulo 185 del CODIGO AFRONAUTICO (Ley 17.285), este investigacion tiene un
caracter estictaments técnico, no generando las conclusionss, presuncién de culpas
o responsabilidades adminisirativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccién de la investigacidon ha sido efectuada sin  recurr
necesariamente a procedimienios de prueba de fipo judicial, sind con e objefivo
fundamental de prevenir futluros accidantes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier ofra de indole administrativa o judicial que, en relacidén con el accidents
pudiara ser ingcoada con arregio a leyes vigantes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE QLCURRIDG EN: Aerédraomo Bragado, Pcia. de Buenos Alres.

FECHA: 24-noviambra-2002. HORA: 14:30 H.OA,
AERONAVE: Avién  MARCA: Piper  MODELO: PA-32/300. MATRICULA: LV-LCU.
PILOTO: Comercial de Primera Clase Avidn,

PROPIETARIO: Pariicular

Nota: Todas las horas estan en Hora Cficlal Argentina, qus corresponde al huso

horario =3.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Resaha det vuslo

Fi{ piloto Hlegd al Aeropuertc Don Torcuato et 24 de noviembre de 2602, para efectuar
un vueld de travesia a la ciudad de Cordoba con una escala en la ciudad de
Bragado, Pcia. de Buenos Aires ¢con la agronave matricula LV-LCU.




En el aerbdromo de salida cargsd completo los tangues de combustible, pasé por la
Chicina de Plan de Vuelo, verificd las condiciones meteoroiégicas, las que eran

buenas y embarc & 3 (fres) pasajeros.

Puso en marcha, rodd hasia la pista 20 y despegd con destino a Bragado.

El vuelo y el aterrizaje se realizaron sin novedad.

L.uego de dos horas, en el aerddromo decidd regresar a Don Torcuato por problemas
meteoroldgicos en la ruta a Cérdoba.

Puso en marcha, se dirigio a 80° de pista 20 donde probd motor, comenzd a dar
moter mientras giraba para poner el rumbo de fa pista y despagd con parametros
normales.

En la carrera de despegue al notar que el avidon demoraba en incrementar la
velocidad, decidid colocar un punto de flaps (10 ° aproximadamente) y continud |a
carrgra sin iograr temar altura.

Superado el largo total de la pista, impacté en un &hol ubicado en ef timite del
campo a consecuencia de o cual se desprandid el plano izquierdo.

Posteriormente, luego de soitear el camino vecinal que corre transversal al sentido
de la pista, se detuvo en una pequefa laguna,

La temperatura en ese momento era de 39 °C.

El accidente se produjo de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas

Mortales

Lesiones

Graves

Lripulacion

Pasajeros

Leves

Ninguna | 1 3.

1.3 Dafios sufridas por I3 aeronave:

1.3.1 Célula:
- Plano lzquierdo desprendido por impacto, con roturas de impontancia.
- Plana derecho con dafios de importancia. :
- Tren de aterrizaje: Pata de tren de proa: con dafos de importancia.
- Fuselgje: fado izquierdo con arrugas producidas por torsion;

1.3.2 Helice: Ambas palas dobladas hacia atrés en angulos superiores a 90
grados.

1.3.3 Motor: Sin dafio aparente.

1.34 En general: de importancia.

1.4 Oitros dafios:

Del alambrado perimetral de! aerddromo, un sector con alambres cortados, al igual
gue otro sector daf alambrado de un campe contiguo.
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1.5 Informacion sobre el personal:

1.8.1 El piloto de 53 afos de edad posee la Licencia de Piloto Comercial de
Primera Clase de Avion, con Habilitaciones de Vuelo nocturno;, Vuelo por
instrumentos, Aviones monomotores y multimotores terrestres hasta 5700 kg.;
Copiloto B-707. Otras iLicencias: PPA; PCA: Instrucior de Vuelo (Avidn);
Asroaplicador.

1.5.2 Accidenies e Infracciones:

Impcnese multa de 400 (cuatrocientos} pesos por descuido en la operacién de
radaje ocasionando choque contra una aeronave estacionada (DISP. 15275 JIAAC)
fecha 26-mar-1983. Lugar; AD San Fernando {Bs.As ).

Asronave PA-11 matricila LV-NEO. Causa: Desvio imprevisto de la aeronave por
rotura. Sancion: no se aplico. (DISP. N° 138/83 JIAAC) facha: 12-oct-1991. Lugar:
AD Gral. Rodriguez (Bs.As.).

Aeronave: PA-22 malricula LV-ZLG. Causa: Capotaje durante un rodaje por accién
dei viento y un inadecuado uso de mandos. Sancién : No se aplicd (DISP. N* 39/92
JAAL). Fecha: 09-sep-1992. Lugar: San Fernando (Bs.As.).

Asronave: PA-11 matricula LV-RMR. Causa: Formacion de Hielo en el sistema de
admision del motar. Sancion: No se aplicd (DISP. N® 52/93 JIAAC).

Sancion de Apercibimiento por aterrizar en ¢l AD La Rioja fuera del horario de
actividad sin solicitar la extension del servicio (DISP. N° 09/99 RANO},

1.5.3 El examen psicofisiologice estaba en vigencia hasta el 17/03/2003.

1.5.4 Experiencia de vuselo en horas del piioto:

Total de horas de vuelo: 8.500.0 hs.
En ios dltimos 90 dias: 40.0 hs,
En {os dltimos 30 dias: 18.0 hs.
£l dia del accidente: 1.1 hs.
En el {ipo de avidn accidentado: 300.0 hs,

1.6 Informacion sobre la agronave

1.8.1 El Piper PA-32-300 es una aeronave monoplano, de ala baja de porfi
lamirar y tipo cantilover.

Las alas estan constituidas por dos paneles abulonados & una caja central en el
fuselaje.

Los comandos de vuelo son accionados por medio de poleas, cables y tubos tipo
ptish-pull.

t.0s flaps son accionados mecanicamente a sus tres posiciones, 10°, 25° y 40°,

El tren de aterrizaje es tricicio fijo, con carenado en las tres ruedas.

Frenos hidraulicos de discos en las ruedas de fa pata del fren principal.

El guiado de rueda de nariz acciona en angulo de 30° hacia ambos lados.

Posee dos tanquas de combustible de aluminio alcjados en las alas, con una
capacidad de 25 galones USA cada uno, y dos tangues auxiliares de fibra de vidrio
colocados en fas punteras de ala, con una capacidad de 17 galones USA cada uno,



siendo ia capacidad total de la aeronave de 84 galonss USA. Esta aeronave utiliza
Aeronafla 100 LL. )

. ta energia eléctrica es provista por una bateria de 12 Volis alcjada en ia parie
delaniera izquierda del fuselgje, y un atternador de 12 VCC colocada en ta parie
daiantera lado derecho del motor.

El motor es marca Lycoming, modslo 10-540-RIAS de 300 HP. N° de serie : L-10100-
43. Tipo de inspeccidn: Periddica. Horas TG:863.5. DUR 10.2.

La hélice es marca Harizell. Medeio: HC-C2YK-1BF: Namero de Serie: CH35875B,
Tipo de tnspeccién: Periddica. Horas TG, §/A. DUR: 6.2, Namero de palas: 2.

1.6.2 Peso y Centrado

Peso vacio: 902 kg.
Combustibie: 257 kg.

Pitcto: 85 kg.
Pasajercs: 240 kg.

Equinaje: - - kg.

Total. 1484 Kg

Peso maximo de despsgue! 1542 kg.
Diferencia: 60 kg. en mencs.
Carga Gtit total: 582 kg.

Consumo horario: 60 itsfh.

| centro de gravedad se encontraba dentro de los valores autorizados en ef Manual
de Vugio de la aeronave.

1.7. tnformacion Meteorolggica

Datos extraidos de los registros de las estaciones motecroldgicas Junin Aero y 9 de
Julio, interpolados 2 la hora y lugar del accidente. Visto las imagenes de satélite
GOES 8 de 17:09 17:39 y 17:45 UTC y el mapa sindptice de superficie de 18:00
UTc.

Viento: 360/10 KT.

Vistbilidad: 10 Km.

Fendmenos Significativos; Ver Observaciones.

Nubosidad: 4/8 CU SC 1050 m — 2/8 CB 1200 m ~ 8/8 NS 1500 m.

Temperatura: 32.4 °C.

Temperatura Punte de Rocio: 20.7 *C.

Prasidn: 1005.5 heh.

Humedad Relativa: 50 %.

Observaciones: En Bragado no hay estacion meteorologica, por lo fanio para
glaborar el presente informe se han considerado los datos de los registres de Junin

Aero y de & de Julio.
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Si bien las anotaciones de Junin de 17:00 y de 18:00 UTC no acusan la ocurréncia
de fendmenos significativos, a las 18:00 UTC, en 2 de Julio se observd tormenta con
frizencs y relampagos sin precipitacion.

Por otra parle, fa imagen del satélite GOES & de 17:39 UTC, muastra una extensa
area de mal tempo que abarca el Noroeste de Buenos Aires, Sur de Santa Fe y
Cordoba, extramo Noreste de la Pampa y Este de San Luis con nubosidad
convectiva, celdas de gran desarrollo vertical con turbulencia asociads y la
ccurrencia de tormentas ¥ chaparrones dispersos.

Se infiere qus |z localidad de Bragado, a la hors del accidents, se enconfraba en al
kmite sur del drea de mal tiempo.

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplicable.

1.9 Comunicaciones

Mo aplicabis.

1.40 Informacion sobre el lugar dal accidente;

£l accidente ocurrié en la proyeccion del eje de pista 20 del asrédromo Bragado,
distante 2 Km. ai SSE de la ciudad del mismo nombre en la Pcia. de Buenos Aires
en las coordenadas geograficas 35° 08' S — 080° 28° W. La misma es de tierra,
orienfacion 02120, tiene una extension de 834 m x 30 m, ¥ su elevacion es de 60 m.
Sohre la profongacidn de dicha pista a unos 167 m se extiende un alambrado da 5
hilos en cuyo borde se encuentran arboles de poco desarrollo condra uno de los
cuales impacto la aaronave sufriendo el desprendimiento def plano izguierdo.
Posterior al alambrado corre un camino vecinal {ransversal al sentido de la pista con
un pequefic talud a ambos ladoes, y, a continuacién, el alambrado del campe findero
y una ijaguna producic de las Huvias que se produjeron en la zona antes del
accidente.

111 Eeaistradoras de vueio
Mo apiicable.
1.12 informacion sobre los restos de la aercnave y el impacto

Superado el limite de la pista la aeronave continud su desplazamiento hasta
impactar con un arbol, a 167 m aproximadamente del umbrat de la cabecera 02,
después de recorrer 9 m, quedd el tanaue de puntera de ala izquisrda. £} plano
izguisrdo se desprendio & m més adeiante y guedd invertido conjuntamente con la
pata de tren principal izquierdo,

La aerohave se detuvo finalmsnte a unos 40 m desde la posicidn del plano izguierdo
con un rumbo aproximado de 160°, totalizando desde el primer impacto alrededor de
54 m y, desde la finalizacion de la pista 221 m.



1.13 Informacion Médica v Patoldgica

No se conocen antecedentss Médico Patolbgicos dei Pitoto que hubiasen influido en
este accidenta. '

1.14 Incendio
No hubo.

118 Supghvivancia

£l piloto ¥ sus acompafiantes salieron de la aeronave por sus propios medios,
Los arneses del asiento del piloto y los pasajeros no se cortaron y los anclajes al
piso de ia cabina resistieron el esfuerzo al gue fueron sometidos.

1.186 Ensayos e investigacionss

Se realizd inspeccion sobre los sistemas de accionamiento de los mandos de vugto
no encontrandose novedades, al igual que ios controles de accionamiento del motor.
La seronave habia sido sometida a una Inspeccién Mayor (1.000 hs) e 08-nov-2002
en los Talleres Pluss y Dobrick S.A. — Habilitacion DNA 1-B103.

El motor fue intervenido por Recorrida General en fos Talleres Cirrus Aviacién S.A. -
Habititacién DNA 1B1082.

i a hélice también fue intervenida por Recorrida General en Taller Pignolo S.A. -
Habiiitacién DNA 18-13.

Sagun declaracion dei propietario, la aercnave habriz volado 6.2 hs después de la
inspeccion Mayor.

Estas horas no estaban asentadas en los nistoriales, pero fueron sumadas al total
indicado en estos.

Analizadas todas las verificaciones, cambios y trabajos efectuados a la aeronave,
motor y hélice y hablendo volado solamente 6.2 hs después de la intervencion, &
aeronave nc presenta indicios que demuestren la existencia de una falla de
notencia.

No obstante o enunciado, se convina con el propietario de la aeronave, la
posibilidad de desarmar el motor para comprobagién det estado intetno (Boletin de
Sarvicio 95-11 de Teledyne Continental — Parrafo A - Inspacciones por impacto de la
hélica).

Si ol resultade de la verificacion era satisfactorio, 8l motor se rearmaria para una
nueva prueba en banco con el objeto de comparar los pardmetros a obiener con los
parametros dados daspués de la Inspeccién Mayor.

La verificacion dal estado del motor y sus componentes fué satistactoria, por Io tanto
s estaba en condiciones, despues det rearmado, de Hevarlo al banco nuevamente.
El rearmado del motor se vié complicado por Iz demora en obtener 108 NUevos
bulones de biela por parte del propietario.

£n nota presentada ante la JIAAGC con fecha 26-mar-2003, el propietario, informd
que Ia provision de los bulones se demoraria en alrededor de 60 dias.

Pasado el tiempo estipulado y no habiendo una respuasta satisfactoria, se dejé sin
efecto la programada prueba en banco para comprobacion de los parametios.

Con 6! fin de evaluar ia posible faita de potancia dei motor, 5@ COMPAraron los
pardmetros dados por el motor después de la Inspeccion mayor efeciuada sélo 10.2



hs antes del accidents y los pardmetros indicados en el Manual de Overhaul de Avco
Lycoming - Section 9 — Test Procedure — 9-1 Engine Run-Test Limits,

enconfrandose todos los valores dados, en banco da prueba, dentro de los méximos
y minimos indicados por Avee Lycoming.

1.47 Informacion organica v de direcaion

La asronave es propiedad particular.

1.18 Informacién adicionat

Se solicitd a New Piper informacion sobre tablas de despegua, éstas fueron
remiticias por correo, siendo incorporada su informacion al analisis del accidente.

Se transeribe fraduccion no oficial def parrafo DESPEGUE del Manual do Vuelo:
DESPEGUE

“La tecnica de despegue para el Cherokee Six es la convencional. E compensador
deberia ser colocado ligeramente hacia atrés (respecto do la posicion neutral); su
posicion axacta se determina por el centrade de la seronave.

Aceleré el avidn hasta 65 ~ 70 millas /h, iuego tire la palanca hasta que despegue
por si mismo. La rotacidn prematura, con excesivo angulo, resultara en una demora
en el despeague.

Despues del despegue, permita que el avidn acelere hasta ia velocidad de trepada
deseada bajando ligeramente la nariz".

2. ANALISIS
2.1 Aspecte Qperativo

Segin el Manual de Vuelo en el despegue, ia Vi (velocidad de rotacién) deberia ser
a las 65-70 millasfh también indics que fa configuracién debe ser de 10° de flaps
con temperaturas standard y cuando iz pista se encusntre pesada se recomienda
Lna sefeccidén de 25° de flaps.

Segun su declaracion ef pitofo inicié la carrora de despegue con 0° de fiaps.

La pista estaba blanda (pesada) y la temperatura gra de 38.°C. Segin la elevacion
194 feets (60 m), la presion de 1005.5 hPa y la temperatura de 39° C, en atmdbsfera
estandar (ISA) las condicionas eran ISA + 25, aproximadamente.

Al percibir que la aerchave no iba a despegar, decids colocar un punto de flaps lo
gue eqiivale a 10°.

Con esta configuracién de flaps v peso ef avidn a alcanzar 80 millas /h aoun no
habria alcanzado la velocidad Vs {lift off, velocidad de despegue).

Por ello, ante el retardo que se producia para que la aeronave despegara, el piloto
habria incrementado la actitud de rotacién en exceso.

En estas circunstancias todo incremento de angulo conlieva una mayor necesidad
de potencia, por lo que la agronave ve afectada severamente su performance. Por
eflo es posible que no pudiera tomar altura.

Asimismo se observa una discrepancis enfre el viento caloutado por el SMN y al
apreciado por el pilofo en el momento dsl despegue. De ser corracio lo especificado
por el SMN el despegue se habria realizado con una componente de alrededor ds
8,38 Kis de cols.



2.2 Aspecto Técnico

Analizado el accidente y habiendo determinado que la agronave solo vold 6.2 horas
después de la Inspeccidn Mayor {1000 hs) y de una Recorrida General al motor y
héfice, y habiendo comparado los parameiios ohtenidos del motor durante ia prueba
en banco después de fa IM, con los parametros dados por el fabricante en el manual
de IM, se estima que el motor funciont correctamente v sin pérdida de potencia
durante la carrera de despegue.

3. CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

311 Ei pitoto era fitular de la Licencia de Piloto Comercial de Primera Clase de
Avion y tenia en vigencia el Certificade de Apfitud Psicofisiolbgica correspondiente
hasta et 17/09/2003.

3.1.2 El mantenimiento del mofor se ajustaba a los programas establecidos por
gl fabricante.

3.1.3 Et pesc y cenirado de la aeronave estaban dentro de los limites
astablecidos en 1a Planiia de Masa y Balanceo del- Manust de Vuelo.

3.1.4 El Manual de Vuelo establece para la operacion realizada, una
configuracion de 10° de flaps con temperatura standard, y cuando la pista se
ancuentra pesada, se recomienda una seleccion de 25°.

ath Et despegue fue “rodado” alargando la distancia de despegue.

3.1.6 Ef Manual de Vueio especificemente alerta respecto al efecto nocivo, que
provoca en la distancia de daspegue, el sobre - rotar la aeronave o hacerlo

prematuramente.
3.1.7 Las condicionas eran ISA + 25,

31.8 El viento probable daba iugar & una importante componente de cola en =
direccidn de despegue.

3.z Causa

En un vuelo de turismo, en la fase de despegue, exceder &l limite de la pista
disponible sin fomar attura Y posterior impacto confra un abstacuio  con
desprendimiento del plano izquierdo, debido & una inadecuada conhfiguracion de g
asronave y un deficiente uso de los comandos.

Factores Contribuyentes:

Elavada Temperatura a Ja hora del accidente.
Baja Presion ambiental.

Pista pesada.

Prohable seleccidn incorrecta de la pista a utilizar.

Iy



4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD 185

4.1 Al Piloto de ia asronave

4.1.4 Ajustar la operacion de la aeronave a los parametros establecidospor el
Manual de Vugio, considerando fa importancie que tienen todos los faclores que
influyen an la misma.

9. REQUERIMIENTOS ADJCIONALES

Las personas fisicas o juridicas a guienes vayan dirigidas las recomendaciones
emifidas, por la juta de Investigaciones de Accidentes de Aviacién Civil, deberan
informar a la Comision de Prevencion de Accidentes en un plaze nunca mayor &
SESENTA (60) dias héabiles, contados a partir que recibieran el informe Final y la
Disposicion que o aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
a su cargo.

(Disposicion N* 51/02 Comandante de Reglones Aéreas (18 JUL 02) publicada en ef
Boletin Oficial del 23 de piio de 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Comisidn de Prevencion de Accidentes de Aviacidn Civil
Avda. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 - Sector Amaiillo

{1104} Capitai Federal

¢ a la direccidn Emait

buecrcp@faa.mil.ar

Buenos Ares,/ G de agosto de 2093'.')
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