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El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinién de fa JUNTA DE .
INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a las circuns-
tancias en que se produjo el accidente, objeto de la investigacién con sus causas y con sus.
consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el Articulo 185 del
CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta 1nvest1ga016n tiene un carécter estrictamente
técnico, no generando las conclusiones, presuncién de culpas o responsabilidades administra-
tivas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conducci6n de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a pro-
cedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fundamental de prevenir futuros
accidentes.

Los resultados de esta investigacién no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
de indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente pudiera ser incoada con
arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

Accidente ocurrido en: Aerddromo San Martin de los Andes, Provincia del Neuquen.
Fecha: 10 de diciembre de 2002 Hora: 12:20 HOA

Aeronave: Helicoptero Marca: Schweizer  Modelo: 269 C-1
Matricula: LV - Z0X

Piloto: Licencia de Piloto Comercial Helicdptero

Nota: Todas las horas estan en Hora Oficial Argentina, que corresponde al huso horario —3.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

El piloto en la mafiana del 10 de diciembre de 2002, llegé al aerédromo y mediante un carro
para transporte sacd al helicoptero del hangar, hasta la plataforma. Quitd dos de las amarras
que lo sujetaban al carro y, luego de efectuar algunos controles a la aeronave, que aun se
encontraba sobre la plataforma, procedié a poner en marcha e intentar despegar.

En esas circunstancias, el helicoptero se desestabilizé, se e¢levé del lado derecho cayendo,
luego sobre el carro, oportunidad en que la cola tocé el piso.

Las palas del rotor principal al flexionar hacia abajo cortaron el cono y la transmision al rotor
de cola.

El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.




1.2  Lesiones a perscnas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros
Mortales - - -
-Graves - - —
Leves - -~ -
Ninguna 1 — -

1.3 Dafios sufridos por la acronave

De las comprobaciones realizadas en et mismo lugar del accidente, se pudo establecer que la
célula y el motor resultaron con dafios de importancia, mientras que los rotores principal, y de
cola, se destruyeron.

1.4 Otros dafios

No hubieron.

1.5 Informacidén sobre el personal

El piloto de 40 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Comercial de Helicoptero. El
Certificado de Aptitud Psicofisiologica estaba en vigencia hasta el 26 de marzo de 2003.
Habilitaciones: Vuelo nocturno local, HUS50, B06, B105 y H269.

1.5.1 Experiencia de vuelo

Total de horas de vuelo: 4336.6 hs.
Total horas de vuelo helicoptero 1655.9 hs.
En los ultimos 90 dias: 13.0 hs.
En los altimos 30 dias: 3.0 hs.
El dia del accidente: sin actividad
En ¢l tipo de helicoptero accidentado: 65.9 hs.

1.6 Informacion sobre la aeronave

Es un helicoptero marca Schweizer, modelo 269-C 1, fabricado en los Estados Unidos.

Esta equipado con un motor Lycoming modelo HO 360 C 1 A, de 180 HP de potencia, con un
TG de 2247 hs, DUR de 250 hs vy la altima inspeccién mayor fue realizada a las 1998 hs.

El rotor principal es marca Schweizer, modelo 269 A 1185 — 001. Tenia un TG de 2558 hs, y

DUI de 25 hs.
El rotor de cola Schweizer modelo 269 A 3035 32 — 3. TG 2558 hs, DUI 25 hs.



1.6.1 Pesoy Centrado

Combustible , 30 kg
Piloto 75 kg
Pasajero - kg
Equipaje - kg
Peso vacio 493 kg
Peso méximo de despegue 666 kg
Peso total 598 kg
Diferencia 68 kg

De acuerdo con la informacién obtenida y los valores consignados, el helicéptero estaba
operando por debajo del peso méximo de despegue permitido y el CG estaba dentro de los
limites permitidos.

1.7 Informacién Meteorolbsica

Datos registrados por la estacion meteoroldgica Chapelco Aero al instante de ocurrido el acci-
dente y visto el mapa sindptico de superficie de 15:00 UTC.

Viento: 230/06 Kt.
Visibilidad: 15 Km.
Fenémenos Significativos:  Ninguno.
Nubosidad: 1/8 de CI.
Temperatura: 22.4 °C.
Temperatura Punto de Rocio: 2.9 °C.
Presidn: 1012.9 hPa - QNH: 1016.5 hPa.
Humedad Relativa: 28 %.

1.8 Avyudas a la navegacion

No aplicable.

i9 Comunicaciones

No aplicable.

1.10  Informacidén sobre el fugar del accidente

El accidente ocurri6 en el Aerédromo San Martin de los Andes, ubicado a 20 km al ENE de 1a
ciudad del mismo nombre, en la provincia del Neuquen, cuyas coordenadas geogréaficas son
40° 45> 55 S 071° 08" 45° W. Fi lugar fisico del accidente fue una plataforma para el
traslado de aeronaves no contemplada dentro del equipamiento de apoyo previsto por el
fabricante, frente a un hangar que la empresa propietaria dispone en el aerédromo.




L.11  Registradores de vuelo

No aplicable.

1.12  Informaci6n sobre los restos de Ia aeronave v el impacto

La cabina de pilotaje sufrié dafios de consideracion, las palas del rotor principal se destruye-
ron al golpear contra el terreno y cortaron ¢] cono de cola y el eje de 1a transmision al rotor
secundario. El conjunto de cola quedd a unos 20 m hacia atras del helicéptero. Otras partes
menores se diseminaron en un drea de aproximadamente unos 50 m. Ambos esquies se aplas-
taron como consecuencia de la “caida” del helicoptero. El esqui izquierdo, que estaba atado

con una cuerda a la plataforma del carro, se quebro a unos 50 cm del extremo delantero,
:

113 Informacidn médica Y. patoldgica

En la investigacion no se han obtenido antecedentes médico patolégicos del piloto que hayan
influido en este accidente.

1.14  Incendio

No hubo.

L15 Supervivencia
No aplicable.

1.16  Ensayos e investigaciones

En el lugar del accidente, se procedio a hacer un relevamiento de marcas en el terreno, evaluar
dafios, e inspeccionar los restos de la acronave, verificandose el accionamiento de los coman-
dos de motor y vuelo, a los fines de establecer las causas que tuvieran relacién con este acci-
dente. El helicoptero fue posteriormente trasladado al hangar en donde se colocaron ambos
esquies en la posicién en que se encontraban al momento del despegue, sobre el carro y s¢
hicieron coincidir el hierro arrancado de la plataforma del carro y el esqui que se quebr6 y la
amarta con la que queds sujeto,

1.17  Informacién oreanica y de direccion

La empresa, en proceso de formacién, habia previsto utilizar el helicéptero accidentado, junto
con otros dos, para realizar vuelos de turismo en la zona.

1.18  Informacién adicional

No se formula.




1.19  Técnicas de investigacion utiles o eficaces l l ;

Se aplicaron las previstas en los Manuales de Investigacion,
2 | ANALISIS

2.1 Aspecto Operativo

El piloto luego de llevar al helicdptero hasta la plataforma con la ayuda de un carro, quit6 las
dos amarras que habitualmente se utilizan para asegurar los esquies, pero no observé que
habia una tercera amarra en el esqui izquierdo; la cual no pudo establecerse por quien fue
colocada. ;

El piloto no realizé6 un efectivo control de las condiciones en las que se encontraba el
helicoptero sobre 1a plataforma para transporte.

Luego de poner en marcha y realizar los controles en cabina previos al vuelo, el piloto intent6
despegar. La aeronave tratd de elevarse y simultdneamente, levanté al carro de transporte
hasta que el barrote de 1a plataforma, a la que estaba sujeto cedid. Esto hizo que el helicoptero
se desestabilizase y en esa situacion cayera sobre la superficie, al costado derecho del carro, el
cono de cola tocd sobre la tierra y flexiond hacia arriba y las palas del rotor principal, por
efecto de 1nercia, flexionaron hacia abajo hasta cortar el cono y la transmision del rotor de
cola.

Utilizar un carro para movilizar al helicdptero, aparece como un procedimiento aceptable para
enirar o sacarlo desde el hangar. Pero al mismo tiempo se ha observado que se utiliza la
plataforma del carro para despegar vy aterrizar.

Esta es una operacion que resulta no aceptable, desde el punto de vista de la seguridad, por
cuanto la superficie utilizada es demasiado pequefia, no tiene el valor soporte adecuado para
resistir un asentamiento brusco del helicoptero, es posible que se desestabilice por la presion
de los esquies en los bordes, cuando no es posible “tocar” en el centro de la superficie. Otra
limitacion es que el piloto, si no es secundado por otra persona, debe despegar y aterrizar en la
direccion en la que coloco el carro de transporte y no en direccion orientada al viento.

Ademas, como se menciond, se trata de una superficie muy pequefia y por lo tanto la accion
del viento, durante las maniobras desde la plataforma, constituyen una situacion adicional de
riesgo potencial,

Otro aspecto importante a considerar es que si, durante el despegue o aterrizaje, ocurriera una
falla que obligara al piloto a realizar una autorrotacion, la plataforma de transporte seria un
obstaculo en el area de aterrizaje; situacién de hecho peligrosa.

Habitnalmente los fabricantes de helicopteros proveen dispositivos que se colocan en los
esquies y que consisten en uno o dos pares de ruedas que se utilizan para desplazar los
helicopteros.

La empresa propietaria del helicéptero accidentado, dmpone de ruedas para transporte, pero
no las utiliza por razones de comodidad y famhdad en los desplazamientos




2.2 Andlisis Técnico

En la investigacion realizada no se han puesto en evidencia aspectos técnicos que hubieren
tenido influencia cn el accidente.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto tenia la licencia habilitante para el helicoptero y su Certificacion
Psicofisiologica vigente. .

3.1.2 La aeronave tenia su Certificacion de Aeronavegabilidad vigente.

3.1.3 La empresa utiliza para despegar o aterrizar la misma plataforma que sirve para
movilizar los helicopteros, lo que es considerado una operacion riesgosa.

3.1.4 La empresa no dispone de sistemas para bajar y subir los helicopteros a la plataforma
de transporte.

3.1.5 La empresa dispone de ruedas que corresponden al helicoptero accidentado para su
movilizacién pero no las utiliza por razones de practicidad.

3.1:6 El piloto no efectud un adecuado control del helicéptero antes de intentar el despegue
y no desaté una de las amarras al carro de transporte.

3.1.7 No se han detectado aspectos de orden técnico que tuvieran influencia en el accidente
32 Causa

Durante un despegue, desde una plataforma utilizada para movilizar al helicoptero, no
contemplada por el fabricante como equipo de apoyo, la aeronave se precipité a tierra debido

a que s¢ encontraba amarrada a la misma.

Factores contribuyentes:

Deficiente inspeccion exterior previa al vuelo.

Utilizacién de procedimientos operativos no recomendados para despegar y aterrizar y para
“movilizar a los helicOpteros en tierra.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 A la empresa propietaria dej helicdptero

'Se considere la conveniencia de utilizar las ruedas de transporte recomendadas por el
fabricante para movilizar en tierra a los helicopteros y abandonar la practica de despegar y
aterrizar sobre la plataforma del carro de transporte, dado que ello representa una situacion de
potencial riesgo para las personas a bordo y terceros que pudieran ser afectados y el propio
helicoptero.




42 Alpiloto del helicoptero “9

Realizar un exhaustivo conirol de las condiciones en las que se encuentra una acronave, afites
de iniciar un vuelo. PN
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