CE N° 2.363.773 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento écnico que reflgja la opinidn
de la JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL. con
relacion a las circunstancias en Que se produjo el accidente, objeto de la invest-
gacion con sus causas y con sus consecuencias,

De conformidad con Ig sefialado en el Anexo 13 af CONVENIC 50-
BRE AVIACION CIvVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificadc por {ey 13891
¥ en el Arliculo 185 det CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esiq investigacion
tiene un caracler estrictamente técnico, no generands lag conclusiones, presun-
cidnt de culpas o responsabliidades administrativas, civiles o penales sobre fos
heches investigados.

La conduccion da ia invesligacion ha sido efecluada sin recurrir ne-
cesariamente a procedimiantos de prueba de tipo judicial, sino con e objetiva fun-
damental de preveniy futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacidn no condicionan ni prejuzgan los
de cusiquier olra de indole administrativa o judicial que, en relacidn con ef acgi-
dente pudiera ser incoada con afreglo a leyos vigentes,

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aeropuerto internactonal Jorge Newbery.

FECHA: 11 de Agosto de 2003, HORA LOCAL: 10:06 HOA.
AERONAVE: Avion. MARCA: Bosing.
MODELO: 737-228. MATRICULA: Lv.zXxP. .

FILOTG: Licencia de Piloto Transparte de Linea Asrea de Avidn,
PRIMER OFICIAL: Licencia Pilofo Comercis! 1ra Clase Avibn,
PROPIETARIO: Empresa de Transporte de Linea Adrea Regular.

NOTA: Todas las horas estan expresadas en la Hora Oficial Argéntina (HOA) qus
conmesponde huso horario — 3. ' '

1 INFGRMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Regseda dal vielo




Después del despegue, cuando a aeronave habia alcanzado apraximadamente
30 metros de aliura, embislic una bandada de aves que ¢ruzaban la trayectona de

despague.

Algunas aves impactaron contra el fuselaje y otras en el motfor derecho provocan-
do dafos. :

Ef Comandanie de seronave decidid dslener el motor afectado y regresar al punto
de partida, donde aterrizd.

El accidenle ocurrid de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a parsonas

Lasiones | Tripulacion Pasajeros Qtros
Motrtaies - . —
Graves - - s
Leves “s ns .-
teves | - - -
[Ninguna .| & 105

1.3 Daiios sufridos por la aeronave

Motor N° 2 .{derechﬂ]: Dafios de imporancia.

1.4 Oiros danos

No hubo.

1.5 Informacidn sobre el parsonal

1.5.1 El piloto de 50 afos de edad, era titular de Ia Licencia de Pioto de Li- '

nea Adrea de Avion, Tenia habilitaciones para vuelo nocturno y por instrumantos,
en avionas monomotores y multimotores terrestres hasta 5.700 Kg, B73A, DCS,
F28, H25A; Copilote BA11, Copiloto MDS0. No registra antecedentes de acciden-
tes e infracciones.

Ei Certificado de Aptitud Psicofisiolbgica estaba vigente hasta ef 14 de oclubre de
2003. No posee olras licencias.

La experiencia en horas de vuelo era la siguiente:

Total general 12.800 hs
Litimos 80 dias 80 hs
Uttirmos 30 dias &0 hs
El dia del accidents 2 hs
Capota M hs
Adiesirador Terrestre 207 hs




1.5.2 El copilote de 30 afios de edad, era tituiar de la Licencia do Piloto Co-
merciat de Primera Clase de Avidn. Tenia habiitaciones para vuglo noctumo y por
instrumentos, en aviones monomotores y multimolores terresires hasta 5.700 Kg.;
Copiloto B73A; Copiloto CN35; Copiloto DC9. No registra accidentes e infraccio-
nes, .

Et Certilicado de Aptitud Psicofisiologica estaba vigente hasta of 18 de febrero de
2004, '

La experiencia en horas de vuelo era la siguiente:

Tolal general; 5.556

Ulimes 90 dias; 190

Ultimos 30 dias: 79

El dia del accidente: 1.6

Capola: 39

Adieslrador Terrestre: 275

1.6 irfonmacién sobra ia asronave

1.6.1 Céiula: £s un avion marca Boeing, modelo B-737-228, matricula LV-

ZXP, N° de Serie 23.003, tipo de inspeccidn progresiva. Tenia un TG de
42.58515 hs, DUR 1.688:55 hs y 33:00 hs DUL Tama un Certificado Aeronave-
gabilidad tipo, con vigencia hasta el 2003. '

1.6.2 . Mofores: Estaba equipada con dos motores marea Pratl & Whitney,
modelo JT8D-15A, con una polencia de 15.500 Lbs. cada uno. Ei motor N* 1 tania
el nimero de serfe 700.691, y un TG 40544:08 hs, DUR 2442:31 y 33:00 hs DUL.
El motor N° 2 tenia e numers de serie 695.225 ¥ un TG 70540:45 hs, DUR
1838:45 hs y 33:00 hs. DUI.

1.6.3 Peso y halanceo

Pesos

Vacio: 28.415 kyg.

Piloto/ Triputantes: 380 kg

Pasajeros: 7859 kyg

Combuslible: 10.220 kg.

Ctros: - 1430 kg.

Total de despegue: 48.819 kqg.

Maximo de despegue: 52.389 kg

FPeso Maximo de aterrizaje: 46.720 Kkg.

Diferancia: 3.570 kg. en menos con respecto al
' MTOW.

Autonomia: 4.4 bis, _

Consumo horario; 2.400 kgth por molor,




L

Et centro de gravedad estaba denfro de los limiles establecidos en sl Manuat de
Vilelo de la aergnave.

1.7 Informacion Meteoroltgica

Los dalos suministrados por ef Servicic Meleoroldgico Nacional, extraidos de los
registros horarios de la Estacion Metaorolégica Aeroparque Aero, y visto ef mapa
sindptico de superficie de 12:00 UTC interpolados a la hora del accidente eran:
viento de los 360/09 kis; visibilidad 10 km: sin fendmenos significativos; sin nubo-
sidad; temperatura 10.8 °C; punto da roclo 7.1 *C; presion 1025.8 hPa vy humedad
relativa del 78 %.

1.8 Ayudas a la naveqacién
No aplicable.
1.9 Comunicacipnes

La frecuencia uiiizada para esiablecer las comunicaciones con fas dependencias
de ios Servicios de Transito Aéreo del Aecropuertc Internacional Jorge Newbery
fueron, 118.85, 121.9 vy 121.5 Mhz.

Las comunicaciones se realizaron sin novedad v no tnveron relacion con los
hechos investigados.

1.10 Informacién sobre g asrddromo

1.10.1 El accidente ocunio en el Asropuerto (nlernacional Jorge Newbery, ubi-
cado en la Ciudad de.Buenos Aires. Cuanla con una pista da asfallo de 2.100 nme-
tros de largo por 40 metfros de anche, ta orientacién es 13/31 debidaments sefali-
zada y en buen estado de conservacidn. Las coordenadas geograficas son 34° 33
32" S - 058° 24' 59" W,

1.10.2 Control Ecoldgicn en el Aeropuerto internasional Jorge Mewbary,

Las tareas realizadas por el Conirol Ecoldgico en el Aeropuerto Internacional Jor-
ge Newbery, de acuerdo a las recomendadas por la OACI v las descriptas en el
Wildlife Hazard Management at Airporis de fa FAA de los EE.UU. y el Plan de
Pravencion del Peligro Aviario del CRA son las siguientes:

Se reaitzan recorridas complatas del perfmetro def aeropuerlo, observando que no
haya aves posadas en la pista o cercanas a la misma, rodajes y pafios verdes.

Se pone énfasis en las zonas himedas de pafio verde o con charcas phuviales. En
las charcas, si son semipsrmanentes, con quimicos degradabies (bromato) ss ba-
ja ia carga biologica de los mismos inhibiendo la formacién de cadenas alimenta-
ras para aves acuaticas y no acudlicas. En os bordes de estas charcas cuando
son visitadas por las aves, se colocan trampas Pa-Dam.




Deitro de las provenlivas, se colectan deferminadas aves para hacer ahdkisis de
ingesta y a pardir de estos resultados accionar sobre posibles focos ds alimenta-

cion de estas especigs,

Se varifica que la altura de corte de pasto sea Io suficientementa elavada de mo-
do que no se posen bandadas de estorninos en las zonas verdes cercanas a la
pista (que la aiturs de corte, compita faverablemente con la de los bosques y par-
ques aledafios al aeropusrto).

Se evita la floracion de "diente de ladn”" ¢ e! agrupamisnio de estas fores por sy
enorme atractivo qus presentan para varias especies de psitacidos {laros y coto-
fras) que acudirian a comerlas,

Respecto del pasajs constante de feros volando sobre el rio, se evila que se po-
senh en el aeropuerto, para que establezcan territorio en parejas y puadan nidificar.

Coimo lareg correctiva, en forma esponanea ¢ por indicacion del personai de ia
Torre de Conirol, Condrol Terrasire, Infrasstructora, ete, se acude a expulsar aves
posadas con pirotecnia toda ver que se delectan o sefsjan.

Se registran los movimientos y aves delectadas en una planilla diaria referida a un
plane grillado de! asropuerto,

Se da avisc a personal de Torre de Control, cuando alguna bandada de aves
permanece sobrevolands Ja zona un ffempo tal, gua represente un rigsgo en un
despegue o alemizaje.

Las tareas se dasarrollan durante todas ias horas diurnas, ios 365 dias de! ann.

111 Registradores de vuela

T.11.1 Ei Registrador de Voces de Cabina marca LORAL, modelo 93-A-100-
30, Numero de Serie 15677, ubicado en ia seccién {rasera, se encontraba insfala-
do desde a} 29 7 Jul / 2002 en condicion de servicio opsrativo, pere no fue retirado
de la asronave para sy lactura, debido g que transcurrieron mas de 30 minutos
desde que descendié todo el pasaje y st liputacian, y la méguina fuera trasiada-
da desde ia posicion N° 24 de plataforma al interior del hangar de Ausiral sin
haberse desconectado para interrumpir su funcionamiento.

1.91.2 El Registrador de Datos de Vuelo fabricado por ALLIED SIGNAL, mar-
ca SUNDSTRAND, modelo ¥ Nimero de Parte 980-4100-DXUS, Ndmero de serie
7795, ubicado en la seccion trasera, se encontraba instalado desds e 08 / Dic /
2002 segiin su tarjeta de identificacion N© 127720, en condicidn de servicio opera-
tivo. Fue desmontado de i agronave para leclura de sy contenido, e} mismo dia
del accidente.

El 15 de Agosto la unidad ingresa &t sactor de lecturas de FDR's del Centro de
Mantenimianto de Austral ¥ se efeciud el procedimienta para descargar ios paréa-
metros seleccionados, pero despuas de varios intentos, el programa no logré des-
cargar los dalos, :




Posteriorments se decidid enviar la unidad a Asrolineas Argentinas en la cual in-
gresé al Centro de Mantenimiento de Aviénica en Ereiza, el 19 de Agosto en don-
de se realizd el mismo procedimiento obleniéndose fguales resultados.

Se decidib entonces, realizar la apertura de la unidad para determinar las causas,
verificandose que la correa de goma del mecanismo de arrastre de ia cinta estaba
deteriorada, hablendo ocasionado la destruccidn de la cinta en un sector ds g

misma.
Al recuperar parte de fa informacidn contenida en los sectores no dafiados sa pu-
do constatar que fos mismos no correspondian a jos datos del AU 2720 dgl 11 de

Agosto,

Este FDR fue recorrido por la Empresa *AIRING” el 14 de Oclubre de 2002 bajo fa
orden de trabajo N° W64225 y al momento de su remocién totalizéd 1373 Hs. de

operacion,

1.72 Informacion sobra Jos rastos de la asronave v al impacto

La ingestion de avess en ol motor derecho se produjo en la fase despegue, sobre
la pista & 30 metros de altura aproximadamente. Posteriormente af pitolo detuvo el
motor y aterrizé en la pista dal Aeropuerto Internacional Jorge Newbary. No hubo

dispersidn de restos.

1.13 Informacion médica y patoldgica

Durante la investigacién no se establecieron antecedsntes médico / patoidgicos
de los miembros de la tripulacién de vuelo, que pudieran haber influido en ef acci-
denta.

1.14 Incendio
No hubo,

1.15 Supervivencia

Los servicios de Sanidad Aeroportuatia v de Extincién de Incendios y Rescate dal
Aeropuerto, fueron alertados y actuaron adecuadamente.

1.16 Ensayos e investigacionas

1181 Crperativo

Se verificd la doctimentacion de los tiputantes, canstatando que 128 mismos esta-
ban debidemente habilifados. La documentacion que acradita fa rutina y cumpli-
miento del Control Ecoldgico de Aeropuerto {(CEA), estaba confeccionada en
tiempo y forma, acreditando el cumplimiento de la tarea.




1.16.2 . Técnico

Con ia aeronave en el interior del hangar, el personal técnico de la J.LAAC. vy de
manteninmiento de la Empresa évalué los dafios e toda ia aeronave pudiendo
constalarse que existian vestigios de impacto de ave en el tubo pitot inferior dere-
cho, dabajo ds la alarma de pérdida de velocidad, y dos marcas de impacto sobre
al ala derecha, una en el borde de ataque y ofra en ef intrad6s de la misma.

Ninguno de los mencionados impactos produjo aparentemente dafios & la estryc

tura de la aeronave. .

El motor Darecho presentaba dafios visibles dasde el exterior del mismo: Todos
los Alabes del disco N° 1 y N 2 dafiados, y todos los dlabes fijos de Ia primera y
seguhda elapa presentaban golpes en sus bordes de atague y fuga.

Los &labes guia de ingreso ai motor (1.G.V.) no presentan dafios.

Para evaluar los dafios no visibies en el interior del motor, se realizd e procedi-
miente establecido en &l CAPITULO 72-00-00 del M.M., "INSPECCION BOROS-
COPICA”, obfeniends los siguientes resuliados:

1) Ei Disco N° 3 del compresor preseniaba dafos en el borde de atague y de
fuga de tados sus Alabes.

2} El estalor de ta cuarla elapa del compresor con dafios en al borde de ata-
que de los Alahes.

3} Ei Disco N° 6 del compresor seis golpes en al borde de ataque y ocho gol-
pes en el borde de fuga en algunos de los alabes que lo componen.

4} E! Disco N° 7 del compresor dafios en e barde de ataoue en cuatro de sus
&labes.

5} El Disco N° 8 del compresor veinte golpes en el borde de ataque de algu-
nos de sus dlabes,

6) E! Disco N°® 12 dei compresor dafios en el borde de ataque y fuga en diegi-
sieta alabes. '

7} Ei Disco N° 13 del compresor veinte golpss en el borde de atague y fuga de
algunos da sus Alabes.

8) Los Discos de Turbina no presentaban ningun dafio.

1.17 Informacién orgénica v de direccion

La sercnave es propiedad de una empresa de transporte adreo reqular.
La misma, tiene correclamenie establecido en su Manual de Operacicnes gue,

ante una emergencia por ingsstién de ave, se debe proceder a la defencion dei
molor afectado y proceder al aterrizaje por precaucién,
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1.18 Informacidn adicional

1.18.1 En la proiongacion de la pista 31, se localizaron restos de paiomas (Co-
lumba livia) anilladas en su pata derecha, una de ellas con los dalos FCA - 2001
589946 y un peso de 420 gramos y a cice metros de distancia, ofra con la ins-
crpeidn FCA 2001 628577 con un paso de 390 gramos, ambas, sin una de sus
alas.

1.18.2 Las palonas mensaejeras si bien son magnificas voladoras, con gran
capacidad de maniobra cuando estan “vareando” {ejercitando} lo hacen en ban-
dadas, a gran velocidad y en grupos compactos, donde los componentes exterio-
res pueden eludir una colision, pero los ejemplares inlernos no lienen tiempo, ni
espacio para hacerlo.

1.18.3 Se fomd contacto con la Federacidn Colombéfila Argentina, a fin de lo-
calizar al propistario de las paiomas encontradas e identificadas. Dicho propiatario
admitio que el 11 de agosto de 2003 a las 09;45 hs, aproximadamante, sacd a
“varear” una bandada de 23 hembras y que luege de ejarcicio de 50 minuios, re-
gresaron, constatando que faltaban tres ejemplares, idantificados con los anilios
niimeros 599948, 629577 y 56991,

1.18.4 Se pudo establecer que la paloma identificada con ef Giimo nimero
mencionado, fue la que produjo dafios en el motor darecho, las otras palomas co-
ilslonaron con la agronave.

1.19 Técnjcas de investigacionss Wiles o eficaces

No se aplicaron nuevas técnicas.

2.1 Aspecto Cperativo

Se esfabiecio contacto con el Control Ecolégics de Aeropuerto {CEA) conlratista
del Aeropuerto Internacional Jorge Newbery para el control aviario, con el fin de
verificar la rutina de trabajo v fa documentacion que acredita & cumplimisnto de la
tarea prevista por dicho confrof, constatande que e! dia del accidente, ef control Y
erradicacion de aves se cumplié de acuerdo a lo previsto.

Producide la ingesiién, el Comandante, cumplimenté el procedimiento de emer-
gencia establecido, deiuvo ef motor darechio (N° 2) y retorné al lugar de partida.

Los pasajeros fueron debidamente informados de la situacion en vuelo por el pro-
pio Comandante v pese a que hubo algunos con signos de nerviosismo, la silua-
cién fue debidamente controlada por el personal de la cabina de pasajeros.

La ingestion se produjo en ef momento de la rotacién, con palomas mensajeras
que pasaban sobre la pista, situacion, no previsible y fuera de toda posibilidad de

conirol.




2.2 Aspecto Téchico

Los daiios en las primeras etapas del motor fueron producidas por {a ingastidn de
las aves, vy los dafios en las etapas interiores se debisron probablemenle a algu-
nos lrozos de las aves, mas los fragmentos de élabes que se iban desprendiendo
de los precedentas impactos. =

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 l.a tripulacitn y la aeronave tenian licencia, habilitacionas y certificacio-
nes correspondientas.

3.1.2 El motor derecho fue detenido por el Comandante luago del despegue
y posterior a la ingestion de las aves. '

313 Se constalaron daflos de importancia en ef motor derecho que sufrio
rotura de dlabas de distintas etapas del conjunto del campresor del motor,

3.1.4 Dichos dafios fueron advertidos por el comandante en fa cabina de
vusle, por lo cual decldié datener el motor y dirigirse al aterrizaje.

315 La maniobra realizada por la tripulacion de vuelo fus corrscta ¥ ade-
cuada.

3.1.6 E Comandante de aeronave, informé al Control de Aerddromo sobre la
situacion.

317 El Operador de Control de Transitc Aéreo, actué correctamenta al afer-
tar a ios servicios concurrentes.

3.1.8 Los seivicios concurrentes del Aeropuerto, actuaron adecuadamante.
319 l.os procedimientos para el control aviario se cumplen de acuer-

do a lo eslablecido por el C.E.A. y Directiva PLAN Prevenicion Aviaric dsl CRA.

3.z Causa

Durante un vuslo de transporte aéreo regilar, en ia fase de despegue, despusés
de la rotacion, dafios en el motar derecho, debido a una ingestidn de aves, poste-
rior detencion del mismo y aterrizaje por precaucion.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 A la empresa explotadora
4.1.1 Considerar la conveniencia de recordar a sus fripiilantes la necesidad

de desconectar los registradores de voz del cockpit después de un sugeso, de
acuerdo a lo establecido en el ROA-TAC, Capitulo ¥, Pérrafo 11.7, a fin de con-

i
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iribuir & ia investigacion de los hechos acaecidos, contribuyendo con la seguridad
del vuelo.

4.1.2 Asimismo considerar la conveniencia de realizar actiones corractivas
an af control de! mantenimiento preventivo de manera tal gue, los sistemas regis-
lradores, alcancen una confiabilidad de servicio acorde con su importancia para el
analisis de los sucesas que pudieran acascer.

4.2 A la Federacion Colombidfila Argentina

Considerar la necesidad de realizar enlre los miembros de la asociacion, una
campafia de difusion sobre la necesidad de svitar la suelta de palomas mensaje-
ras en proximidades de los aerédromos, en particular en tas proximas al Aeropar-
que Jorge Newbery vy la Costansra Norte en Ia Capital Federal, para prevenir
evenluales ingestas en los motores o impactos en las aeronaves que realizan
maniobras de despegues y aterrizajes, afectando la sequridad de vuelo.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas, por la junia de Investigaciones de Accidentes de Aviacién Civil, deberan
informar a fa Comision de Prevencion de Accidentes en un plaze nunca mayor &
SESENTA (80} dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y {a
Disposicidn que lo aprueba, ef cumplimiento de las acciones que hayan sido
puesias a su cargo.

{Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas {19 JUL 02) publicada en
gl Boletin Oficial de! 23 de julio de 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Comision de Prevencitn de Accidentes de Aviacion Civil
Avda. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 2684 — Sector Amarillo

(1104} Capital Federal

¢ & la dirgccidén Emall
buecrcp@faa.mil.ar

BUENOS AERES,’fé de diciembre de 2003
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