“2004 — Afio de la Antartida Argentina”
C.E. N°2.363.861 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con rela-
cion a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investigacion
CON SUS causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesa-
riamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fundamen-
tal de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de
cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacidon con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Sobre la Ruta Provincial 14, en proximidades de la lo-
calidad de Chistophersen, Provincia de Santa Fé.

FECHA: 15 de enero de 2004. HORA: 15:40 HOA.
AERONAVE: Avion. MARCA: Cessna.
MODELO: AA 188 B. MATRICULA: LV-LBN.
PILOTO: Licencia de Piloto Privado Avion
PROPIETARIO: Privado.

Nota: Todas las horas estan expresadas en Hora Oficial Argentina, que corresponde
al huso horario -3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

111 El 15 de enero de 2004, el piloto realizaba un vuelo de aviacion general
entre la ciudad de Venado Tuerto y un campo, en la localidad de San Gregorio, con
la aeronave matricula LV-LBN.



1.1.2 Cuando habia pasado unos 3,5 km la localidad de Christophersen, visua-
lizo, sobre la Ruta Provincial 14, un vehiculo, el que era conducido por su esposa,
gue se desplazaba en sentido contrario a la direccion del vuelo decidiendo “hacerle
una pasada baja”, segun sus declaraciones.

1.1.3 Para ello condujo el avién hasta ubicarlo sobre la ruta y enfrent6 al auto-
mévil a muy baja altura, a tal punto que, la rueda izquierda del tren principal de ate-
rrizaje rozé el capot del motor e hizo impacto en el parabrisas del auto.

1.14 A consecuencia de ello lo destroz0, arrancandole, ademas, el techo y la
luneta trasera.

1.15 En ese hecho, una de las ocupantes del automovil fallecid y la otra sufrié
heridas leves.

1.1.4 El piloto sintio el impacto y observo que al avion le faltaba el montante iz-
quierdo del tren de aterrizaje y la rueda, por lo cual se dirigio a aterrizar en el lugar
gue utilizaba normalmente para operar.

1.1.5 Durante el aterrizaje el avidon luego de tomar contacto con la superficie,
realizé un giro a la izquierda y se detuvo en las proximidades de la zona de aterriza-
je, sin que se registraran otros dafnos.

1.1.5.1 El accidente ocurrio de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas
Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros
Mortales -- -- 1
Graves -- - -
Leves -- -- 1
Ninguna 1 --
1.3 Dafios sufridos por la aeronave
1.3.1 Célula: Se produjo el desprendimiento de la ballesta y el conjunto del tren

de principal izquierdo, parte del equipo para la dispersion de productos y la rotura del
punto de fijacion de la ballesta con la estructura de la aeronave. Ademas, dafios me-
nores en el recubrimiento del intradds y la puntera del plano izquierdo.

1.3.2 Motor: No se detectaron dafios.
1.3.3 Hélice: No sufrio dafios.

1.3.4 Dafos en general: De importancia
14 Otros dafios

Como consecuencia del impacto del tren principal izquierdo con el vehiculo, este su-



fri6 dafios en la capot del motor, el techo y los parabrisas delantero y trasero. Estos
dafios son una descripcion informativa y no se evaluaron otros detalles sobre los da-
fios en el automovil.

15 Informacién sobre el personal

15.1 El piloto de 34 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Privado
Avion, tiene habilitacion para aviones monomotores terrestres hasta 5700 kg y no
registraba accidentes o infracciones anteriores.

1.5.2 En el momento de producirse el accidente no estaba habilitado para volar
por no disponer, en vigencia, el Certificado de Aptitud Psicofisiologica.

153 El dltimo examen psicofisico registrado en el INMAE, lo realiz6 el 04 de
junio de 1998 con validez hasta el 04 de junio de 1999.

154 El piloto no registraba su actividad en el Libro de Vuelo, de acuerdo a las
normas en vigencia.

155 Asimismo, realizaba actividad de Trabajo Aéreo (aeroaplicacion) sin ser ti-
tular de la Licencia y del Certificado de Aptitud Psicofisiolégica (Clase 1) correspon-
dientes.

1.5.6 La experiencia acumulada en horas de vuelo era:
Total de vuelo: 1000

En los ultimos 90 dias: 10

En los dltimos 30 dias: --

El dia del accidente: 0.7

En el tipo de avion accidentado: 1000

1.6 Informacién sobre la aeronave

16.1 Informacién general

El avion es un Cessna AA-188-B “Agwagon”, numero de serie 0010, monomotor de
ala baja, de estructura y recubrimientos metélicos, especifico para aplicaciones agro
aéreas.

Tenia un Total General (TG) de 2099 hs y el Certificado de Aeronavegabilidad,
Categoria Especial Restringido, se encontraba vencido desde el 31 de enero de
2001.

No tenia registros de mantenimiento e historiales y la Ultima inspeccién anual fue
realizada el 19 de diciembre de 2000, segun consta en el formulario 337.

1.6.2 Motor

El motor era marca Continental, modelo 10-520-D, nimero de serie 221160-72D,
con una potencia de 300 HP, el tipo de inspeccién es periddica.



Tenia un TG de 2101 hs y Después de la Ultima Recorrida (DUR) de 53 hs.

La dltima inspeccion mayor se realizé a las 2060 hs el 29 de diciembre de 1998 y la
tltima a las 2101 hs del TG; el tipo de inspeccion es anual.

1.6.3 Hélice

La hélice es marca Mc Cauley, modelo: D2A34C58-N, numero de serie 725251, de 2
palas metalicas, con paso fijo.

Tenia un TG de 2099 hs y DUR 54 hs y la ultima Inspecciéon Mayor se realizé a las
2099 del TG, el 19 de enero de 2000.

1.6.4 Peso y balanceo al momento del accidente

Peso Vacio 994.5 kg

Peso del Piloto 82 kg

Peso del Combustible 70 kg

Peso Total 1146.5 kg

Maximo de despegue (PMD): 1497 kg

Diferencia: 350.5 kg en menos respecto al PMD.

El centro de gravedad estaba dentro de los limites, autorizado por el fabricante,
establecidos en el Manual de Vuelo de la aeronave,

1.7 Informacioén meteoroldgica

El informe del Servicio Meteorolégico Nacional con los datos extraidos del mapa si-
néptico de superficie de 18:00 UTC, interpolados al lugar y hora del accidente y visto
los registros horarios de las estaciones meteoroldgica Junin y Laboulaye Aero, es el
siguiente: Viento del SE/10 kts, Visibilidad 10 km, Fenémenos significativos ninguno,
Nubosidad: 4/8 de CU a 900 m y 3/8 de CI a 600 m, Temperatura: 23.2 °C, Tempe-
ratura del punto de rocio: 9.7° C, Presion: 1015.9 hPa y Humedad relativa: del 42 %.

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplicable.

1.9 Comunicaciones

No aplicable.

1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

El accidente ocurrié sobre la Ruta Provincial 14, frente a la entrada de la estancia
Santa Ana, a 3,5 km de la localidad de Chistophersen, en la provincia de Santa Fe.



Las coordenadas geograficas del lugar son 34° 18’ S 062° 01’ W.

Posteriormente el piloto aterrizé la aeronave, sin el tren principal izquierdo, en el lu-
gar habitual de operacion y guarda no registrandose en el lugar nuevos dafos.

1.11 Registradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacidn sobre los restos de la aeronave y el impacto

El montante del tren principal izquierdo y la rueda fueron recuperados en inmedia-
ciones donde el avion impact6 al vehiculo.

1.13 Informacién médica y patolégica

1.13.1 Al entrevistar al piloto se destaco una personalidad de rasgos inmaduros
en el que se detectd un labil control de los impulsos y rasgos de tipo psicopaticos.

1.13.2 Tiene un lenguaje normal acorde a su edad y nivel de instruccion.

1.13.3 Otro aspecto para tener en cuenta es que, a pesar del breve tiempo
transcurrido entre el accidente y el momento de la entrevista, se destacé la total
anestesia afectiva en relacién a los hechos y teniendo en cuenta que fallecio su es-
posa.

1.14 Incendio
No hubo.
1.15 Supervivencia

Los arneses del asiento del piloto no se cortaron y los anclajes al piso de la cabina
resistieron el esfuerzo al que fueron sometidos.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 En el lugar donde quedd estacionado el avidén luego del accidente, se
inspeccionaron los mecanismos de mandos de vuelo en la cabina, para comprobar
la continuidad y libertad de movimientos y no se encontraron novedades.

1.16.2 Se control6 el compartimento del motor para verificar las posibles
pérdidas de fluidos no detectandose, tampoco, novedades.

1.16.3 Se realiz6 un control de la documentacion técnica de la aeronave:
Historiales de Planeador, Motor y el Manual de Vuelo y durante el mismo se
establecio que, el ultimo registro sobre la actrividad realizada con la aeronave, es del
09 de enero de 1999.

1.16.4 El piloto disponia en su poder los Certificados de Inscripcion de



Propiedad, de Matriculacion y de Aeronavegabilidad y, éste ultimo, se encontraba
vencido desde enero de 2001.

1.16.5 En lo que respecta al mantenimiento, la ultima inspeccién anual se realizo
el 19 de enero de 2000, segun consta en el ultimo formulario 337.

1.17 Informacién organica y de direccion

La aeronave es de propiedad particular y es utilizada por el mismo piloto para reali-
zar tareas de aeroaplicacion.

El piloto y la aeronave no estan afectados a ninguna empresa y no consta en los an-
tecedentes de la Direccion de Habilitaciones Aeronauticas, que hayan sido habilita-
dos para realizar Trabajo Aéreo.

1.18 Informacién adicional

1.18.1 Se obtuvo copia de un Contrato de Compra Venta, formalizado en Coro-
nel Suarez el 10 de diciembre de 1997, entre el actual tenedor y piloto de la aerona-
ve y un tercero que por entonces vendio y entreg6 la aeronave matricula LV—LBN.
1.18.2 Este contrato no fue registrado en el Registro Nacional de Aeronaves.

2 ANALISIS

2.1 Aspecto operativo

2.1.1 El piloto mientras realizaba un vuelo de aviacion general, reconocio transi-
tando sobre la Ruta Provincial 14, en proximidades de la localidad de Chistophersen,
a un automovil del cual era propietario y que se dirigia en el sentido opuesto a la di-
reccion de vuelo y que era conducido por su esposa decidiendo “realizar una pasada
sobre el mismo” contraviniendo manifiestamente las normas de los minimos a man-
tener sobre el terreno establecidos en el Reglamento de Vuelos (Puntos 21 inciso 1°;
22; 22.2 y 90).

2.1.4 El piloto advirtio el impacto y observd que le faltaba el tren principal
izquierdo y decidié dirigirse al campo que habitualmente utiliza como base donde
realizo el aterrizaje de emergencia.

2.1.5 Para ello hizo contacto con el tren principal derecho y, cuando perdié
velocidad, al no poder controlar mas la aeronave, el costado izquierdo tomo contacto
con el suelo produciendo un desvio hacia la izquierda a muy baja velocidad y se
detuvo a un costado de la franja utilizada para aterrizar.

2.2 Factor humano

Los rasgos de la personalidad del piloto y la escasa adherencia al cumplimiento de
las normas, fueron factores causales del accidente.



2.3 Aspecto técnico

La aeronave no se encontraba aeronavegable al momento del accidente por haber
vencido su Certificado de Aeronavegabilidad, sin embargo los factores técnicos no
fueron causales del mismo.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto era titular de la Licencia de Piloto Privado de Avién y realizaba
actividades de Trabajo Aéreo sin ser titular de la licencia correspondiente

3.1.2 Asimismo, no estaba habilitado para volar por tener vencido desde el 04
de junio de 1999, el Certificado de Aptitud Psicofisiolégico (Clase 1) para la Licencia
de Piloto Privado.

3.1.3 La aeronave no estaba habilitada para volar por tener vencido el Certifi-
cado de Aeronavegabilidad.

3.14 El sobrevuelo del vehiculo se realizé a muy baja altura no respetando los
minimos establecidos en el Reglamento de Vuelos.

3.1.5 Los rasgos de la personalidad del piloto y la falta de apego a las normas
fueron factores causales del accidente.

3.2 Causa

En un vuelo de aviacidén general, en la fase de crucero, realizar un descenso por de-
bajo de los minimos autorizados, impacto con automovil que circulaba por una ruta
publica, produciendo como consecuencia , la rotura del tren principal izquierdo de la
aeronave, y la muerte del conductor del vehiculo y lesiones al acompafnante, debido
a una manifiesta indisciplina de vuelo.

Factor contribuyente:
Falta de apego a las normas en vigencia.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 Al propietario y piloto de la aeronave

4.1.1 Realizar vuelos a muy baja altura, ademas de la trasgresion propiamente
dicha de normas precisas, significan un riesgo para la integridad propia y de terceros
que pudieran ser afectados, como en este caso, por lo que se recomienda se abs-
tenga bajo cualquier circunstancia, a menos que sea imprescindible, de realizar vue-
los fuera de las normas establecidas; especialmente respecto de la separacion verti-
cal con los obstaculos en la superficie y respetar los minimos establecidos en el Re-
glamento de Vuelos (Puntos 21 inciso 1°, 22, 22.2 y 90).



4.1.2 Las exigencias impuestas a un piloto tales como ser titular de licencias y/o
la certificacion de la idoneidad para desempefiarse a cargo de una aeronave y las
habilitaciones correspondientes, entre otras la Aptitud Psicofisiologica, tienen un
marco de referencia que trata de lograr el desarrollo de la actividad aeronautica en
forma armoénica y minimizar los riesgos o situaciones no deseadas. Por lo expresa-
do, para desempeiarse como piloto debe observarse el cumplimiento de las exigen-
cias en materia de licencias y habilitaciones, en particular, las exigencias psicofisio-
l6gicas y disponer de la licencia para realizar otras actividades aeronauticas, como el
trabajo aéreo.

4.1.3 La formalizacién de un Boleto de Compra-Venta constituye so6lo un docu-
mento privado no oponible a terceros y que solo constituye una promesa de venta y
una promesa de compra; la titularidad del dominio solo se formaliza cuando se regis-
tra la transferencia ante el Registro Nacional de Aeronaves.

4.1.4 El registro de la actividad de la aeronave en las Libretas de Historial y la
realizacion del mantenimiento programado y preventivo, son obligatorios. Por lo ex-
presado, mas all4 de una recomendacién, se deben cumplir las normas establecidas
en cuanto a la aeronavegabilidad continuada de la aeronave.

4.2 Al Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial

Debido a las caracteristicas personales del piloto, se sugiere ante la realizacion de
un nuevo examen, profundizar los aspectos psiquicos.

4.2 A la Direccién de Habilitaciones Aeronduticas

Considerar la necesidad de que, previo ha que se le otorguen nuevas habilitaciones
se realice una evaluacion de las condiciones de idoneidad profesional del piloto para
continuar siendo titular de las mismas.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones emi-
tidas, por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan in-
formar a la Comision de Prevencién de Accidentes en un plazo nunca mayor a SE-
SENTA (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la Dis-
posicién que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas a
su cargo.

(Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas (19 JUL 02) publicada en el
Boletin Oficial del 23 de julio de 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil
Avda Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 — Sector Amatrillo

(1104) Capital Federal

o a la direccién Email



buecrcp@faa.mil.ar

BUENOS AIRES, de mayo de 2004

Investigador Operativo Investiga-
dor Técnico
Carlos Urbanec Carlos Ruiz

Director de Investigaciones



