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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la JUNTA DE
INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a las
circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investigacidn con sus causas y
con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el Articulo 185 del
CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un caracter estrictamente
técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas o responsabilidades
administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccién de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a
procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fundamental de prevenir
futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier

otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente pudiera ser
incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Estancia San Joaquin, Colonia Macias, provincia de Santa
Fe.

FECHA: 17 de diciembre de 2004. HORA: 20:30 hs (UTC).
AERONAVE: Avion. MARCA: Piper.
MODELO: J-3-C. MATRICULA: LV-NFX.

PILOTO: Licencia de Piloto Comercial de Avion.

PROPIETARIO: Privado.

Nota: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el
lugar del accidente corresponde a la Hora Huso -3.



1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo:

1.1.1 El dia 17 de diciembre de 2004, el piloto tenia previsto realizar un vuelo de
adiestramiento local, para adquirir experiencia con la aeronave Piper J-3-C, matricula LV-
NFX, desde el lugar apto denunciado de la Estancia San Joaquin.

1.1.2 Luego de realizar las tareas previas al vuelo, el piloto puso en marcha calenté el
motor y rodé a la pista 01, desde donde despeg6 a las 20:30 hs.

1.1.3 Ascendio hasta la altura de circuito; lugar donde noté que los picos del equipo
de aeroaplicacion despedian liquido, motivo por el cual decidio cerrar la llave de tres vias.

1.14 Al realizar esta operacion se detuvo el motor, por lo que decidié realizar un
aterrizaje de emergencia en un campo sembrado con arroz, anegado donde la aeronave
capoto.

1.1.3 El accidente ocurri6 de dia.
1.2 Lesiones a personas:
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales -- -- --
Graves -- =2 F-
Leves -- -- -y
llesos 1 --
1.3 Danos sufridos a la aeronave:
1.3.1 Célula: montante trasero del plano derecho doblado; toma de tren de aterrizaje

izquierdo destruida; toma de tren de aterrizaje derecho con danos leves, y el timon de
direccion con abolladura leve en su parte superior.

1.3.2 Hélice: ambas palas dobladas.

1.3.3 Motor: no se observaron dafos aparentes

1.34 Equipo de Aeroaplicacién: dafios leves en la bomba.
1.3.5 Los dafios en general: leves.

1.4 Otros dafios:



No hubo.

1.5 Informacion sobre el personal:

1.5.1 El piloto de 21 afios de edad, es titular de la licencia de Piloto Comercial de
Avidn, con habilitaciones para aviones monomotores terrestres hasta 5.700 kg, posee
ademas la licencia de Piloto Aeroaplicador de Avion, con habilitaciones para:
Aeroaplicacién Diurna; aeronaves de motor alternativo hasta 450 hp.

1.5.2 No registra antecedentes de accidentes ni infracciones aeronauticas anteriores

1.5.3 El Certificado de Aptitud Psicofisiologica Clase Il se encontraba en vigencia
hasta el 30 JUN 05.

154 La experiencia del piloto en horas de vuelo era la siguiente:
Total de horas de vuelo 480.0

En los ultimos 90 dias 40.0

En los ultimos 30 dias 20.0

El dia del accidente 0.1

En el tipo de avidén accidentado 2.0

1.6 Informacion sobre la aeronave:

1.6.1 Célula

1.6.1.1  El avion Piper J-3-C, Matricula LV-NFX, serie n°: 11310, es un monoplano de
ala alta con estructura tubular metalica y entelada; posee una cabina para dos personas
en tandem y su tren de aterrizaje es del tipo convencional fijo, estando habilitado en la
categoria restringido para tareas de Aeroaplicacién; tenia un Total General (TG) de 2174.6
hs.

1.6.1.2  La Ultima inspeccion de rehabilitacién anual fue realizada a las 2171.1 hs de TG
el 31 DIC 03, por parte del Taller Aeromecanico Robba, posee un Certificado de
Aeronavegabilidad del tipo Restringido - Especial, sin fecha de vencimiento y el Formulario
337 vence el 31 DIC 04.

1.6.2 Motor

Esta equipado con un motor Continental, modelo C-90-12-F; serie n°: 44980-6-12;
potencia: 90 hp; con TG: 2750.9 hs; Desde la Ultima Recorrida (DUR), 232 hs; La ultima
inspeccion mayor realizada en el Taller Aeromecanico Robba a las 2746.8 hs de TG, fue
realizada el 20 OCT 04, coincidente con la ultima habilitacion anual.

1.6.3 Hélice



La hélice es metalica de paso fijo de dos palas, marca Sensenich, modelo: 72Ak-2-46;
serie n°; 238338.

1.6.4 Peso y centrado al momento del accidente

1.6.4.1 Pesos

Combustible 18 kg

Piloto 90 kg

Vacio 376 kg

Total de despegue 484 kg

Maximo Despegue (PMD) 507 kg

Diferencia 23 kg en menos respecto al PMD.
Consumo horario 18 It/hr

Combustible utilizado 100 LL

1.6.4.2 EIl Centro de Gravedad (CG) se encontraba dentro de los limites permitidos en el
Manual de Vuelo, autorizado por el fabricante.

1.7 Informacién meteoroldgica:

El informe del Servicio Meteorolégico Nacional, con los datos obtenidos del mapa sindptico
de superficie de 21:00 hs, y los registros horarios de las estaciones meteoroldgicas de los
Aerédromos de Parana y Sauce Viejo, interpolados a la hora del accidente es: viento: NE;
intensidad: 7 kt; visibilidad: 10 km; sin fendmenos significativos; nubosidad: ninguna;
temperatura: 28.5° C; temperatura de punto de rocio: 17°C; presion atmosférica: 1010 hPa
y humedad relativa: 50%.

1.8 Avyudas para la navegacion

No aplicable

1.9 Comunicaciones:

No aplicable.

1.10 Informacion del lugar del accidente:

El lugar donde ocurrio el accidente esta ubicado en las proximidades de Colonia Macias, a
21 km al sur de la localidad de San Javier, provincia de Santa Fe; sobre las coordenadas
geograficas: 30°45’19”S y 059°59’51” W, con una altura sobre el nivel medio del mar de
aproximadamente 49 m; la superficie del terreno esta anegada con agua, tiene de 30 a 50
centimetros de profundidad con sembradio de arroz; el piso es blando.
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1.11 Reqistradores de vuelo:

No posee.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave vy el impacto:

La aeronave hizo contacto con el terreno anegado hundiéndose en el mismo, recorrié 5
metros y luego capoto, por efecto del terreno blando, quedando invertido y con rumbo
opuesto al que llevaba. No hubo dispersion de restos.

1.13 Informacidn médica vy patoldqgica:

De la investigaciéon no surgen antecedentes médico / patolégicos que pudieran haber
influenciado en el accidente.

1.14 Incendio:
No hubo.
1.15 Supervivencia:

Dadas las caracteristicas de la estructura de la aeronave no experimenté ningun tipo de
deformaciones en el habitaculo, ni provocé lesiones al tripulante. El cinturdon y los arneses
actuaron de conformidad a su disefio. El piloto salié por sus propios medios.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 Se verifico que la llave de paso de combustible se encontraba cerrada. Esta
ubicada en el panel lateral izquierdo, mientras que la de tres vias del equipo de
aeroaplicacion esta sobre el piso también del lado izquierdo. Ambas llaves estan bien
diferenciadas.

1.16.2 No se pudo obtener muestras de combustible, porque al llegar al lugar del
accidente luego de 13 horas de ocurrido el mismo y al estar invertida la aeronave, todo el
combustible se habia derramado; sin embargo se pudo observar algunas manchas de
aeronafta sobre el agua.

1.16.3  Segun declaraciones realizadas por el piloto, sobre qué clase de combustible
usaba, éste manifestd que era el tipo 100 LL.

1.16.4 En la revisién del motor se comprobd que las lineas de suministro de
combustible del tanque al filtro y al carburador estaban libres de impurezas y sin
obstrucciones.



1.16.5 En la tolva de producto de agroquimicos tenia una pequefia cantidad de liquido
residual, en las inmediaciones del accidentes no se constato la presencia de tales
productos que pudieran haberse derramado en el impacto.

1.17 Informaciodn organica y de direccion:

La aeronave es de propiedad privada y es explotada por su propietario.

1.18 Informacién adicional:

No se formula.

1.19 Técnicas de investigacion utiles v eficaces

No se emplearon nuevas técnicas.
2. ANALISIS

2.1 Aspectos Operativos

211 El piloto despegd la aeronave con su peso y balanceo dentro de los limites
establecidos por el manual de vuelo de la misma.

21.2 Después del despegue, observé que de los picos del sistema de aeroaplicacion
del avidén estaba perdiendo algun producto agroquimico, sin poder determinar el tipo del
mismo y por precauciéon decidié cerrar el paso.

2.1.3 Cuando procedi6 a cerrar la llave de tres vias del equipamiento de
aeroaplicacion para que no perdiera mas liquido; acciond por error la llave de combustible
cerrando esta en lugar de la de tres vias.

214 En ese momento el motor de avidon se detuvo por falta de suministro de
combustible; dada la poca altura con que se encontraba la aeronave, impidié al piloto
intentar un reencendido y lo obligd a realizar un aterrizaje forzoso.

215 La poca experiencia acumulada en esta aeronave, fue motivo contribuyente para
cometer el error que produjo que se parara el motor.

2.2 Aspectos Técnicos

De la investigaciones realizadas se concluyé que el motor no habria presentado ningun
tipo de anomalias, realizando un vuelo normal hasta el momento de su detencion.

3. CONCLUSIONES




3.1 Hechos definidos

El piloto se encontraba debidamente habilitado para realizar el tipo de operacién que
se encontraba realizando.

La documentaciobn de la aeronave se encontraba en conformidad con las
reglamentaciones vigentes.

La aeronave, al momento del accidente, se encontraba dentro de los limites
autorizados de peso y balanceo.

No se encontraron causas técnicas mecanicas que hallan ocasionado la detencion del
motor.

El piloto debido a la poca experiencia de vuelo que tenia en la aeronave, se equivoco
al accionar la llave de combustible, en vez de la llave de tres vias del equipo de
Aeroaplicacion.

Causa:

En un vuelo de adiestramiento, durante la fase aterrizaje detencion del motor y aterrizaje
forzoso debido al cierre por error de la llave de paso de combustible.

Factor contribuyente

1) Escasa experiencia del piloto en el tipo de aeronave.

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

4.1 Al piloto la aeronave

Se recomienda la familiarizacion con la cabina de cada tipo de aeronave que se intente
operar, como asi también de los equipos especiales que ésta posea. En tal sentido, es
recomendable la practica de “cabina a ciegas”, con el objeto de ubicar de manera correcta
los distintos componentes que se encuentran en la cabina de dicha aeronave.

5. REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones emitidas,
por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan informar a la
Comision de Prevenciéon de Accidentes en un plazo nunca mayor a SESENTA (60) dias
habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la Disposicién que lo aprueba,
el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas a su cargo. (Disposicion N° 51/02
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Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02- publicada en el Boletin Oficial del 23 de
julio de 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil
Av. Com. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 — Sector Amairillo

(1104) Ciudad Auténoma de Buenos Aires

o a la direccion Email
buecrcp@faa.mil.ar

BUENEOS AIRES, de mayo de 2005

Investigador Operativo: SUP Ill Gerardo Omar BROGLIO
Investigador Técnico: S.M. Julio Mario ZALAZAR

Director de investigaciones



