C.E. N° 2.364.021 (FAA)
ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de
la JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacion a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investi-
gacion con sus causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en
el Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tie-
ne un caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncién
de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos
investigados.

La conduccion de la investigacién ha sido efectuada sin recurrir nece-
sariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fun-
damental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Zona rural, 20 km al Norte de la localidad de Con-
cepcion del Bermejo, Provincia del Chaco.

FECHA: 18 ENE 05. HORA: 14:40 UTC.
AERONAVE: Avion. MARCA: Air Tractor.
MODELQO: AT-401-B MATRICULA: LV-WL|

Piloto: Licencia de Piloto Aeroaplicador de Avion.
Propietario: Empresa privada.
Nota: Las horas estan expresadas en el Tiempo Universal Coordinado (UTC) que

para el lugar del accidente corresponde a la hora huso horario —3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

T Resefia del vuelo

1.1.1 El 18 ENE 05, el piloto despegd desde un terreno preparado en Oro
Blanco, con la aeronave Air Tractor AT-401-B, para realizar tareas de aeroaplica-
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cion sobre un campo al norte de Concepcion del Bermejo, ambos lugares de la
Provincia del Chaco.

1.1.2 Una vez sobre el lote y, luego de sobrevolarlo, comenzé a realizar la
primera pasada, de Oeste a Este.

11.3 Salié de ésta, tomd a!turé, realizé el primer giro de 90° hacia su izquier-
da (hacia el Norte) y, luego, giré 180° por la derecha para realizar, de Este a Oes-

te, una nueva pasada.

1.1.4 Cuando, finaliz6 este viraje y enfrentd el lote a tratar, el piloto habria
experimentado una corriente descendente que lo habria “aplastado” contra un
monte lindero, donde la aeronave impact6 y se incendio.

1.1.5 El accidente fue de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas

1.3

Lesiones

Tripulacién

Pasajeros

Ofros

Mortales

-

Graves

Leves

-

Ninguna

1

Dafos en la aeronave

Daflos en general: Aeronave destruida por efecto del fuego posterior al choque
contra el monte.

1.4 Otros darios

No hubo.

1.5 Informacion sobre las personas

1.5.1 El Piloto, de 51 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Aeroa-

plicador de Avidn, con las habilitaciones para Aeroaplicacién Diurna, Aviones Mo-
nomotores terrestres hasta 5.700 kg.

1.5.2 Posee ademas las licencias de Piloto Privado de Avion y Piloto de Pla-
neador. '

1.5.3 No posee habilitacion para aeronaves con motor alternativo de potencia
mayor-a 450 hp.

1.5.4 El cerificado de Aptitud psicofisiolégica Clase |, estaba vigente hasta el
31 AGO 05.
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1.5:6 La experiencia de vuelo, en horas, era la siguiente: \.f ri
Total de vuelo: 3260.5
En los Gltimos 90 dias: 28.3
En los Ultimos 30 dias; 23.7
En las ultimas 24 horas: 25
En el tipo de avion accidentado: 1312.0
Como Aeroaplicador: - 1492.6
1.6 Informacién sobre la aeronave
1.6.1 Célula

1.6.1.1  Marca Air Tractor, modelo AT-401-B, Niimero de serie: 401B-0952, fa-
bricado en 1994 por Air Tractor Inc. en los Estados Unidos de Norteamérica y fue
importado nuevo al pais. !

1.6.1.2  Es una aeronave especifica para tareas agricolas, monoplaza de cons-
truccion metélica, ala baja y tren de aterrizaje fijo del tipo convencional; capacidad
maxima en su tolva de 400 galones USA y, al momento del accidente, estaba
equipada con aspersores de liquidos.

1.6.1.3 El 18 JUN 04 se efectud la correspondiente habilitacion anual con
1312.0 hs de Total General (TG), segun consta en Formulario 337.

1.6.1.4 Los TG que constan en Formulario 337 de fecha 18 JUN 04, no con-
cuerdan con los registros en los historiales, que datan del 27 FEB 04,

16.1.5 De los TG que constan en el Formulario 337 y los registrados en los
historiales de la aeronave, ésta poseia una actividad de vuelo de 267.4 hs. desde
la vitima inspeccién (DUI).

1.6.2 Motor

1.6.2.1 La aeronave estaba equipada con un motor radial marca Pratt & Whit-
ney, modelo R-1340 AN-1 HYD, namero de serie: ZP 101723, de 600 hp de po-
tencia.

1.6.2.2 EI 07 OCT 98 se le efectud una recorrida general en un taller aeronau-
tico autorizado. -

1.6.2.3 En JUL 04 se le habia efectuado en taller habilitado, la correspondiente
habilitacioén anual con 8177.0 de TG de motor, con vencimiento anual en JUN 05,
segln consta en Formulario 337. De acuerdo con el historial, al dia del accidente
el motor poseia 283 hs DUI.

1.6.3 Hélice

1.6.3.1  El motor estaba equipado con una hélice marca Hamilton Standard,
modelo 22 D 40-507, nimero de serie: 90018, de paso variable, con dos (2) palas
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metalicas modelo S-82-NC-2/D 3663 A, cuyos niimeros de serie eran; 780698 y
780699.

. 1.6.3.2  Segun las constancias del formulario de aeronavegabilidad continuada
. ~de la DNA, registraba DUR 595.2 hs, DUI 266.2 hs y no contaba con antecedente

de TG.

1.6.3.3  El 24 JUL 02 fue recorrida en un taller aeronautico habilitado.

| 1.6.4 Peso y balanceo

1.6.4.1  Pesos al momento del despegue:

Vacio: 1974 kg

Combustible (227.1 Lt): 163 kg

Piloto: 73 kg

Carga tolva producto (500 Lf): 499 kg

Total al despegue: 2709 kg

Maximo de Despegue (PMD): 2722 kg -

Diferencia: \ 13 kg en menos, con respecto al PMD.

Combustible utilizado: 100 LL

1.6.4.2 La aeronave, al momento de despegar, se encontraba con su Centro
de Gravedad (CG) dentro de los limites permisibles, segtin lo especificado en el
Manual de Vuelo de la aeronave, autorizado por el fabricante.

1.7 Informacién Meteoroldgica

El informe del Servicio Meteorolégico Nacional (SMN) con datos obtenidos de los
registros horarios de la estacién meteorologica del aerédromo Presidencia Roque
Saenz Pefia, interpolados al lugar y hora del accidente y con el andlisis del mapa
sindptico de superficie de 15:00 UTC a las 14:40 UTC, era: viento de los 160° in-
tensidad 5 kt; visibilidad: 10 km; sin fenébmenos significativos; sin nubosidad; tem-
peratura: 29.1° C, temperatura punto de rocio: 17.5° C, presion atmosférica:
1010.2 hPa y humedad relativa: 50%.

1.8 Ayudas a la navegacion

El piloto dispuso para ese vuelo de ayudas terrestres para el vuelo de traslado
hasta el lote y para la aplicacion sobre el lote, un Banderillero Satelital usando un

sistema “paralelo”.

1.9 Comunicaciones
No aplicable.
1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

1:.10;1 El accidente se produjo en area rural, a 20 km al norte de la localidad
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de Concepcién del Bermejo, en la provincia del Chaco, las coordenadas‘son-26°

27" Sy 060° 53" W, la altura sobre el nivel del mar de 125 m aproximadamerite: =

1.10.2 El lugar es un monte que se encuentra al este del campo que estaba
rociando, con arboles de altura media y cubierto con arbustos y vegetacion tupida,

1.11 Registradores de vuelo

1.11.1 l.a aeronave no estaba equipada con registradores de vuelo, ya que no
son exigibles. ,

1.11.2 El banderillero satelital que se encontraba instalado en la aeronave y
con el cual el piloto estaba trabajando, se quemo totalmente en el incendio.

112 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

1.12.1 En el lugar del accidente se pudo observar el primer impacto de la ae-
ronave con la punta del plano izquierdo contra un arbol, y luego el del plano dere-
cho contra otro arbol.

1122 En este trayecto quedo desprendida una parte de la puntera del plano
izquierdo y mas adelante, quedo una parte del intradds del plano derecho.

1:112!3 Se pudo establecer con cierto grado de certeza que ninglin elemento
constitutivo de la aeronave se desprendié de la misma antes del impacto contra
arboles.

1.12.4 La hélice impact6 contra el terreno a muy poco de detenerse la aerona-
ve, no se encontraron marcas anteriores en su trayectoria.

1125 Seguidamente el plano derecho impactd contra un arbol, lo que ocasio-
no la detencion de la aeronave y el rebatimiento hacia atras del plano.

1.12.6 Desde el primer impacto hasta la detencién de la aeronave, ésta reco-
rri6 75 m, donde quedé casi en la misma linea de trayectoria la puntera izquierda
desplazada hacia el mismo lado; el revestimiento del intradds del plano derecho
quedo a 5 m antes del fuselaje.

1427 Se observaron dos huellas correspondientes al tren de aterrizaje, a 3 m
del fuselaje lo que permite deducir una detencion violenta contra los arboles.

1.13 Informacién médica y patolégica

1.13.1 No se encontraron evidencias que determinen patologias en el piloto
que hubieran sido causales de la produccién del presente accidente.

1143.2 Se tuvo en cuenta para ello que, la actividad que desarrollan los aeroa-
plicadores en la zona comienza a fines de diciembre por lo que, el piloto, habia
realizado muy pocos vuelos, tal lo manifestado en su historial de vuelo.
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1.13.3 Asimismo, el producto que aplicaba el piloto, que era glifosato, nombre
comercial Raundup, mezclado con agua a una dosificacion total de 5 litros por
hectarea es un producto de baja toxicidad.

1.13.4 Por lo expuesto se podria inferir que, el piloto, no habria sufrido los
efectos de una intoxicacion.

1.14 Incendio

1.14.1 Como resultado del incendio que se produjo como consecuencia del
accidente, no se pudieron obtener evidencias de las mangueras y conexiones de
combustible del motor.

1.14.2 No obstante, se deduce de lo observado en el lugar del accidente y lo
expresado por el piloto, que el fuego comenzd en el motor por rotura del cafio de
alimentacioén de combustlble al derramarse, el mismo, sobre zonas calientes de

éste.

1.15 Supervivencia

1.15.1 Por el sistema de cinturén de seguridad y arneses, las fijaciones actua-
ron sujetando al piloto al asiento de conformidad al uso para el que fue disefiado.

1.15.2 . Laestructura de la cabina no sufrié deformaciones a pesar de la deten-
cién brusca a que fue sometida, protegiendo al piloto eficazmente.

1.15.3 El piloto pudo salir normalmente de la aeronave, por la ventanilla de
acceso, resultando ileso.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 No se pudieron obtener muestras de combustible dado que el fuego lo
consumio.

1.16.2 De las dos huellas observadas, correspondientes al tren de aterrizaje
que se encontraban a 3 m detras de la aeronave detemda puede deducirse que
la misma corrié muy poco sobre el terreno.

1.16:3 El impacto contra los arboles fue de frente, provocando una violenta
detencion y por inercia ocasioné que el motor se desprendiera de su bancada y
cortara los cafios de alimentacién de combustible.

1.16.4 El monte que rodea la zona donde impacto la aeronave es de mediana
a baja altura (entre 3 y 6 metros), no asi otros aledaios mucho mas altos. -

1.16.5 En las fotografias que se obtuvieron se puede observar que el fuego se
proyecto6 hacia atras de la aeronave y por delante de la misma (Este y Oeste res-
pectivamente) y hacia el Sur. Esto indicaria que el viento en ese momento, era va-
riable,
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1.16.6 Los restos de la aeronave quedaron en linea recta, alme&doya ra d[,}’
reccion prewsta para realizar la melga y a 300 m antes del punto en qi]‘é@gﬂebf‘a
iniciar la misma.

147 Informacién organica y de direccién

El piloto y la aeronave se encuentran afectados a una empresa, autorizada a ex-
plotar un servicio de trabajo aéreo, en la actividad y especialidad de: Agro aéreo —
Rociado Aéreo, mediante Certificado de Explotador de Trabajo Aéreo, emitido por
la Direccion de Habilitaciones Aeronauticas (DHA) vigente desde el 03 NOV 04
hasta 03 NOV 05.

1.18 Informacién adicional

Durante la investigacién se comprobo, observando el Libro de Vuelo del Piloto,
que el mismo, mantuvo actividad continuada como Aeroaplicador durante todos
los periodos que determinan las Normas para el Otorgamiento de Certificados de

- ldoneidad Aeronautica (NOCIA) (no excedlo periodo de 30 dias sin realizar activi-
dad especifica). )

1.19 Técnicas de investigacion utiles o eficaces

No se emplearon nuevas técnicas.

2 ANALISIS

2.1 Aspectos Operativos

2.1.1 El piloto, para realizar las tareas de aeroaplicacion operaba desde un
paraje denominado Oro Blanco, donde hay una traza de terreno preparada al
efecto, distante en linea recta, 25 km aproximadamente, del lote a tratar.

212 Al embestir los arboles, la aeronave perdi6 el extremo del plano iz-
quierdo y parte del intradés del plano derecho, lo que motivé que perdiera susten-
tacion y se precipitara al terreno.

2.1.8 Esta situacion repentina no le dio tlempo al piloto para accionar la des-
carga rapida.
21.4 El prloto describidé que viré mas bajo de lo acostumbrado y que al ter-

minar de realizar el viraje de procedimiento para enfrentar la nueva franja a rociar,
embistié arboles con sus planos e impacté contra el terreno y otros arboles del
monte en forma frontal.

215 El piloto tiene experiencia y varios afios realizando esta tarea, por lo
cual reconocio y consideré que operd errdneamente la aeronave y motivd el acci-
dente.



+2:1.6 El volar sobre el monte del “impenetrable” en dias célidos, es muy ines-
table ya que los vientos cambiantes y la temperatura hacen que se produzcan mi-
cro corrientes ascendentes y descendentes, por lo que el piloto tiene que volar a
mayor altura de lo acostumbrado y atento a los cambios de situaciones.

2.17 Si se tiene en cuenta las manifestaciones del piloto que describié el vi-
raje hecho mas bajo que lo acostumbrado; se infiere que pudo haber estado des-
atento a la maniobra.

21.8 Considerando los parrafos anteriores, cabe la posibilidad que el piloto
pudo haber sobrestimado sus capacidades y no reacciond oportunamente para

elevar la aeronave,

2.2 Aspectos Técnicos

2:2:1 Durante las verificaciones efectuadas en el lugar del accidente, se
comprobaron parcialmente: el funcionamiento de los comandos de vuelo y motor;
debido a que gran parte de los mismos se vieron afectados por el fuego que los
destruyd, estas comprobaciones no constituyen aseveraciones.

2.2.2 De las manifestaciones del piloto se concluyd que no tuvo inconvenien-
tes de orden técnico de mal funcionamiento de motor, ni célula, antes del acciden-
te.

223 Se encontr6 diferencia en los asientos de actividad en los historiales
técnicos de la aeronave, pero no se consideré como un factor concurrente al pre-
sente accidente. _

224 No se encontraban asentados en los historiales las inspecciones inter-
medias de 50 y 100 horas desde su Ultima rehabilitacién anual, hasta el momento
del accidente. ‘

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto era titular de la Licencia de Piloto Aeroaplicador pero no esta
habilitado para volar aeronaves con motor alternativo con méas de 450 hp.

3.1.2 El piloto tenia en vigencia su Certificado de Aptitud Psicofisiolégica.
3.1.3 La Empresa de trabajo aéreo cuenta con certificado emitido por la DHA

vigente como explotador de Trabajo Aéreo, en la especialidad Rociado aéreo.

3.14 Lé aeronave embistio arboles luego del viraje para enfrentar la préxima
melga a una altura mas baja que la adecuada para sortear los obstaculos existen-
tes.
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3:1.5 No hubo causas técnicas que provocaran el presente accidenté\.gf___
3.1.6 Al momento del accidente la aeronave se encontraba dentro de los pa-
rametros de peso y balanceo, especificados por el fabricante.

3.4.7 La aeronave tenia su Cerlificado de Aeronavegabilidad vigente por

tiempo, pero no se encontraban asentados en los historiales las inspecciones in-
termedias de 50 y 100 horas desde su Ultima rehabilitacion anual, hasta el mo-
mento del accidente.

3.2 Causa

En un vuelo de aeroaplicacion, durante el viraje de procedimiento para incorporar-
se a una melga, la aeronave embistio arboles de un monte y se precipité al terre-
no, incendiandose, debido a una mala apreciacién de altura durante la ejecucion
de dicho viraje.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

41 Al explotador
41.1 Considerar la conveniencia de tomar las medidas que fueran apropia-

das para que los pilotos que operen sus aeronaves adopten las medidas previas a
la ejecucion de las tareas (planificar adecuadamente el procedimiento) y en fun-
cion de la experiencia acumulada se fijen procedimientos sencillos que aseguren
una adecuada separacién con los obstaculos.

41.2 Asimismo, mantener debidamente adiestrados y habilitados de acuerdo
con lo especificado en las NOCIA, a los pilotos que operen sus aeronaves, contri-
buyendo a la seguridad operacional y a preservar los medios aéreos disponibles.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomen-
daciones emitidas, por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacién Ci-
vil, deberan informar a la Comisién de Prevencién de Accidentes en un plazo nun-
ca mayor a SESENTA (60) dias héabiles, contados a partir que recibieran el Infor-
me Final y la Disposicion que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que
hayan sido puestas a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones
Aereas (19 JUL 02) publicada en el Boletin Oficial del 23 de julio de 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacién Civil
Avda. Com. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 — Sector Amarillo

(1104) Ciudad Autdnoma de Buenos Aires




o a la direccién Email:

buecrcp@faa.mil.ar
BUENOS AIRES, Y Tde julio de 2005,

Inv. Técnico: Sr. Julio Mario ZALAZAR
Inv. Operativo: Sr. Gerardo Omar BROGLIO
Aux. Inv. Sr. Carlos Raill AGUIRRE

-

stigaciones
ENGROBA

stigaciones
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