CE N° 2.364.092 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinién de
la JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacion a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investi-
gacion con sus causas y con sus consecue ncias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en
el Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tie-
ne un caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion
de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos
investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir nece-
sariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fun-
damental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de
cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacién con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerédromo Esquina, provincia de Corrientes.

FECHA: 21 de mayo de 2005. HORA: 14:05 hs UTC
AERONAVE: Avion. MARCA: Beechcraft.
MODELO: E-90. MATRICULA: LV-AYG

PILOTO: Licencia Piloto Comercial de Primera Clase de Avion
PROPIETARIO: Empresa de Transporte Aerocomercial no regular.

Nota: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que
para el lugar del accidente corresponde al huso horario -3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Reseria del vuelo

111 El piloto, despegd con la aeronave LV-AYG a las 11:45 hs del Aero-
puerto Internacional Ezeiza, con destino al aerédromo Esquina en la provincia de
Corrientes, trasladando cuatro pasajeros, en un vuelo de transporte aéreo no re-
gular.



11.2 El vuelo se realiz6 en forma normal, aterrizando a las 14:00 hs sin in-
convenientes en pista 03 del lugar de destino; luego giré a su derecha e inicié el
rodaje a la plataforma.

1.1.3 Durante ese desplazamiento, la rueda izquierda del tren de aterrizaje
principal se hundié en el terreno, impactando las palas de la hélice de ese lado
contra la superficie.

114 El piloto detuvo los motores y la tripulacion y los pasajeros abandona-
ron la aeronave sin inconvenientes.

1.15 El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.
1.2 Lesiones a personas
Lesiones Tripulacién Acomparfante |Otros
Mortales - -- --
Graves -- -- --
Leves - -- -~
Ninguna 2 4
1.3 Darios sufridos por la aeronave
131 Célula: sin dafios.
1.3.2 Motor: con posibilidad de dafio por el impacto de la hélice contra el te-
rreno.
1.3.3 Hélice: Dafos leves por impacto contra el terreno.
134 Darios en general: leves.
14 Otros dafios
No hubo.
15 Informacion sobre el personal
151 Informacion del piloto.

1511  El piloto, de 34 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Comer-
cial de Primera Clase de Avion (PC1° A), con habilitacion para vuelo nocturno;
vuelo por instrumentos; monomotores y multimotores terrestres hasta 5.700 kg.

151.2 No registra antecedentes de accidentes e infracciones aeronauticas an-
teriores y su certificado de Aptitud Psicofisiolégica Clase | para la Licencia de
PC1°A, estaba vigente hasta el 30 ABR 05.

15.1.3 Su experiencia acumulada en horas de vuelo era la siguiente:



Total general: 2758.5

En los ultimos 90 dias: 87.3
En los dltimos 30 dias: 14.2
En el dia del accidente: 15
En el tipo de aeronave accidentada: 950.0
15.2 Informacion del copiloto.

1.5.2.1  El copiloto, de 27 afios de edad, es titular de la licencia de Piloto Co-
mercial de Primera Clase de Avion, con habilitaciones para vuelo nocturno; vuelo
por instrumentos; monomotores y multimotores terrestres hasta 5700 kg.

15.2.2 No registra antecedentes de accidentes e infracciones aeronauticas an-
teriores y su certificado de Aptitud Psicofisiolégica Clase | para la Licencia de
PC1°A, estaba vigente hasta el 30 JUL 05.

15.2.3 La experiencia acumulada en horas de vuelo era la siguiente:

Total general: 2554.6
En los dltimos 90 dias: 142.0
En los udltimos 30 dias: 47.8
En el dia del accidente: 15
En el tipo de aeronave accidentada: 585.6
1.6 Informacion sobre la aeronave

16.1 Célula.

1.6.1.1 Avion marca Beechcraft, modelo King Air E-90; matricula LV-AYG, N°
serie: LW-135, fecha de fabricacion: afio 1975, ingreso al pais en 2004.

1.6.1.2 Bimotor turbohélice totalmente metalica, de ala baja, y tren de aterrizaje
triciclo retréactil, éste, posee una rueda en cada uno de los montantes.

1.6.1.3 La ultima Inspeccion fase 2 fue realizada el 19 MAY 05 con un Total
General (TG) de 13495.0 hs, y la ultima Inspeccion anual se realizado el 11 NOV
04 con un TG de 13119.3 hs, al momento del accidente tenia un TG de 13504.9
hs, Desde la Ultima Inspeccién (DUI) 11.2 hs y total de ciclos 13531.

1.6.2 Motores

1.6.2.1  Esté equipada con 2 motores turbohélice marca Pratt & Whitney, mode-
lo PT-6-A-28, el N° 2; con 550 hp de potencia cada uno.

1.6.2.2  EIN°1 con N° de serie PCE 50766, tenia un TG de 13359.4 hs, Desde
la Ultima Recorrida (DUR), 2677.4 hs, DUl 11.2 hs y total de ciclos 13387. La
dltima inspeccidn tipo .M. Fase 2 fue realizada por Aero Baires, a las 13348.5 hs
de TG, el 19 MAY 05.



1.6.2.3 El N° 2 con N° de serie PCE 50768, tenia un TG de 13359.4 hs, DUR
1610.5 hs, DUI 11.2 hs, total de ciclos 13387 y DUR de ciclos 1645.

1.6.2.4 La dltima inspeccion tipo .M. Fase 2 fue realizada por Aero Baires, a
las 13348.5 hs de TG, el 19 MAY 05.

1.6.3 Hélices

1.6.3.1 Los motores tenian instaladas hélices de tres palas, metalicas de paso
variable, marca Hartzell, modelo HC-B3TN-33.

1.6.3.2 La N° 1, con N° de serie BUA-23873 tenia un TG de 13505.9 hs, DUR
1702.0 hs, DUI 11.2 hs. La ultima inspeccion mayor, a las 11803.9 hs de TG, fue
realizada el 14 NOV 00 por Sensenich Propeller Service (USA).

1.6.3.3 La N° 2, con N° de serie BUA-23869 tenia un TG de 13505.9 hs, DUR

933.9 hs, DUI 11.2 hs. La ultima inspeccion mayor a las 12572.0 hs de TG, fue
realizada el 22 NOV 02 por Sensenich Propeller Service (USA).

164 Peso y balanceo al momento del accidente

1.64.1 Pesos

Vacio: 3039.0 kg
Piloto y Copiloto: 149.0 kg
Combustible (498 Its X .72): 408.4 kg
Pasajeros (4): 280.0 kg
Equipaje: 100.0 kg
Total al momento del aterrizaje: 3976.4 kg
Peso maximo de aterrizaje (PMA): 4581.3 kg
Diferencia: 604.9 kg en menos respecto al PMA.

1.6.4.2 El centro de gravedad estaba dentro de los limites establecidos en el
Manual de Vuelo de la aeronave, autorizado por el fabricante.

1.7 Informacién meteoroldgica

El informe suministrado por el Servicio Meteorolégico Nacional, con los datos ex-
traidos de los registros horarios de la Estacion meteorolégica del aerddromo Re-
conquista, interpolados al lugar del accidente y habiendo analizado el mapa sinép-
tico de superficie de 15:00 UTC; es el siguiente: viento: 270/ 04 KT; visibilidad: 10
km; fendbmenos significativos: ninguno; nubosidad: ninguna; temperatura: 13° C;
temperatura punto de rocio; 6.4° C; presion: 1022.1 hPa y humedad relativa: 64
%.

1.8. Ayudas a la navegacion

No aplicable.



19 Comunicaciones

No aplicable.

1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

1.10.1 El accidente ocurrié en el Aerodromo Publico Esquina (no controlado),
ubicado a 4 km al Sur de la localidad de Esquina, provincia de Corrientes; tiene
una pista con orientacion 03/21, de 960 x 40 m, con superficie de césped, y una
elevacion de 39 m sobre el nivel medio del mar y las coordenadas geogréaficas
son 30° 02" 58" Sy 059° 32" 02 W.

1.10.2 El pasto estaba cortado y la condicién de la pista era buena, no obstan-
te se pudo verificar que los rodajes y la pista no estaban marcados adecuadamen-
te.

1.11 Reqgistradores de vuelo

No estaba equipada con registradores.

1.12 Informacioén sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave experimentd el hundimiento de la rueda izquierda en el terreno du-
rante el rodaje a plataforma, lo que provocoé que la hélice impactara en el terreno y
gue las puntas de las palas se doblaran; qued6 detenida en el lugar donde se
produjo el accidente y no hubo dispersion de restos.

1.13 Informacion médica y patolégica

No se establecieron antecedentes médico / patoldgicos en los pilotos, que pudie-
ran haber influido en el accidente.

1.14 Incendio
No se produjo.

1.15 Supervivencia

1.15.1 Al verificar los elementos de seguridad en la cabina, se constaté que
los cinturones de seguridad se encontraban en buen estado de conservacion.

1.15.2 Los ocupantes de la aeronave resultaron ilesos y abandonaron la aero-
nave por sus propios medios normalmente, por la puerta de acceso.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 Se verifico, la documentacion y habilitaciones de los pilotos sin nove-
dad.

1.16.2 Se tomaron declaraciones al Jefe de Aerédromo y a un testigo de las
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gue se pudo determinar que la pista y el rodaje no se encontraban conveniente-
mente sefializados novedad que no fue notificada de manera de que pudiera ser
insertada en el NOTAM.

1.16.3 Asimismo se verifico, el estado de las palas de la hélice izquierda,
constatandose que las tres tenian leves dobladuras en sentido contrario al giro de
estas.

1.16.4 El estado del tren de aterrizaje izquierdo y su alojamiento, en los que
no se encontraron fallas.

1.16.5 La documentacion técnica de la aeronave, se encontraba de acuerdo
con la reglamentacion vigente.

1.16.6 Se liber6 la aeronave con fecha 22 MAY 05.

1.17 Informacioén organica y de direcciéon

1.17.1 La empresa propietaria de la aeronave esta registrada en el Comando
de Regiones Aéreas, Direccion de Habilitaciones Aeronduticas con Certificado de
Explotador de Servicios Aéreos, con autorizacion para explotar Servicios de Tras-
porte Aéreo Comercial, no Regular, Interno e Internacional de Pasajeros, utilizan-
do Aeronaves del tipo Lear Jet Gates 24-D u otras de similares caracteristicas y
capacidad técnica, por disposicion N° 054/2004 con el Certificado N° CRA-222.

1.17.2 Sus pilotos se encontraban inscriptos en el Registro de Tripulantes
Afectados a partir del 19 OCT 04 y la aeronave, inscripta en el Registro de Aero-
naves Afectadas a partir del 11 ABR 05.

1.17.3 La tripulacion y la aeronave estan registradas en la Direccion Nacional
de Transporte Aerocomercial.

1.18 Informacién adicional

1.18.1 En el relevamiento del terreno, se observod la falta de demarcacién de
las calles de rodajes. Se verificd que el piso del terreno es sumamente arenoso y
de consistencia blanda.

1.18.2 El estado de mantenimiento de la pista y calles de rodaje era bueno,
con el césped cortado.

1.19 Técnicas de investigaciones Utiles o eficaces

Se utilizaron las de rutina.
2 ANALISIS

2.1 Aspectos operativos

211 Los tripulantes describieron al aterrizaje como normal, sin inconvenien-
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tes y, una vez que fue completado el mismo, realizaron un gir6 a la derecha, para
desplazarse hasta la plataforma en ese momento, luego de recorrer alrededor de
15 m, advirtieron que se hundia la rueda izquierda y que las palas de la hélice del
motor de ese lado impactaban en el terreno, ante esto el, el piloto detuvo los mo-
tores inmediatamente.

2.1.2 Segun su declaracion al no observar delimitaciones de calle de rodajes,
dirigi6 la aeronave a la plataforma directamente.

213 La tripulacion no averigué antes de iniciar el vuelo, si el aerédromo Es-
guina estaba operable para el tipo de aeronave que utilizaron no obstante en el
NOTAM no figuraba ninguna novedad.

2.14 El Jefe del Aerédromo menciono6 que las calles de rodaje del aerédro-
mo nunca estuvieron demarcadas, ademas se confirmd que tampoco se encon-
traba la novedad en el NOTAM.

2.15 Durante el relevamiento del terreno en el lugar del accidente donde se
hundio la aeronave, se comprob6 que es arenoso y blando.

2.2 Aspectos téchicos

De lo investigado, no surgieron evidencias de fallas de origen técnico que hayan
influido en el accidente.

3 CONCLUSIONES

31 Hechos definidos

3.11 Los tripulantes estaban debidamente habilitados para el tipo de opera-
cion que se encontraban realizando.

3.1.2 La tripulacion no recabd informacion del estado del aerédromo de des-
tino, antes de iniciar el vuelo, que finalizé en accidente no obstante en el NOTAM
no figuraba como novedad la falta de demarcacién del rodaje.

3.1.3 Las calles de rodaje del aerodromo Esquina no estan sefalizadas.

3.14 El mantenimiento de la aeronave y la documentacién de la misma, es-
taban de conformidad a las reglamentaciones vigentes.

3.15 La empresa propietaria y explotadora de la aeronave poseia las co-
rrespondientes habilitaciones para realizar Trabajo Aéreo con afectacion de pilo-
tos y aeronave.

3.2 Causa

Durante un vuelo de aviacion comercial (Transporte Aéreo no Regular), en la fase

de rodaje a plataforma luego del aterrizaje, hundimiento de una rueda en terreno
blando e impacto de la hélice contra la superficie al desplazarse fuera de areas
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preparadas para rodaje debido a que las mismas no estaban sefializadas.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

41 A la tripulacién de la aeronave

Considerar la necesidad de realizar una adecuada planificacion del vuelo a reali-
zar \erificando todos los datos existentes en el aer6dromo donde se va a operatr,
en especial cuando éste es no controlado, a los efectos de contribuir a la seguri-
dad operacional y a preservar los medios aéreos disponibles.

4.2 Al explotador

Considerar la conveniencia de emitir una recomendacion a los pilotos que operen
sus aeronaves respecto de agotar los medios disponibles para conocer las condi-
ciones del aerédromo a operar, especialmente si el mismo es no controlado a fin
de preservar los medios propios, contribuyendo de esta forma a incrementar la
seguridad operacional.

43 Al Jefe de laReqgidn Aérea Noreste

Considerar la conveniencia de realizar las gestiones necesarias para que se reali-
cen en el Aerédromo Esquina de la provincia de Corrientes las marcaciones que
delimiten las areas operativas y de ser pertinente sean publicadas en NOTAM las
novedades que fueran consideradas esenciales.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan
informar a la Comisién de Prevencidon de Accidentes en un plazo no mayor a SE-
SENTA (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Disposicion que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido pues-
tas a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas - 19 JUL
02 - publicada en el Boletin Oficial del 23 de julio de 2002)

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil

Av. Com. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 — Sector Amarillo

(1104) Ciudad Autonoma de Buenos Aires

o0 a la direccion e-mail

buecrcp@faa.mil.ar

BUENOS AIRES, de septiembre de 2005.-

Investigador Operativo: SUP Ill Gerardo O. BROGLIO
Investigador Técnico: S.M. Julio M. ZALAZAR

Director de Investigaciones
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