C.E.N° 2.364.177 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacion a
las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investigacion con sus
causas y con sus consecue ncias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncién de culpas o
responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aeropuerto San Fernando, Provincia de Buenos Aires.

FECHA: 04 ENE 2006. HORA: 15:45 UTC.
AERONAVE: Avion. MARCA: Cessna.
MODELO: 210M. MATRICULA: LV-WHD.

PILOTO: Piloto Privado de Avion.
PROPIETARIO: Privado.

NOTA: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Compartido (UTC) que
corresponde al huso horario — 3.

1.....NFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo.

11.1 El 04 ENE 06, el piloto de la aeronave LV-WHD despeg06 desde la estancia
“La Unién“ en proximidades de Gral. Acha Pcia de La Pampa con un acompafiante con
destino al Aeropuerto San Fernando Pcia. de Buenos Aires en un vuelo de aviacion



general.

11.2 En proximidades del aerédromo de destino, el piloto se comunicé con el
operador de FDO TWR quien lo autorizd para aproximar a la pista 05, efectuo el circuito
de transito y el toque sobre la pista lo realizd con tren de aterrizaje retraido.

1.1.3 El accidente ocurrio de dia'y con buenas condiciones de visibilidad
1.2 Lesiones a personas
Lesiones Tripulacion Acompafante | Otros
Mortales -- -- --
Graves -- - --
Leves -- -- --
Ninguna 1 1
1.3 Dafios sufridos por la aeronave
13.1 Célula: Parte del recubrimiento de la parte ventral y antena de comunicacion

(VHF) destruidos, por roce de los mismos con el pavimento de la pista de aterrizaje.

1.3.2 Motor: Posibles dafios, por detencion brusca por impacto de la hélice contra
el terreno.
133 Hélice: Destruida, por toque de las palas con el pavimento de la pista con el

motor en funcionamiento.

134 Dafios en general: De importancia.

14 Otros dafios

No hubo.

1.5 Informacidn sobre el personal

15.1 El piloto de 66 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Privado de

Avién, con Habilitaciones para Vuelo VFR Controlado, Monomotores Terrestres hasta
5700 kg.

152 No registra antecedentes de infracciones ni accidentes anteriores.

153 Su certificado de aptitud Psicofisiologica Clase Il para la licencia de Piloto
Privado, se en encontraba en vigencia hasta el 30 ABR 06.

154 La experiencia de vuelo en horas era la siguiente:
Total de horas de vuelo: 1026
En los ultimos 90 dias: 20
En los ultimos 30 dias: 10



El dia del accidente: 2.5
En el tipo de avidén accidentado: 210

1.6 Informacion sobre la aeronave

1.6.1 Célula

1.6.1.1 La Aeronave es de construccion metalica semimonocasco de ala alta,
empenaje convencional, tren de aterrizaje tipo triciclo, retractil, capacidad para seis
plazas.

1.6.1.2 Al momento del accidente, el Certificado de Aeronavegabilidad: Standard,
Categoria Normal, se hallaba vigente hasta oct 06.

1.6.1.3 De un control efectuado en las libretas historiales tanto de planeador como
de motor surgen diferencias de horas con respecto al formulario 337 y estan mal
sumadas las horas en las libretas, 300 horas mas en la libreta de planeador, defasaje
entre las horas Desde la Ultima Recorrida (DUR). y Total General (TG). en la libreta de
motor y 300 Horas menos con respecto a la libreta de planeador en el 337, siendo
éstas las correctas.

164 Al momento del accidente tanto las alarmas auditiva de tren de aterrizaje
como la de entrada en pérdida estaban fuera de servicio.

1.6.2 Motor.

La aeronave esta equipada con un motor a explosion marca Continental, Modelo: 10
520L8BR, N° de Serie: 270473-R, potencia 300 hp, tenia 20 Hs DUI

1.6.3 Hélice.

La hélice de tres palas, Marca: Mc Cauley, Modelo: D3A32C88-OR, N° de
Serie:900308, de construccion metalica, tripala y paso variable. Tipo de inspeccion:
Periodica; tenia 1.118.hs de TG, 97 horas DUR, 18 hs DUI y la ultima recorrida fue
realizada el 14 AGO 04.

1.6.4 Peso y balanceo al momento del despegue:

1.64.1 Pesos

Vacio: 1.026 kg

Piloto: 96 kg

Acompafante: 56 kg

Combustible: 244 kg

Total al despegue: 1.422 kg

Maximo de despegue (PMD): 1.724 kg

Diferencia: 302 kg. en menos con respecto al PND.
Consumo horario: 60 lts/hs



Combustible utilizado: 100 LL.

1.7 Informacién meteoroldgica

El informe del Servicio Meteoroldgico Nacional con datos registrados por la estacion
meteoroldgica del aerédromo San Fernando al instante de ocurrido el accidente y visto
también el mapa sindptico de superficie de 15:00 UTC, es: Viento: 250/04; Visibilidad:
10 km; Fenémenos Significativos: Ninguno; Nubosidad: 2/8 AC 1000 Ft 5/8 CI 20000
Ft; Temperatura: 26 °C; Temperatura Punto de Rocio: 16 °C; Presion: 1012.5 hPay
Humedad relativa: 54 %.

1.8 Ayudas a la navegaciéon

No aplicable.

1.9 Comunicaciones

No aplicable.

1.10 Informacion sobre el lugar del accidente

1.101 El aeropuerto San Fernando esta ubicado a 2 Km. al SW de la ciudad del
mismo nombre, y sus coordenadas son 34° 27" Sy 058° 35" W.

1.10.2 Tiene una pista con orientacion 05/23 de 1327 nts de largo por 30mts de
ancho, de asfalto, con una elevacion 3 mts sobre el nivel del mar.

1.11 Reqistradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacioén sobre los restos de la aeronave vy el impacto

La aeronawe aterrizd sobre la pista en forma suave, recorriendo 200 metros con la parte
ventral del fuselaje por no tener el tren de aterrizaje desplegado, deteniéndose en el
centro y a 550 m aproximadamente de la cabecera 05, no hubo dispersién de restos,
fue afectada la parte ventral y las palas de la hélice.

1.13 Informacion médica y patolégica

No se detectaron antecedentes médico / patoldgicos del piloto que hubiesen influido al
momento del accidente.

1.14 Incendio

No hubo.



1.15 Supervivencia

Los arneses de los asientos del piloto y acompafante no se cortaron y los anclajes al
piso de la cabina resistieron el esfuerzo al que fueron sometidos.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 En el lugar del accidente se encontré la palanca de tren de aterrizaje en
posicion arriba y la luz indicadora de tren arriba encendida, luego se procedié a
levantar la aeronave sobre gatos y comprobar el funcionamiento del tren; éste fue
correcto a igual que la indicacién del mismo, no asi la alarma auditiva que no funciono.

1.16.2 Luego se procedio a trasladar la aeronave con remolque y con su propio
tren en posicidén abajo.

1.16.3 Al dia siguiente nuevamente se puso la aeronave sobre gatos para efectuar
varias comprobaciones del tren siendo todas normales, excepto por la alarma sonora
gue no funciono. EIl piloto declaré que dicha alarma estaba fuera de servicio desde
hacia un mes y medio.

1.16.4 Una vez comprobada dicha novedad se procedi6 a investigar la causa del no
funcionamiento constatandose que, tampoco funcionaba la alarma de entrada en
perdida, por lo tanto se procedioé a sacar la unidad control de alarma sonora de tren
gue también controla la alarma de entrada en pérdida donde se encontré que un diodo
de dicha unidad estaba quemado, se cambio el mismo e instalo nuevamente la unidad
control de alarma probandose nuevamente tanto el tren como la alarma de entrada en
pérdida funcionando correctamente.

1.17 Informacién orgénica y de direccién

La aeronave es de propiedad Privada.

1.18 Informacién adicional
No aplicable.
1.19 Técnicas de investigaciones utiles y eficaces.

Se utilizaron las de rutina.

2 ANALISIS

2.1 Aspectos Operativos

Manifestaciones del piloto indican que no efectué el control con la lista de
procedimientos (LCP) para el aterrizaje, se suma a esto el no funcionamiento de la
alarma sonora, las comunicaciones con la torre de control y la no utilizaciéon de ese
aeropuerto con frecuencia, lo que confundi6 al piloto.



2.2 Aspectos Técnicos

De lo investigacion técnica realizada, se descarta algun problema tanto en el
funcionamiento como la indicacion del tren de aterrizaje, pero sien las alarmas sonora
del mismo como la alarma de entrada en pérdida que no funcionaban por un problema
técnico en la unidad que comparten ambas alarmas (diodo quemado), que
imposibilitaba el funcionamiento de las mismas.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos
3.1.1 El piloto era titular de la Licencia de Piloto Privado de Avion.
3.1.2 Tenia en vigencia el Certificado de Aptitud Psicofisiologica Clase Il, para la

Licencia de Piloto Privado de Avion.
3.1.3 La aeronave tenia el Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia.

3.14 El mantenimiento del grupo propulsor se ajustaba a los programas
determinados por el fabricante.

3.1.5_ _ La alarma sonora de indicacion de tren no trabado se encontraba fuera de
servicio.

3.1.6 El piloto no utilizé la LCP para realizar el control antes del aterrizaje.

3.2 Causa

3.2.1 En un vuelo de aviacion general, durante la fase de aterrizaje, efectuar el

mismo con el tren retraido, debido a no utilizar la lista de control de procedimientos
antes de realizar el aterrizaje.

Factor contribuyente
Utilizar una aeronave con el sistema de alarma de tren y perdida inoperativo.

3 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

3.1 Al piloto y propietario de la aeronave

3.11 Durante una operacion aérea las fases mas criticas son las del despegue y
aterrizaje, esto conlleva a que el piloto debe poner la maxima concentracion y
cumplimentar todos los pasos de la LCP para realizar un aterrizaje.

3.1.2 Asimismo debera arbitrar los medios necesarios a los efectos de mantener



sus aeronaves con todas las alarmas en servicio, como asi también ejercer un control
mas detallado en el llenado y sumatoria de horas en la libreta historial.

3.1.3 Por todo ello se recomienda considerar la necesidad de establecer un mayor
controlen el adiestramiento para el personal de pilotos y de mantenimiento de sus
aeronaves, con el objeto de contribuir a la seguridad de la operacion y la de los
terceros que pudieran resultar afectados como asi también resguardar los medios
técnicos disponibles.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan
informar a la Comision de Prevencion de Accidentes en un plazo no mayor a SESENTA
(60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la Disposicion que
lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas a su cargo.
(Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas - 19 JUL 02 - publicada en el
Boletin Oficial del 23 de julio de 2002)

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil
Av. Com. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 — Sector Amarillo

(1104) Ciudad Auténoma de Buenos Aires

o a la direcciéon e-mail
buecrcp@faa.mil.ar

BUENOS AIRES, de marzo de 2006

Carlos Urbanec Pedro Bertacco
Investigador Operativo Investigador Técnico

Director de Investigaciones



