C.E. N° 2.364.188 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la

JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacion
a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investigacion con
SUS causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefalado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacibn ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de
cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacién con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerédromo Concepcion del Uruguay - provincia de
Entre Rios

FECHA: 21 de Enero de 2006 HORA: 19:30 UTC
AERONAVE: Avion MARCA: Piper
MODELO: PA-A-38-112 MATRICULA: LV-ANT

PILOTO: Licencia de Piloto Privado de Avién
PROPIETARIO: Aeroclub Concepcion del Uruguay

NOTA: todas las horas estan en Tiempo Universal Coordinado (UTC) La hora local
corresponde a la hora huso —3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del Vuelo

11.1 El 21 ENE 06, el piloto inici6 el rodaje a pista en uso 02 del Aerédromo
Concepcion del Uruguay, con la aeronave LV-ANT, llevando a un pasajero.
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11.2

Para llegar al umbral de pista, utilizé la franja de seguridad del sector Este;
aproximadamente 35 metros antes de llegar al umbral, la aeronave introdujo la rueda

de proa en un pozo, lo que provocéd el contacto de la hélice con el terreno y la

detencién brusca del motor.

1.1.3

Con posterioridad al accidente, la aeronave fue removida del lugar, y

guardada en el hangar del Aeroclub.

114 El accidente se produjo de dia y con buenas condiciones de visibilidad.
1.2 Lesiones a Personas
Lesiones Tripulante Acompafante Otros
Mortales - -
Graves - - -
Leves - - -
Ninguna 1 1
1.3 Dafios a la aeronave
131 Motor: Posibles dafios internos por detencion brusca y contacto de la
hélice contra el terreno.
1.3.2 Hélice: Dafios leves en sus dos palas.
1.3.3 Dafos en general: Leves.
14 Otros dafios
No hubo.
15 Informacion sobre el personal
151 El piloto de 25 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Privado de

Avion con habilita ciones para Aviones Monomotores Terrestres hasta 5.700 kg.

15.2 Su Certificado de Aptitud Psicofisiologica, Clase 1l, se encontraba vigente
hasta el 28 FEB 06.

153 La experiencia de vuelo en horas era la siguiente:
Total: 138.3
Ultimos 90 dias: 10.0
Ultimos 30 dias: 4.0

En el dia del accidente:



En el tipo de aeronave accidentada: 12.0

1.6 Informacion sobre la aeronave

1.6.1 Informacion general

Es un avion marca Piper, Modelo PA-A-38-112, numero de serie AR-38-81-0201
matricula LV-ANT, con fecha de fabricacion: 1981; cantidad de plazas 2; es un

monomotor monoplano de ala baja con tren de aterrizaje triciclo fijo.
1.6.2 Célula

1.6.21 Al momento del accidente tenia 2.800.7 hs de TG (Total General), 833.2
hs DUR (Desde Ultima Recorrida) y 17.1 hs DUl (Desde Ultima Inspeccién), el
Certificado de Aeronavegabilidad es Standard, categoria Normal y se encontraba en

vigencia, habilitado hasta 31 DIC 06,
1.6.2.2  Segun Formulario 337, del mantenimiento de la aeronave, y de acuerdo

con la documentacion verificada, se infiere, que se cumpli6 con las érdenes de
trabajo de las inspecciones periddicas segun el plan de mantenimiento requerido por

el fabricante y la Direccion Nacional de Aeronavegabilidad.

1.6.3 Motor

Marca Lycoming, modelo O-235-L2C, N° de serie L-22840-15, de 112 hp de potencia
a 2.600 RPM, con 2.542.8 hs de TG, 830.2 hs. DUR y 17.1 hs DUI.

1.6.4 Hélice

Marca Sensenich, modelo 72CK-0-56, metalica de paso fijo y bipala, con N° de serie
K3127. Posee historial, pero se desconoce su tiempo en servicio y actividad de
mantenimiento anteriores al 23 FEB 05, fecha correspondiente al inicio de la libreta
de historial (Dispuesto por DNA).

1.6.5 Pesoy balanceo

1.6.5.1 Pesos

Vacio: 542.00 kg
Piloto: 80.00 kg
Acompafante: 75.00 kg
Combustible (60 Its X .72): 42.00 kg
Carga Util Autorizada: 214.00 kg
Total para el despegue: 739.00 kg
Maximo de Despegue (PMD): 756.00 kg
Diferencia: 17.00 kg en menos respecto al PMD.



Autonomia: 3.30 horas
Tipo de combustible utilizado: 100 LL.

1.6.5.2 El centro de gravedad se encontraba dentro de los limites estipulados en
el Manual de Vuelo del Avién, autorizado por el fabricante.

1.7 Informacién Meteorolégica

Segun lo informado por el Servicio Meteorolégico Nacional, con datos registrados por
la estacion meteoroldgica del aerédromo de Gualeguaychd, interpolados al lugar del
accidente, y habiéndose analizado también el mapa sindptico de superficie de 18:00
y 21:00 UTC del dia 21 ENE 06, era: Viento, 170/10 KT, Visibilidad, 10 Km;
Fendmenos significativos, ninguno; Nubosidad, 5/8 CUSC 450m; Temperatura,: 30,2°
C; Temperatura punto de rocio, 20.6° C; Presion, 1012.1 hPa y Humedad relativa 57
%.

1.8 Ayudas para la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicaciones

No se realizaron
1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

1.10.1 El accidente ocurrié en la franja de seguridad sobre el lateral Este de la
pista 02 del aerodromo Concepcion del Uruguay. Es de uso publico, no controlado;
esta situado a 8 Km. al NW de la localidad homonima, provincia de Entre Rios.

1.10.2 Tiene una pista de tierra con orientacion 02/20 de 1.200 m de largo por 20
m de ancho; con una elevacion de 37 m sobre el nivel medio del mar; las
coordenadas geograficas son 32° 25" 58” S y 058° 18" 02” W. No cuenta con calles
de rodaje, los mismos se realizan por pista.

1.11 Reqistradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

1.12.1 En el lugar del accidente se observé el pozo, donde la aeronave introdujo
la rueda de nariz; por su aspecto, es caracteristico de la zona, como los que produce
la fauna autdctona (vizcachera). Por introducirse la rueda en la depresion del terreno,
la hélice tocd con la superficie, y provocé la detencion del motor. Luego del
accidente, la aeronave fue removida del lugar y se la traslad6 a un hangar.



1.12.2 Al ser inspeccionado, el tren de nariz no evidenci6 dafos.

1.13 Informacién médica y patolégica

No se conocen antecedentes médico / patologicos del piloto y del acompafante que
pudieron haber influido en el accidente.

1.14 Incendio
No hubo incendio.

1.15 Supervivencia

El piloto y el acompafiante salieron del avion sin haber sufrido lesiones, por sus
propios medios, por las puertas de la cabina; posteriormente d inspeccionarse la
aeronave, se verificaron los cinturones y arneses, los cuales se encontraron en
servicio.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.161 Al llegar al lugar del accidente la aeronave se encontraba hangarada en
las instalaciones del aeroclub de Concepcion del Uruguay, con su hélice levemente
dafiada.

1.16.2 Inspeccionada la rueda de nariz no se observaron dafios en la misma y
observada la aeronave de frente, se verificé visualmente la alineacion del vastago y
tren de nariz respecto al resto del conjunto de aterrizaje, sin encontrar novedades.

1.16.3 Se procedid a quitar los recubrimientos fuselados del motor y se

inspeccionaron las cuatro tomas de bancada del motor a la estructura del fuselaje sin
hallar dafios ni deformaciones debidas al impacto.

1.16.4 Posteriormente se quitd el cono de la hélice a fin de determinar dafios
visibles en sus puntos de unién al cigliefial del motor, sin encontrar novedades. Se
verificaron las marcas y numeracion distintiva de la hélice con su documentacion
respectiva, sin encontrar novedades.

1.17 Informaciéon Orgéanica y de Direccidn

La aeronave es propiedad del Aeroclub Concepcién del Uruguay Yy es utilizada para
actividad de Instruccion de vuelo y entrenamiento de pilotos.

1.18 Informacién Adicional




1.18.1 Se verificd, en el Libro de Vuelo, que al momento del accidente, el piloto
estaba habilitado para transportar acompanantes, de acuerdo con la reglamentacion
en vigencia.

1.18.2 Asimismo, se solicitd a la Direccibn de Transito Aéreo, toda la
documentacion referente al aerédromo Concepcion del Uruguay, no existiendo en
dicha documentacion antecedentes de la existencia de calles de rodaje.

1.19 Técnicas de investigacion Utiles y eficaces

Se utilizaron las de rutina.

2 ANALISIS

2.1 Aspectos Operativos

211 El piloto rodd a la aeronave por la franja de seguridad izquierda de la pista
hacia el umbral de pista 02. No utilizé la pista, como estd estipulado en la
documentacion recibida en esta JIAAC por parte de La Direccion de Transito Aéreo.

2.1.2 Durante la investigacion del accidente se verificd que la pista y las franjas
de seguridad tienen un mantenimiento deficiente, observandose pozos, desniveles y
pastos altos.

2.2 Aspectos Técnicos

De las investigaciones realizadas se desprende que no hubo factores de origen
técnico que hubiesen influido en el accidente.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos Definidos

3.11 El piloto tenia licencia de Piloto Privado de Avion con habilitacion de
aviones monomotores y terrestres hasta 5.700 kg y autorizacién para trasladar
acompanantes.

3.1.2 Su Certificado de Aptitud Psicofisiolégica Clase Il se encontraba vigente.
3.1.3 La aeronave teniael Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia.

3.14 No se determinaron fallas enel motor ni en la aeronave.

3.15 El peso y balanceo de la aeronave estaba dentro de los limites

establecidos en el Manual de Vuelo.



3.1.6 Las condiciones meteoroldgicas no tuvieron influencia en el accidente.
3.1.7 El mantenmiento de la pista era inadecuado.

3.1.8 El piloto utilizo, para desplazar a la aeronave hacia la cabecera 02, la
franja de seguridad y no la pista como esta estipulado en la documentacion recibida
delaDTA.

3.2 Causa

Durante el rodaje hacia la pista en uso, para iniciar un vuelo local, caida de la rueda
de nariz en un pozo, produciendo el toque de la hélice contra la superficie del
terreno, debido a la utilizacion de la franja de seguridad y no la pista para el
desplazamiento.

Factor contribuyente

Deficiente mantenimiento de pista y superficies operativas.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 Al Aeroclub Concepcidn de Uruguay

41.1 Considerar la conveniencia de ealizar las tareas de mantenimiento y
conservacion en las areas operativas (pista de aterrizaje, franjas, plataforma, etc.), a
los efectos de evitar futuros riesgos de posibles accidentes.

41.2 Asimismo, nstruir adecuadamente a los pilotos, que realizan vuelos en
ese Aeroclub, para que realicen los rodajes por las areas autorizadas para tal finpara
desplazamientos hacia la cabecera en uso, y no las franjas de la pista.

4.2 Al piloto de la aeronave

Para que una operacion aérea se realice en forma segura se debe respetar toda la
reglamentacion en vigencia, por ello se recomienda ajustarse a la misma realizando

los rodajes por las zonas determinadas para tal fin, con la velocidad indicada y
conociendo los posibles obstaculos que existan en todas las areas operativas.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas, por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacién Civil, deberan
informar a la Comisién de Prevencion de Accidentes en un plazo nunca mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Disposicion que la aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
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a su cargo. (Disposicion N ° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19JUL 02-
publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacion deberé ser dirigida a:

Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil
Avda. Com. Pedro Zanni 250

2° Piso Oficina 264 — Sector Amarillo

(C1104AXF) Ciudad Autonoma de Buenos Aires

0 a la direccion E-mail
“buecrcp@ faa.mil.ar”

BUENOS AIRES, de julio de 2006.

Investigador Operativo Investigadores Técnicos

Director de Investigaciones



