C.E. N°2.364.240 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de
la JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacién a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investi-
gacion con sus causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en
el Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tie-
ne un caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncién
de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos
investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir nece-
sariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fun-
damental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacién con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerddromo Privado Cafiadén Seco, provincia de
Santa Cruz

FECHA: 29 de abril de 2006 HORA: 20:45 UTC
AERONAVE: Avion MARCA: Piper

MODELO: PA -28-140 MATRICULA: LV-LWG
PILOTO: Licencia Piloto Privado de Avién |
~ PROPIETARIO: Aeroclub Comodoro Rivadavia

~ NOTA: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC)
~ Que para el lugar del accidente corresponde a la hora huso -3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

i1 Resefia del vuelo

.11 El 29 ABR 086, el Piloto del avién Piper, modelo PA-A-28-140, matricula
| LV-Lwa, perteneciente al Aeroclub Comodoro Rivadavia, inicié un vuelo de en-

1




trenamiento / navegacion, desde el Aerédromo publico Trece de Diciembre (ICO),
de la ciudad de Comodoro Rivadavia, con aterrizaje previsto en el AD Privado
Cariaddn Seco (CDS) y regreso @ Comodoro Rivadavia.

14 .2 Para tal finalidad, en el AD ICO, prepard el avion y programo el vuelo
sin averiguar la informacion meteorologica, ya que el aerédromo de destino no €s
controlado y ademas Cafiadon Seco esta a una distancia de 75 Km.

1.1.3 Cuando llegd a la vertical del aerédromo Cafiadon Seco, €l piloto hizo
un reconocimiento de las pistas Y tomo6 como referencia para determinar la direc-

’

cion del viento, una pbandera que flameaba en el mastil de dicho aerodromo.

1.1.4 De la observacion realizada, calculd que el viento provenia de los 180°,
decidiendo hacer la aproximacion a pista 10 de asfalto, para el aterrizaje.

1.1.5 Después de hacer contacto con |a pista en plena carrera de aterrizaje
notd que el avion comenzd a desviarse hacia la izquierda. Ante tal situacion, el pi-
loto traté de corregir la trayectoria, sin lograrlo, abandonando la pista asfaltada.

116 Cuando ingres6 en la franja lateral izquierda, la aeronave contin'ué des-
viandose hacia la izquierda y 1a rueda izquierda impacté con un borde de tierra de
unos 15 cm de altura, producto de trabajos realizados con anterioridad.

117 La aeronave continud avanzando sobre el terreno cubierto de matorra-
les con desniveles, lo que provoco que el tren de aterrizaje de nariz se quebrara
hacia atras, haciendo contacto con el terreno la hélice, doblando una de sus pa-
las, abollando el cono de hélice y la parte ventral del motor.

1.1.8 Detenido el avion, el piloto, ileso, cortd magnetos y circuitos eléctricos,
posteriormente bajé y procedio a notificar a las autoridades del aeroclub Comodo-
ro Rivadavia para que notificaran a la Autoridad Aeronautica.

1.1.9 E| accidente ocurrio de dia, con cielo despejado Y buenas condiciones
de visibilidad.

1.2 | esiones a personas

—esiones _|_Tripulacion | _Pasajeros _ Otos |

%

1.3 Dafios sufridos por 12 aeronave
1.3.1 Célula: Se abolld levemente la parte ventral del capd de motor; el tren

de aterrizaje de nariz sé rebati6 hacia atras y el cono de hélice resultd abollado.

1.8.2 Motor: Sufrié impacto brusco y s€ encontro desalineado del fuselaje al
doblarse la bancada del mismo. :
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1.3.3 Helice: Una de sus palas doblada hacia atras.

1.3.4 Danos en general: De importancia.

1.4 Otros dafos

No hubo.

1.8 Informacién sobre el personal

151 El piloto de 48 afios de edad, de nacionalidad Argentina, es titular de la

Licencia de Piloto Privado de Avion, con habilitacion para vuelo en monomotores
terrestres hasta 5.700 Kg. Fue habilitado como Piloto Privado el 05 ABR 06.

1.5.2 No registra antecedentes de infracciones aeronauticas ni accidentes de
aviacioén anteriores.

1.5.5 Su Certificado de Aptitud Psicofisiolégica, estaba vigente hasta el 30
AGO 06.

1.5.4 Su experiencia acumulada en horas de vuelo era la siguiente:

Total de vuelo: 4.2

Ultimos 90 dias: -—-

Ultimos 30 dias: 4.2

El dia del accidente: 0.7

En el tipo de avién accidentado: 4.2

1.5.5 El piloto realizé el curso de piloto privado de avién con la aeronave con

la que se accidento.

1.6 Informaciéon sobre la aeronave

16.1 Célula

El avién es marca Piper, modelo PA-A-28 140, serie N° 7525215, matricula LV-
LWG, Tipo de Certificado de Aeronavegabilidad Estandar, con vencimiento OCT
06, Categoria: NORMAL. Régimen de inspeccion periddica, tenia 4141.2 hs de
Total General (TG), 155.0 hs Después de la Ultima Recorrida (DUR) y 10.2 hs
Después de Ultima Inspeccion (DUI), realizada por TAR 1B-30.

1.6.2 Motor

Estd equipado con un motor marca: Lycoming, modelo O-320-E3D, serie N° |-
41544-27 A; plan de mantenimiento de Inspeccién periddica, con potencia de 150
hp, consumo horario: 34 litros/h. Tenia 4156.2 hs de TG: 159 hs DUR; 10.2 hs
DUI, realizada por TAR 1B-102.




1.6.3 Hélice.

Marca: Sensenich, modelo: 74-DM6-058, bipala de metal. Paso fijo, Serie N° A-
40411. Tipo de inspeccion: por condicién, tenia 3989.2 hs de TG, 1934.1 hs DUR,
realizada por TAR 1B-30.

164 Peso y balanceo al momento del accidente

1.6.4.1 Pesos

Vacio: 613.5 kg
Piloto: 80.0 kg
Combustible (136 Its x 0.72): 97.9 kg
Aceite de motor 7,568 lts: 6.8 kg
Total al despegue: 798,2 kg
Maximo de despegue (PMD): 973,9 kg
Diferencia: 175,7 kg en menos con respecto al PMD.

Autonomia: 4:00 hs.
Consumo horario: 34 lts/h.
Combustible utilizado; 100 LL.

1642 El centro de gravedad estaba dentro de los limites establecidos en el
Manual de Vuelo del avién, autorizado por el fabricante.

1.7 Informacion meteorolégica

ol Informe del Servicio Meteorologico Nacional, con datos inferidos obte-
nidos de los registros horarios de la estacion meteorologica del Aerédromo Co-
modoro Rivadavia, interpolados al lugar y hora del accidente y analizados también
los mapas sinopticos de superficie de 15:00 y 18:00 UTC era: viento: 210/15 KT
con rafagas 30 KT; visibilidad: 10 km: fenomenos significativos: ninguno; nubosi-
dad: 4/8 SC 1050 m - 2/8 ACAS; temperatura: 16.2° C: temperatura punto de ro-
cio: :0.8° C; presion a nivel medio del mar: 1021.3 hPay humedad relativa: 31 %.

1,72 El viento en superficie segun la declaracién del piloto al momento del
aterrizaje era de los 180° con intensidad de 15 a 20 nudos.

1.8 Avudas a la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicaciones

No aplicable.

1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

1.10.1 El accidente ocurrié en el aerédromo privado no controlado Cariadén
Seco que se encuentra a 5 km al NE de la ciudad del mismo nombre, en la pro-
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vincia de Santa Cruz. Cuenta con dos pistas de asfalto, una con orientacion 06/24.-

de 1100 x 20 m y la otra 10/28 de 1100 x 20 m, donde acaeci6 el suceso (Esta~
tiene en su superficie plantas silvestres rastreras de altura no mayor de 1 cm las
que no fueron causales del accidente).

1.10.2 Las coordenadas son 046° 32’ S - 067° 32° W y la elevacion de 90 m
(295 ft) sobre el nivel medio del mar.

147 Registradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave vy el impacto

1429 La aeronave aterrizé sobre la pista 10 y recorrié aproximadamente 150
m, desviandose hacia la izquierda hasta salir a la franja que es de tierra.

1.12.2 En la parte final de la carrera de aterrizaje, ya fuera de pista rodé sobre
matorrales en terreno con desniveles, lo que produjo que el tren de nariz se que-
brara doblandose para atras, abollandose la parte inferior de capo del motor, una
de las palas de la hélice al impactar contra el terreno, se doblé hacia atras; no se
observo otro dafio y no hubo dispersion de restos.

1.12.3 Ningln elemento constitutivo de la aeronave se desprendi6 de ésta an-
tes del accidente.

1.13 Informacién médica y patolégica

No se encontraron antecedentes médico / patoldgicos, que pudieran haber influido
en el desempefio del piloto que tuvieran relacién con el accidente.

1.14 [ncendio
No se produjo.

1.15 Supervivencia

El cinturén de seguridad y arnés de espalda no se cortaron y los anclajes al piso
de la cabina no se rompieron; resistieron la desaceleracion producida durante el
aterrizaje, protegiendo al piloto que resulté ileso y abandonando la aeronave por
sus propios medios.

1.18 Ensayos e investigaciones realizadas

1.16.1 En el lugar del accidente se verificaron, el libre movimiento de los co-
mandos de vuelo y sus superficies maviles, los comandos de motor en todo su re-
corrido, los cuales no estaban trabados.

1.16.2 Se realizé una exhaustiva revisién exterior del motor, no encontrandose
ninguna novedad en sus componentes.




rebati6 hacia atras, capo de motor abollado en su parte ventral, cono de hélice
abollado, hélice con una de sus palas doblada hacia atras, bancada de motor de-
formada por el impacto, desalineando el motor con respecto al fuselaje.

|

|

|

|

|

{‘ | 1.16.3 Los dafios se encontraron en el tren de aterrizaje de nariz, el cual se

|

|

|
|

i 1.16.4 La cubierta del tren de nariz presentaba una marca y desgaste en su
it banda de rodamiento del lado izquierdo, efecto de haber derrapado sobre el te-
rreno, con la intencién de corregir la direccion de aterrizaje.

1,94 Informacion organica y de direccion

il ’ 1121 El avién es de propiedad del Aeroclub Comodoro Rivadavia, ubicado
Iﬂ‘ | en la ciudad del mismo nombre, es utilizado como avion escuela y entrenamiento
de los pilotos.

‘ 1.17.2 | a documentacién estaba en orden de acuerdo a las normas vigentes.

[ 1.18 Informacion adicional

I No se formula.

'l‘ 1.19 Técnicas de investigacion Utiles o eficaces
f “ Se realizaron las de rutina.
l 2 ANALISIS
, 4 2.1 Aspectos operativos
| j 211 Cuando el piloto sobrevolo el aerédromo Cafiadon Seco, trato de esta-

| blecer la direccién e intensidad del viento. En su apreciacion estim6 que provenia
de los 180° con una intensidad entre 15 y 20 nudos y eligio para aterrizar la pista
10.

212 ' Sin embargo, el SMN, estimé para el lugar y a la hora del accidente
viento de los 210° / 15 kt con rafagas de 30 kt.

i s . " .y s ¥ . o g
Ik 258 Si se analiza la direccion del viento, segln la apreciacion del piloto y la
il pista elegida, se advierte que el aterrizaje fue con una componente lateral dere-
| cha de aproximadamente 45°, lo cual probablemente provoco que la aeronave,
|

por el “efecto veleta”, tuviera una tendencia a enfrentar el viento.

l 214 Si se analiza con el viento suministrado por el SMN, la componente fue
‘ lateral derecha de 20° de cola y para este viento la pista a utilizar deberia haber
sido la 24, por que estaba mas orientada para ese viento estimado.

2.1.5 No obstante, es probable que una rafaga desplazara lateralmente la
aeronave no permitiendo al piloto realizar la correccion necesaria ya que, segun el
pronéstico realizado por el SMN era posible verificar rafagas de hasta 30 Kits.
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2.16 La técnica para realizar aterrizajes con viento cruzado exige un cono-
cimiento y estado de adiestramiento que no contaba el piloto y la r4faga maxima
pronosticada excedia el limite de certificacion de la aeronave.

2.7 La incorrecta apreciacion de la meteorologia fue un factor preponderan-
te para que ocurriera el accidente.

2.1.8 Resulta evidente que el piloto tenia escasa experiencia en vuelo (04:10
hs) que fueron acumuladas desde su habilitacion como Piloto Privado el 05 ABR
06, hasta el momento en que se produjo el accidente, el 29 ABR 06.

21.9 Dada la poca experiencia de vuelo del piloto y las condiciones meteoro-
l6gicas desfavorables, viento fuera de norma, para el aterrizaje, se deberia haber
intensificado la supervisién de la actividad del piloto por parte de las autoridades
del aeroclub y del instructor de vuelo.

2.2 Aspectos técnicos

Durante la investigacién no se establecieron aspectos de orden técnico, en el fun-
cionamiento de la aeronave, componentes y sistemas que hubieran tenido in-
fluencia para que ocurriera el accidente.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto es titular de la Licencia de Piloto Privado de Avion y tenia el
Certificado de Aptitud Psicofsiolégica en vigencia.

3.1.2 El piloto estimd la direccion e intensidad del viento y eligio la pista para
aterrizar en la cual tuvo una componente de viento de muy alta intensidad desde
la derecha.

313 El piloto tenia muy escasa experiencia en vuelo (04:10 hs) y realizaba
unvuelo de adiestramiento en travesia a un aerédromo privado desconocido.

3.1.4 El peso y balanceo del avion estaba dentro de los limites especificados
en el Manual de Vuelo.

3.1.5 El Piloto no ejecutd una adecuada técnica de aterrizaje con viento cru-
zado y la intensidad del mismo excedia la norma de certificacion.

3.16 La supervision del piloto, por parte de las autoridades del aeroclub y el
instructor de vuelo fue insuficiente.

3.1.7 La aeronave estaba habilitada para ser utilizada en el vuelo previsto y
no experiment6 novedades de orden técnico, relacionadas con el accidente.

3.1.8 La direccion e intensidad del viento fueron un factor primordial para que




ocurriera el accidente.

3.2 Causa

En un vuelo de aviacién general, adiestramiento en travesia, durante la fase de
aterrizaje, salida de pista de la aeronave, por una inadecuada técnica de aterrizaje
con viento cruzado que excedia lo especificado en el Manual de Vuelo debido a
fallas en la supervisén del piloto.

Factor contribuyente:

Piloto con muy escasa experiencia en vuelo.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 Al Presidente de la Comision Directiva del Aeroclub Comodoro Rivada-
via y al Instructor de Vuelo del piloto

Resulta evidente que las causales del accidente se relacionan con la escasa €x-
periencia en vuelo acumulada por el piloto, una inadecuada determinacion de la
pista a utilizar y una posible falla en la supervision de las actividades del piloto.
Por lo expresado, se recomienda considerar la necesidad de establecer los pro-
cedimientos que fueran convenientes para que los pilotos que operan sus aerona-
ves, antes de iniciar vuelos de travesia u operar en otros aerédromos, acumulen
suficiente \experiencia y adoptar las medidas de instruccion que fueran convenien-
te para que los mismos conozcan las limitaciones de la aeronave y el procedi-
miento de aterrizaje con viento cruzado.

4.2 Al piloto de |la aeronave

Considerar la necesidad de realizar practicas con un instructor habilitado de ate-
rrizaje con viento cruzado y adoptar el habito de planificar su vuelo y obtener la in-
formacién pertinente al desarrollo del mismo tal como es la meteorologia en ruta 'y
en el punto de destino.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas, por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan
informar a la Comisién de Prevencion de Accidentes en un plazo no mayor a SE-
SENTA (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Disposicion que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido pues-
tas a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL
02- publicada en el Boletin Oficial del 23 de julio de 2002).

L a mencionada informacion debera ser dirigida a:
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‘ & Cf@ E
- Comisién de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil sl /,9)
Av. Com. Pedro Zanni 250 N ¥ A
2° Piso Oficina 264 — Sector Amarillo g
(C1104AXF) Ciudad Auténoma de Buenos Aires

e
) 6 a la direccién E-mail:
a “buecrcp@faa.mil.ar’

BUENOS AIRES, //L enero de 2007.

Investigador Operativo: SUP Il Omar QUINTEROS
Investigador Técnico: SP Rubén PALACIOS
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