CE N° 2.364.570 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinién de
la JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacion a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investi-
gacion con sus causas Yy con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefalado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en
el Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tie-
ne un caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion
de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos
investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir nece-
sariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fun-
damental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de
cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacién con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO: Zona rural de El Colorado, Departamento Ibarra, Pro-
vincia de Santiago del Estero.

FECHA: 12 FEB 08 HORA: 13:00 UTC aprox.
AERONAVE: Avion MARCA: PZL
MODELO: 104 Wilga 80 MATRICULA: LV - WJI

PILOTO: Licencia de Piloto Aeroaplicador de Avion
PROPIETARIO: Privado

Nota: Todas las horas estdn expresadas en el Tiempo Universal Coordinado
(UTC) que para el lugar del accidente corresponde a la hora huso -2.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

1.11 El 11 FEB 08, en horas de la mafiana, el piloto, en compafiia de un co-
laborador configurd la aeronave LV-WJI para realizar la tarea de aeroaplicacion-
sobre un campo de aproximadamente 63 hectareas.



1.1.2 Al efecto, el piloto ordend al colaborador cargar 60 litros de combustible
en el tanque alar derecho, 20 en el izquierdo e hizo llenar la tolva con aproxima-
damente 240 litros de producto. A las 12:20 Hs. inici6 el despegue desde un cam-
po distante 8 km del lugar que tenia que rociar.

1.1.3 Aproximadamente a las 13:00 Hs. un grupo de operarios que trabajaban
en unos hornos de carbon, cercanos al sitio del accidente, oyeron el motor del
avion y luego una fuerte explosion, este ruido anormal hizo que se dirigieran hacia
la zona desde donde provenia y encontraron la aeronave accidentada.

1.14 De inmediato dieron aviso al propietario del terreno quien informé a la
autoridad policial y al arrendatario del campo.

1.15 El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.
1.2. Lesiones a las personas

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros

Mortales s -- --

Graves -- -- --

Leves = 5 -

Ninguna -- --
1.3 Dafios en la aeronave

Como consecuencia del impacto contra el terreno la aeronave resulté Destruida al
igual que la tolva y las barras de rociadores.

14 Otros dafios

No hubo.

15 Informacion sobre el personal

15.1 El piloto al mando, de veinticinco afios de edad, poseia la Licencia de

Piloto Aeroaplicador de Avién, con habilitaciones para, Aeroaplicacion diurna; Mo-
nomotores terrestres hasta 5.700 kg; aeronaves de motor alternativo hasta 450
caballos de fuerza.

1.5.2 Ademas poseia la Licencia de Instructor de Vuelo Avion con las habili-
taciones para, Vuelo nocturno; vuelo por instrumentos; monomotores terrestres
hasta 5.700 kg.

1.5.3 La Direccion de .Habilitaciones .Aeronauticas inform6 que en su legajo
no registra accidentes ni infracciones aeronauticas anteriores.

154 Su Certificado de Aptitud Psicofisiologica, Clase | y Il, se encontraba
vigente hasta el 30 DIC 08.



155 Su experiencia de vuelo expresada en horas era la siguiente:

Total: 627.7

En los dltimos 90 dias: S/D

En los ultimos 30 dias: S/D

El dia del accidente: S/D

En el tipo de avion accidentado: S/D

En actividad de rociado aéreo: S/D

1.5.6 El total de horas voladas corresponde a las que se encontraban asen-

tadas en el Libro de Vuelo del piloto hasta el 13 SET 05, fecha de la ultima anota-
cion.

1.6 Informacién sobre la aeronave

16.1 Informacion general

1.6.1.1 Aeronave monomotor terrestre de cuatro plazas, de construccion ente-
ramente metdlica, ala alta con hipersustentador fijo en todo el borde de ataque
(Slat) y flaps, tren de aterrizaje convencional con rueda de cola no retraible,
matricula LV-WJI, fue fabricada en Polonia el 16 de abril de 1992 por WSK-PZL
WARZAWA-OKECIE S.A., numero de serie CF-21910933. Ingresd nueva al pais
en 1994.

1.6.1.2 Registra un accidente en zona rural del Chaco el 04 DIC 06, siendo la
causa: “En vuelo de aviacién general, en fase de crucero, detencion del motor por
agotamiento de combustible, posterior aterrizaje forzoso en campo no preparado y
ulterior capotaje de la aeronave, por deficiente planificacion y preparacion del vue-
lo.”

1.6.2 Célula

No se encontré la Libreta Historial de Planeador motivo por el cual no se pudo
determinar el total de horas disponibles, tampoco se encontré el Certificado de
Aeronavegabilidad correspondiente.

1.6.3 Motor

La aeronave estaba equipada con un motor radial de nueve cilindros con carbura-
dor, refrigerado por aire marca WSK PZL, modelo Al - 14RA Serie 6, de 260 hp a
2350 rpm, namero de serie KAF 22020. No se encontro la Libreta Historial de Mo-
tor motivo por el cual no se pudo determinar el total de horas de servicio, las ins-
pecciones realizadas ni las horas disponibles.

1.6.4 Hélice

Equipaba al motor una hélice de madera, de dos palas, de velocidad constante,
marca PZL, modelo US-122000, nimero de serie K 9104. No se encontro la Libre-
ta Historial de Hélice motivo por el cual no se pudo determinar el total de horas de
servicio.



1.6.5 Peso y balanceo al momento del accidente

No se pudo establecer el peso y balanceo, al momento del accidente, debido a
gue la aeronave tenia instalado un equipo de fumigacién no habilitado por la Auto-
ridad Aeronautica y no poseia las correspondientes tablas para dicha funcion.

1.7 Informacién meteoroldgica

1.7.1 El informe emitido por el Servicio Meteorolégico Nacional, con datos
extraidos de los registros horarios de la estacion meteorologica del aerédromo
Santiago del Estero, interpolados al lugar y hora del accidente, visto también los
mapas sindpticos de 12:00 y 15:00 UTC, indicaba: Viento: 180/05 kt, visibilidad:
10 km, fenédmenos significativos: ninguno, nubosidad: 2/8 CU 1000 m, temperatu-
ra: 24,2 °C, temperatura punto de rocio: 14,1 °C, presion: 1020,7 hPa, humedad
relativa: 53 %.

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplicable

1.9 Comunicaciones

No aplicable

1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

1.10.1  El lugar del accidente es en zona rural de la localidad de El Colorado
distante 28 km al S de Quimili, Provincia de Santiago del Estero, sus coordenadas
son: 27°58°17,1” S; 062° 17°03,7°" W, con 136 m de elevacion.

1.10.2  El terreno es blando con cultivo de soja de casi 80 cm de altura, en su
lado N se encuentra una hilera de arboles con orientacién E / W, estos, en el lugar
del accidente, tienen entre 7 y 8 m de altura.

1.11 Reqgistradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacidn sobre los restos de la aeronave y el impacto

1.12.1  El impacto fue contra el terreno. En primer momento la hélice y el motor
hicieron contacto, seguidamente lo hace el semiplano derecho y posteriormente el
fuselaje, el cual se parti6 a la altura de los asientos traseros. La aeronave quedd
detenida con rumbo 210°.

1.12.2 El ala se desprendié enteramente y el slat se separé de la misma al
cortarse los soportes que lo mantenian unido al plano, el tanque externo de pro-
ducto se rompid y vacié el contenido del mismo en el terreno.



1.12.3  Se observaron gran cantidad de restos de pintura, madera y metal co-
rrespondientes al capot de motor y a la hélice dentro de un sector circular de 45°,
de aproximadamente 10 m de radio y con centro en el cono de hélice.

1.12.4 Una seccioén de la hélice se encontr6 a 10 m de la aeronave, no hubo
otro desplazamiento de los restos de la misma.

1.13 Informacidon médica y patoldgica

1.13.1 No se establecieron antecedentes médicos-patolégicos en el piloto que
pudiesen haber influido o tener relacion en el accidente.

1.13.2 En el informe producido por el Jefe de la Comisaria Seccional 29 de la
Provincia de Santiago del Estero, consta el diagnostico del examen por falleci-
miento del piloto en accidente de aeronave, realizado por el facultativo médico de
policia,”... no aconseja Autopsia...”; S.S. Juez crimen de 5ta Nominacién, “... dis-
puso que de acuerdo al examen médico se haga entrega del cadaver a sus fami-
liares directos...”.

1.14 Incendio
No hubo
1.15 Supervivencia

Los arneses del piloto no se cortaron y los anclajes del asiento no resistieron el
esfuerzo al que fueron sometidos. Las fuerzas intervinientes en el impacto fueron
de tal magnitud que impidieron la supervivencia del piloto.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1  En el terreno se comprobd la continuidad de los comandos de vuelo en
toda su extension, por fijacion y condiciones de los cables, poleas y guifioles.

1.16.2  Se constatd que el doble comando se encontraba instalado al momento
del accidente.

1.16.3  Se observo una gran mancha de aceite debajo del motor y ala izquier-
da.

1.16.4  El tanque contenedor del producto estaba destruido, se pudo compro-
bar que no poseia rompe olas y el contenido del mismo se derramé en la zona del
accidente.

1.16.5 Se constat6 que en los tanques de ala habia combustible remanente.

1.16.6  Las tapas de inspeccion del ala se encontraron abiertas.

1.16.7 La puerta del lado del piloto se encontré detras del empenaje, fue colo-
cada alli por los bomberos para permitir el acceso a la cabina.



1.16.8  Se envi6 al laboratorio de LMAASA muestra del combustible utilizado
en la aeronave. El informe concluye que: “El aerocombustible analizado en el lote
N° 1 corresponde con las caracteristicas establecidas en la norma ASTM D-910
para la categoria nafta 100 LL o similar y la misma no presenta evidencias de
disminucién y/o pérdidas de las propiedades fisico-quimicas del material.”

1.17 Informacién orgéanica y de direccién

La aeronave era propiedad del piloto accidentado, por boleto de compra/venta,
quien, al momento del accidente, no habia regularizado la situacién patrimonial de
la misma ante el Registro Nacional de Aeronaves dependiente de la Direccion
Nacional de Aeronavegabilidad (DNA), como tampoco habia realizado tramites de
habilitacion como Explotador de Trabajo Aéreo en la Direccion de Habilitaciones
Aeronauticas (DHA).

1.18 Informacion adicional

1.18.1  El Certificado de Aeronavegabilidad se encontraba retenido por la DNA
desde el accidente anterior.

1.18.2 EIl combustible de uso, autorizado por el fabricante del motor, es: aero-
nafta de 91 octanos como minimo y un maximo de 0,04 oz/lb de tetraetilo de plo-
mo.

1.18.3 En el Manual de Vuelo de la aeronave no se encuentra prevista la ope-
racion de aeroaplicacion.

1.18.4  El equipo de aeroaplicacion fue colocado sin intervencion de la DNA y
sin haber realizado un nuevo peso y balanceo de la aeronave, fundamental para
establecer la nueva velocidad de pérdida (Vs).

1.18.5 La velocidad de pérdida de esta aeronave, en version limpia, es de 35
kts y requiere 220 ft (67 m) para su recuperacion, segun consta en el Manual de
Vuelo.

1.18.6  El colaborador en tierra no posee conocimientos aeronauticos, cargaba
el combustible y el producto tal cual lo instruia el piloto.

1.18.7 El rociado aéreo se realizaba sin receta fitosanitaria.

1.18.8 ElI TAR 1B-162 informé a los investigadores que la célula tenia 233.5 h
de TG, el motor 256.4 h de TG y la hélice 53 h DURG y 256 h de TG.

1.19 Técnicas de investigacion utiles y eficaces

No se emplearon técnicas especiales.



2 ANALISIS

2.1 Aspectos operativos

2.1.1 Las evidencias encontradas en el terreno permiten reconstruir una es-
cena observada en gran cantidad de accidentes de aeronaves afectadas a trabajo
aéreo en la especialidad aeroaplicacion.

2.1.2 Al realizar el viraje para el ingreso a una nueva melga en forma apresu-
rada se sobre inclina la aeronave, esto hace aumentar el factor de carga y conse-
cuentemente aumenta también la Vs, al no disponer de altura suficiente para la
recuperacion, el impacto contra el terreno es inevitable, quedando la aeronave
con escaso 0 ningun desplazamiento sobre el mismo.

2.1.3 El tanque externo colocado a esta aeronave redujo la aerodinamica de
la misma, aumentando la velocidad de pérdida, sumado ademas al aumento del
factor de carga durante el viraje, lo que también contribuyo a la entrada en pérdi-
da de sustentacion con pérdida de control de la aeronave a baja altura.

2.1.4 Cuando el piloto quiso superar los arboles a su izquierda elevo la proa
de la aeronave, esta maniobra produjo el descenso de la velocidad de traslacion,
al inclinar para hacer el viraje aumento el factor de carga y fue sorprendido por la
entrada en pérdida la cual no pudo ser recuperada debido a la escasa altura del
vuelo.

2.2 Aspectos técnicos

No se han encontrado elementos de juicio que permitan inferir, como causal o
contribuyente al accidente, alguna falla técnica de la aeronave durante la opera-
cion de aeroaplicacion.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto poseia las licencias y habilitaciones correspondientes para el
tipo de vuelo que estaba realizando.

3.1.2 El certificado de Aptitud Psicofisica estaba vigente.

3.14 La aeronave tenia el Certificado de Aeronavegabilidad vencido y el de
Propiedad no estaba regularizado.

3.1.5 El peso y el centro de gravedad de la aeronave, al momento del acci-
dente, no se pudo establecer debido a la falta de planilla de peso y balanceo ac-
tualizada.

3.1.6 El equipo de aeroaplicacion fue colocado sin intervencion de la Autori-
dad Aeronautica correspondiente.



3.1.7 La aeronave, al momento del accidente no se encontraba aeronavega-
ble.

3.1.8 La aeronave no presento fallas de origen técnico que pudieran haber
influido en la ocurrencia del accidente.

3.1.9 La aeronave entré en pérdida de sustentacion a baja altura .

3.2 Causa

Durante un vuelo de aeroaplicacion, en la fase de viraje para ingreso a la melga,
entrada en pérdida de sustentacion a baja altura con pérdida de control de la ae-
ronave y posterior impacto contra el terreno; debido a inadecuada operacioén de
los comandos de vuelo.

Factores contribuyentes

1) Tener instalado un equipo de aeroaplicacion sin intervencion de la autori-
dad aeronautica.

2) Falta de Planilla de Peso y Balanceo actualizada.
3) Falta de informacion de la Vs con equipo de aeroaplicacion colocado.
4) Escasa altura para la recuperacion de la pérdida.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

41 A la Federacién Argentina de Camaras Agroaéreas

Considerar la conveniencia de difundir entre todos los integrantes de las camaras
el presente informe final a los efectos de concientizar a los operadores de aeroa-
plicacion sobre la importancia de cumplir con las reglamentaciones aeronauticas
vigentes, contribuyendo con la seguridad operacional, prevenir dafios personales,
materiales y de terceros.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas, por la Junta de Investigaciones de Aviacion Civil, deberan informar a la
Comision de Prevencion de Accidentes en un plazo no mayor a sesenta (60) dias
habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la Disposicién que la
aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas a su cargo.
(Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas (19Jul02) publicada en el
Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).



La mencionada informacién debera ser dirigida a:

Comisiéon de Prevencion de Accidente de Aviacion Civil
Avda. Com. Pedro Zanni 259

2° Piso Oficina 264 — Sector Amarillo

(1104) Ciudad Autonoma de Buenos Aires.

A la direccion Email:
“buecrcp@faa.mil.ar “

BUENOS AIRES de de 2008.
Vcom. Juan José FERNANDEZ S.P. Daniel SANCHEZ
Investigador a Cargo Investigador Técnico

Director de investigaciones
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