C.E. N° 2.364.713 (FAA)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de
la JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacion a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investi-
gacidén con sus causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en
el Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tie-
ne un caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion
de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos
investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir nece-
sariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fun-
damental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerédromo Gral. Rodriguez / EAA, provincia de
Buenos Aires.

FECHA: 01 NOV 08 HORA: 21:00 UTC
AERONAVE: Helicoptero MARCA: Revolution Helicopter (RH)
MODELO: Mini 500 MATRICULA: No poseia

PILOTO: Piloto de Transporte de Linea Aérea de Helicoptero (TLA-H)
PROPIETARIO: Privado

Nota: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que
para el lugar del accidente corresponde a la hora huso horario -3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

1.1.1 El 01 NOV 08, a las 21:00 hs, el piloto con un helicéptero tipo ultrali-
viano experimental, estaba realizando un vuelo de adiestramiento local, en el Ae-
rédromo (AD) General Rodriguez / EAA.
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1.1.2 Luego de volar 30 minutos, al aproximar al aerédromo, en el tramo ini-
cial del circuito de transito para pista 34, el piloto percibié bajas revoluciones del
rotor, seguido de oscilaciones y escuché la alarma audible correspondiente a la
pérdida de RPM del rotor principal (menos de 100 % de RPM).

1.1.3 Ante esta situacion decidio realizar un aterrizaje de emergencia, giran-
do por su izquierda y dirigiéndose a una plataforma existente dentro del aerédro-
mo, al oeste del mismo. Durante la aproximacion y estando con 10 m de altura
aproximadamente, el motor perdié potencia totalmente.

1.1.4 A los efectos de evitar impactar con una caseta de material que tenia a
su frente, habria realizado un procedimiento de falla de motor para helicoptero,
con giro de 90° a la derecha.

1.1.5 En ese momento el mismo gir6 violentamente, e impactd contra el te-
rreno, quedando a 2 m aproximadamente de la caseta de material, y con rumbo
opuesto a su trayectoria.

1.1.6 El piloto abandoné el helicoptero e inmediatamente éste se incendid
destruyéndose totalmente.

1.1.7 El accidente ocurrio de dia y con buenas condiciones de visibilidad.
1.2 Lesiones a personas
Lesiones Tripulacién | Acompafante Otros
Mortales -- -- --
Graves -- -- --
Leves -- -- --
Ninguna 1 --
1.3 Darios en la aeronave

Como consecuencia del impacto y posterior incendio, el helicoptero se destruyo
totalmente.

1.4 Otros danos
No hubo.
1.5 Informacion sobre el personal

1.51 El piloto de 57 afios de edad, era titular de la licencia de Piloto TLA de
Helicoptero, con habilitacion para Vuelo Nocturno, Vuelo por Instrumentos, UH1,
B12, H500, H47, LAMA, S58P, S61.

1.5.2 El informe del Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial
(INMAE), expresé que no obran antecedentes sobre el Certificado de Aptitud Psi-
cofisiolégica del piloto.



1.5.3 La experiencia en horas de vuelo declaradas por el piloto era:

Total: 4.127.3

Ultimos 90 dias: 20.0

Ultimos 30 dias: 8.0

El dia del accidente: 0.5

En el tipo de aeronave accidentada: S/D

154 La Direccion de Habilitaciones Aeronauticas (DHA), informé que el Pilo-

to no registraba en su legajo ningun accidente anterior, ni infracciones aeronauti-
cas en los ultimos cuatro afios, no encontrandose registro de foliado de su Libro
de Vuelo.

1.6 Informacioén sobre la aeronave

1.6.1 Célula

1.6.1.1 Helicoptero tipo ultraliviano experimental, de una sola plaza, marca:
Revolution Helicopter; modelo: Mini 500; numero de serie: 0244.

1.6.1.2  Se requirié informacién a la DNA, la cual manifestd que la matricula LV-
X205 no habia sido asignada por el RNA. Consta que se comenzo el tramite para
la matriculacién (afio1997), pero que el helicéptero nunca recibié Certificado de
Aeronavegabilidad y por consiguiente nunca estuvo habilitado, no pudiéndose ve-
rificar su actividad de vuelo.

1.6.1.3  El helicoptero ultraliviano experimental, era de apariencia externa simi-
lar a la serie “Hughes / MD 500”, pero de porte mucho mas reducido.

1.6.2 Motor

Estaba equipado con un motor marca Rotax Bombardier, modelo 582, refrigerado
por liquido, sin numero de serie; de potencia aproximada: 65 HP; no pudiéndose
verificar su actividad de vuelo.

1.6.3 Rotores

Rotor principal y de cola bipalas, marca Revolution Helicopter, de los que no se
pudo verificar su actividad de vuelo.

1.6.4 Peso y centrado de la aeronave

No se pudieron obtener datos fehacientes para obtener el peso y balanceo del
helicéptero, al momento del accidente.

1.7 Informacion meteoroldgica

El informe del Servicio Meteorolégico Nacional, con datos inferidos obtenidos de
los registros horarios de la estacién meteoroldgica de aerédromo El Palomar, in-
terpolados a la hora del accidente y analizado también el mapa sindptico de su-
perficie de 21:00 UTC, eran: Viento: 360°/05 kt; Visibilidad: 10 km; Fendmenos
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Significativos: Ninguno; Nubosidad: 1/8 Cl; Temperatura: 27,3° C; Temperatura
Punto de Rocio: 13.9° C; Presion a Nivel Medio del Mar: 1010.5 hPa y Humedad
Relativa: 44%.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicaciones

No se realizaron.

1.10 Informacion sobre el aerédromo

1.10.1 El accidente ocurrio en el Aerédromo General Rodriguez / EAA, publi-
co, no controlado, ubicado a 6 km de la localidad del mismo nombre, en la Provin-
cia de Buenos Aires; contaba con un pista de tierra, cuyas dimensiones eran
1.150 m de longitud por 23 m de ancho, con orientacion 16/34.

1.10.2 Las coordenadas del lugar eran: 34° 40’ 49” S y 059° 02’ 09” W, con
una elevacion de 30 m sobre el nivel medio del mar.

1.11 Registradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave vy el impacto

1.12.1 El helicoptero, durante la maniobra de aterrizaje de emergencia, habria
rozado el filo del techo de una caseta, dado que en éste se observaron lineas de
raspado, que pudieron ser impresas por los componentes dinamicos del mismo,
produciéndose la pérdida de control, ya que el helicoptero impactdé contra el
terreno, a solo 2 m lateralmente de la caseta.

1.12.2 Luego de producirse el impacto, con rumbo final aproximado 135°, el
mismo se incendidé en el lugar del suceso, sin dispersién de restos.

1.13 Informacion médica vy patolégica

Al momento del accidente, el piloto no tenia su Certificado de Aptitud
Psicofisioldgica en vigencia.

1.14 Incendio
Posterior al impacto contra el terreno, el helicéptero se incendié, siendo

consumido por el mismo en su totalidad; probablemente, por el contacto del
combustible con las partes calientes del motor y/o con la bateria.

1.15 Supervivencia

Por el grado de destruccion en que quedaron los restos del helicéptero, no se
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pudo comprobar en qué condiciones estaban el cinturon y arnés de seguridad. En
apariencia, éstos actuaron adecuadamente, dado que el piloto no sufrié lesiones,
evacuando el mismo por sus propios medios.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 En el lugar del accidente se procedié a evaluar los dafos y a
inspeccionar los restos de comandos de vuelo y motor, trasladandose los mismos
a un hangar, donde posteriormente se realizd una inspeccion mas detallada,
particularmente del motor.

1.16.2 Se efectu6 el desarme del mismo, no observandose ninguna
particularidad determinante que pudiera producir una pérdida de potencia,
excepto un desalineamiento de un rodamiento, instalado en el conjunto de
transmision de potencia entre el motor y el rotor.

1.16.3 La documentacion del piloto se encontraba en el helicéptero,
resultando destruida.

1.16.4 La documentacion técnica del helicoptero no estaba actualizada.

1.17 Informacioén organica y de direccion

El helicoptero era de propiedad del piloto y se utilizaba para vuelos privados.

1.18 Informacidén adicional

1.18.1 Los helicépteros “Mini 500" se comenzaron a producir en USA, en el
afo 1991 por la “Revolution Helicopter Corp”. Eran ultralivianos experimentales
que se vendieron en “kit” para ser armados y volados por los usuarios. Segun
algunas fuentes documentadas, a fines de los afios ‘90, se habrian acumulado
numerosas quejas de los usuarios, relativas a los problemas técnicos que
presentaban los mismos.

1.18.2 Estos problemas técnicos eran novedades serias relativas a: fisuras en
la estructura, problemas de fabricacion de las palas del rotor principal y de cola,
problemas con los rodamientos y cojinetes, dificultades del sistema de comandos,
problemas con el embrague, insuficiente potencia, instrumentos de cabina de
mala calidad, ingreso en la cabina de mondéxido de carbono durante el vuelo con
puertas colocadas, junto a otras novedades.

1.18.3 El fabricante cerré6 sus puertas en el afo 2002 luego de haber
producido mas de cuatrocientos (400) “kits”, y existieron numerosos accidentes
con este modelo en su pais de origen. La conclusion obvia de su poco éxito radicé
en que el modelo no fue suficientemente probado, antes de ser puesto a
disposicion del publico amateur a quien iba dirigido.

1.18.4 El Cddigo Aeronautico de la Republica Argentina, en el Art. 45y 76
establece:

Art. 45. En el Registro Nacional de Aeronaves se anotaran: 4. Las matriculas con
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las especificaciones adecuadas para individualizar las aeronaves y los certificados
de aeronavegabilidad.

Art. 76. Las personas que realicen funciones aeronauticas a bordo de aeronaves
de matricula argentina, asi como las que desempefan funciones aeronauticas en
la superficie, deben poseer la certificacion de su idoneidad expedida por la
autoridad aerondutica.

La denominacion de los certificados de idoneidad, las facultades que éstos
confieren y los requisitos para su obtencion, seran determinados por la
reglamentacion respectiva.

1.18.5 Las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 65, en el
Parrafo 65.177 Atribuciones, establece:

(a) El titular de una Licencia de Jefe de Aerédromo en funciones como tal, estara
facultado para:

(25) Controlar que el personal aeronautico que realice actividades aeronauticas
a bordo de aeronaves y en superficie, cuente con los certificados de idoneidad
correspondientes (Art N° 76 — Codigo Aeronautico).

1.19 Técnicas de investigacion utiles o eficaces

Se aplicaron las de rutina.
2  ANALISIS

2.1 Aspectos operativos

211 Ante la falla de potencia, el piloto abandond el circuito e intenté un
aterrizaje de emergencia, luego de enfrentar el viento, aproximé a una plataforma
de tierra dentro del aer6dromo, teniendo al frente una caseta de material de 3 m
de alto aproximadamente, momento en el cual el motor perdié totalmente la
potencia.

2.1.2 Por ello, correctamente, decidié realizar un procedimiento de falla de
motor para helicoptero, teniendo solo 10 m de altura y debiendo girar 90° a la
derecha a fin de evitar el obstaculo, momento en el cual se perdié el control del
mismo, precipitandose a tierra e impactando contra el terreno, a 2 m lateral a la
caseta, con posterior incendio, resultando totalmente destruido.

2.1.3 La falta de una relacion apropiada de velocidad y altura, impidio
cualquier intento del piloto de gestionar adecuadamente la emergencia, agregado
a lo cual, en su trayectoria tenia un obstaculo, lo que perjudicoé la maniobra al
perder totalmente la potencia el motor, tener que cambiar la misma en forma
abrupta y posiblemente, al rozar el obstaculo con el cono de cola, probablemente
desestabilizé al helicoptero, perdiéndose el control del mismo, e impactando
contra el terreno, con posterior incendio.



2.2 Aspectos técnicos

2.21 De acuerdo con lo declarado por el Piloto, luego de producirse una
pérdida de RPM del rotor, seguido de oscilaciones de motor, el mismo habria in-
tentado un aterrizaje de emergencia con posterior pérdida total de potencia del
motor. Dado el grado de destruccién del helicoptero y su motor, y debido a la falta
de documentacion técnica adecuada, no fue posible comprobar fallas del mismo o
de la planta motriz.

2.2.2 Era un modelo experimental, producido para ser armado y volado por el
mismo usuario que lo adquiria. De fuentes documentadas, se pudo conocer que el
modelo de helicéptero adolecia de serios problemas técnicos, que no fueron solu-
cionados antes de ser ofrecido al mercado.

3 CONCLUSIONES

31 Hechos definidos

3.1.1 El piloto tenia la Licencia habilitante para realizar el vuelo, pero no
tenia su Certificado de Aptitud Psicofisiolégica en vigencia.

3.1.2 Segun la documentacion técnica, el helicoptero no poseia Certificado
de Aeronavegabilidad y no estaba matriculado.

3.1.3 Era un modelo experimental que presentdé numerosos problemas
técnicos, y cuyo fabricante dejo la actividad.

3.1.4 No se pudo obtener el peso y el centro de gravedad, al momento del
accidente, por no tener datos fehacientes.

3.1.5 La meteorologia no influyd en el accidente.

3.2 Causa

En un vuelo de adiestramiento local, durante la fase de circuito de transito de
aerodromo, pérdida de potencia del motor, aterrizaje de emergencia con probable
colision del helicéptero contra un obstaculo, pérdida de control del mismo e

impacto contra el terreno y posterior incendio; debido a causas que no han podido
ser fehacientemente determinadas.

4  RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 Al Propietario del Helicoptero

4.1.1 Considerar la necesidad del cumplimiento de las normas legales y ae-
ronauticas vigentes para realizar un vuelo, tanto por su condicién psicofisiologica,
como asi también en cuanto al estado de habilitacion técnica y legal de las aero-
naves; a los efectos de contribuir con la seguridad operacional, prevenir dafos
personales, materiales y de terceros que pudieran ser afectados.
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4.1.2 Considerar la conveniencia de operar productos aeronauticos adecua-
damente probados.

4.2 A la Direccion Regional Centro de la ANAC

Considerar la necesidad de recomendar al Jefe de AD General Rodriguez / EAA,
el cumplimiento de lo especificado en las RAAC, Parrafo 65.177, a los efectos de
contribuir con la seguridad operacional.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas, por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan
informar a la Comisién de Prevencién de Accidentes de Aviacién Civil, en un plazo
no mayor a sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe
Final y la Disposicion que la aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan
sido puestas a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas
- 19 JUL 02 - publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil
Av. Com. Pedro Zanni 250

Departamento Administracion de Aerédromos de la ANAC
2° Piso Oficina 264 — Sector Amairillo

(1104) Ciudad Autonoma de Buenos Aires

0 a la direccion Email:
“buecrcp@faa.mil.ar “

BUENOS AIRES, de de 2010
SUP | José PAGLIANO Sr. Pedro BERTACCO
Investigador a Cargo Investigador Técnico

Director de Investigaciones



