C.E. N° 2.364.935 (FA.A)

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinidn de la
JUNTA DE INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con
relacion a las circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la
investigacidén con sus causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefalado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en
el Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion
tiene un caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones,
presuncion de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre
los hechos investigados.

La conduccién de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes.

Los resultados de esta investigacidn no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerédromo Chos Malal (CHM), Provincia del
Neuquén.

FECHA: 02 DIC 09 HORA: 20:00 UTC (aprox.)
AERONAVE: Avion MARCA: Cessna
MODELO: 180 MATRICULA: LV-FIW.

PILOTO: Licencia de Piloto Privado de Avién (PPA).
PROPIETARIO: Privado.

Nota: Las horas estan expresadas en Hora Oficial Argentina (HOA), que
corresponde al uso horario -3

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

111 El piloto con la aeronave, matricula LV-FIW, inici6 la carrera de
despegue del Aerédromo (AD) Chos Malal (CHM), con el propésito de efectuar el



remolque de un planeador Nimbus 3DM, matricula LV-EPA para efectuar un vuelo
local de entrenamiento.

1.1.2 Durante la fase de despegue, una rafaga de viento fuerte desde la
izquierda, generd una descoordinacion entre los pilotos de ambas aeronaves.

1.1.3 En esa fase de despegue, en la pista 30, por incremento de viento
(rafaga de la izquierda, 270°), se produjo un desplazamiento de ambas
aeronaves, desalineandose, lo que provocod una traccion cruzada, haciendo
desviar al planeador ya en el aire, hacia la derecha. Ante esta situacion, el piloto
del planeador realizé el desprendimiento, aterrizando en la pista sin novedad.

1.1.4 En esta situacion el avion remolcador fue desplazado por el viento
lateral izquierdo y se produjo la salida de la pista, qued6 a unos 130 m del eje de
la misma.

1.15 El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.
1.2 Lesiones a las personas
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales -- -- --
Graves -- -- --
Leves -- -- --
Ninguna 1 (LV-FIW) --
1 (LV-EPA)
1.3 Daios en la aeronave

1.3.1 LV-FIW

1.3.1.1 Célula: Deformacion puntera borde de ataque estabilizador izquierdo,
rotura de maza rueda izquierda, rotura herraje toma patin de cola.

1.3.1.2  Motor: Por impacto de la hélice con postes y alambrado perimetral.

1.3.1.3  Hélice: Melladuras en ambas palas por choque con postes y alambrado
perimetral.

1.3.1.4 Danos en general: De importancia.
1.3.2 LV-EPA
La aeronave no tuvo ningun dafo.
1.4 Otros dafios

Rotura de un tramo del alambrado perimetral del aerédromo.



1.5 Informacioén sobre las personas:

1.5.1 LV-FIW

1.5.1.1 El piloto de 68 afos, era titular de la Licencia de Piloto Privado de
Avion (PPA), con habilitaciones para vuelo VFR controlado y remolcador de
planeadores, monomotores y multimotores terrestres hasta 5700 Kg; poseia
ademas la licencias de Piloto de Planeador (PPL).

1.5.1.2 El Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y Espacial (INMAE)
inform6é que el piloto tenia su Certificado de Aptitud Psicofisiolégica, Apto
Temporario por seis (6) meses, vigente hasta el 28 FEB 10, con limitaciones:
Debe usar lentes correctores.

1.5.1.3 La Direccidén de Licencias al Personal de la Administracién Nacional de
Aviacion Civil (ANAC), informo que no hay copia de la ultima foliacion archivada y
que no registra antecedentes de accidentes e infracciones aeronauticas anteriores
en el legajo personal.

1.5.1.4  Su experiencia de vuelo en horas registradas en su Libro de Vuelo era:

Total: 603.8
Ultimos 90 dias: 19.3
Ultimos 30 dias: 16.0
Ultimas 24 horas 0.1
En el tipo de aeronave: 34.7

1.5.2 LV-EPA

1.5.21 El piloto, de 47 afios de edad, era titular de la Licencia de Piloto de
Planeador (PPL) con habilitaciones para vuelo VFR controlado, Planeadores
monoplazas y Planeadores multiplazas; poseia ademas las licencias de Piloto
Privado de Avion (PPA), Piloto Privado de Helicoptero (PPH) e Instructor de
Planeador (PIVP).

1.5.2.2 Su Certificado de Aptitud Psicofisioldogica Sin Limitaciones estaba
vigente hasta el 31 MAY 10.

1.5.2.3  Su experiencia en horas de vuelo en planeador, era:

Total: 1011
Ultimos 90 dias: 63
Ultimos 30 dias: 50
Ultimas 24 h: 0

En el tipo de aeronave: 61



1.6 Informacion sobre las aeronaves

1.6.1 LV-FIW
1.6.1.1 Informacion general

1.6.1.1.1 Es una aeronave del tipo avion, marca Cessna, modelo 180, numero de
serie 30468 de 4 plazas; tiene un peso maximo de despegue de 1.157 kg y peso
vacio de 774.7 kg; es de construccidon metalica, semimonocasco, de ala alta,
empenaje tipo convencional, tren ftriciclo fijo con ruedas; esta equipada con un
motor alternativo de seis cilindros y 230 HP, y una hélice metalica de dos palas de
paso variable.

1.6.1.1.2 El Certificado de Matricula esta registrado a nombre de privado, con
fecha de inscripciéon 19 SET 08.

1.6.1.1.3 El Certificado de Aeronavegabilidad fue emitido por la DNA el 19 SET
09 sin fecha de vencimiento; con clasificacion Especial Restringida (Liberacion de
mosca). Segundo Certificado de Aeronavegabilidad emitido por la DNA el 23 OCT
08, sin fecha de vencimiento, clasificacion Estandar categoria Normal. Tercer
Certificado de Aeronavegabilidad emitido por la DNA el 21 JUL 06, con fecha de
vencimiento el 21 JUL 11, clasificacion especial categoria Restringida
(Remolcador de Planeadores).

1.6.1.1.4 Los registros de mantenimiento indicaban que la aeronave estaba
equipada y mantenida de conformidad con la reglamentacién y procedimientos
vigentes aprobados.

1.6.1.1.5 No hubo indicio de falla de la célula o mal funcionamiento de los
sistemas antes del accidente.

1.6.1.2 Célula

Es de inspeccién periddica y al momento del accidente tenia una total general
(TG) de 3.660.7 h y desde la ultima inspeccién (DUI) 17 h Certificado de
Aeronavegabilidad Standard de Categoria Normal.

1.6.1.3  Motor

1.6.1.3.1 Es marca Continental, modelo O-470-L, numero de serie 80286-9-L-4,
de 230 HP, de inspeccion periddica, tenia al momento del accidente un TG de
3.902 h; 429 h DUR y 17 h DUL.

1.6.1.3.2 EI combustible requerido por el fabricante, y utilizado, era 100 LL; al
momento del accidente se encontraron 60 | en cada tanque.



1.6.1.4  Hélice

Es marca Mc Cauley modelo 2A34C203, numero de serie 040547, de dos palas,
construccion metalica y paso variable; es de inspeccion periddica y tenia al
momento del accidente un TG de 251 h; 251 h DUR y 17 h DUI.

1.6.1.5 Peso y balanceo al momento del accidente

1.6.1.5.1 El calculo de los pesos de la aeronave al momento del accidente fueron
los siguientes:

Vacio 772 kg
Combustible (120 1 x 0.72) 86.4 kg
Piloto 89,0 kg
Total al momento del accidente: 947 .4 kg
Maximo de despegue (PMD): 1.157.0 kg
Diferencia: 209.6 kg en menos respecto al PMD.

1.6.1.5.2 Al momento del accidente, la aeronave tenia su Centro de Grevedad
dentro de los limites establecidos en el Manual de Vuelo por el fabricante y en la
Planilla de Masa y Balanceo de fecha 21 OCT 08 enviada por la Direccién de
Aeronavegabilidad de la ANAC.

1.6.2 LV-EPA
1.6.2.1 Informacién general

1.6.2.1.1 Es una aeronave del tipo planeador, marca Schempp Hirth, modelo
Nimbus 3DM, fabricada con el niumero de serie 25 de 2 plazas; tiene un peso
maximo de despegue de 820 kg y peso vacio de 630 kg;

1.6.2.1.2 El Certificado de Matricula esta registrado a nombre de particular, con
fecha de inscripcion 09 SET 09.

1.6.2.1.3 El Certificado de Aeronavegabilidad fue emitido por la Direccion de
Aeronavegabilidad (DA) el 14 JUL 09 sin fecha de vencimiento; con clasificacion
Estandar categoria Utilitario.

1.6.2.1.4 No hubo indicio de falla de la célula o mal funcionamiento de los
sistemas antes del accidente.

1.6.2.2 Célula
Es de inspeccion segun condicion y al 14 JUL 09 contaba con TG de 592,8 h;
desde la ultima recorrida general (DURG) no aplica (N/A); desde la ultima
inspeccion de 1000 h N/A 'y estaba habilitado hasta ABR 2010 por el TAR 1B-344.
1.6.2.3  Motor

Es marca Rotax, modelo 535C con N° de serie 3461574 habilitado hasta las 300 h
DURG o 6 afos. Al 14 JUL de 2009 tenia un total de 48,8 hde TG y 2,7 h DURG.
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1.6.2.4  Hélice

Es marca MT Propeller Entwicklung modelo MT-158R125-1A, numero de serie
04014, con inspeccion del tipo segun condicién.

1.7 Informacion Meteoroldgica

El Informe del Servicio Meteorolégico Nacional consigna, para el lugar del
accidente con datos inferidos, obtenidos de los registros horarios de las
estaciones meteorolégicas de los aerddromos Malargtie, Neuquén, Chapelco y
Bariloche, interpolados al lugar del accidente. Visto también los mapas sinépticos
de superficie de 18:00 y 21:00 UTC: Viento de los 250°, velocidad 20 kt, visibilidad
10 km; fendmenos significativos, ninguno; nubosidad 2/8 SC 1000 m; temperatura
14.7 °C, temperatura punto de rocio -0.6 °C; presion a nivel medio del mar 1016.2
hPa y humedad relativa 35%.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicaciones

Ambas aeronaves estaban equipadas con equipos de comunicaciones pero no
fueron utilizados durante la emergencia.

1.10 Informacioén sobre el lugar del accidente

1.10.1 El accidente ocurridé en el Aerédromo (AD) Chos Malal (CHM), Publico
No Controlado; ubicado a 10 km al S de la ciudad homdnima, tiene una pista con
orientacion 12/30, de asfalto y medidas 1500 x 30 m de largo y ancho
respectivamente.

1.10.2 Las coordenadas geograficas del lugar son: 37° 26° 39°'S y 070° 13"
23" W, con una elevacion de 850 metros sobre el nivel medio del mar.

1.11 Reqistradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave vy el impacto:

1.12.1 Realizando una tarea de remolque de planeador, una fuerte rafaga de
viento de los 270° produjo el desplazamiento del remolcador hacia el margen
izquierdo de la pista 30. A los 350 m cruzo la franja lateral izquierda e impacté con
postes y alambrado perimetral.

1.12.2 Se detuvo a los 650 m del umbral de la pista 30 y 110 m del margen
izquierdo, sobre el terreno contiguo; la aeronave tuvo danos en la hélice, rotura de



la maza de la rueda izquierda y patin de cola. No hubo dispersion de restos, ni
partes de la aeronave que se hayan desprendido de la misma.

1.13 Informacion médica y patolégica

De lo investigado, no surgieron factores médico patoldgicos de los tripulantes que
pudieran haber tenido incidencia en el accidente.

1.14 Incendio
No se produjo.

1.15 Supervivencia

El piloto abandoné el avidon, por sus propios medios, por la puerta del mismo; la
cabina no sufrié deformaciones y los cinturones de seguridad no se rompieron y
cumplieron adecuadamente con su funcion.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 En el lugar del accidente se controlé el funcionamiento de la cadena
cinematica de los comandos de vuelo y motor; por las deformaciones sufridas en
las palas de hélice se puede determinar que el motor estaba entregando potencia.

1.16.2 Los tripulantes sefalaron que durante la fase de despegue un
incremento de viento desde la izquierda (270°), hizo que las aeronaves se
desalinearan generando una “traccion cruzada” a la linea de avance, desplazando
al planeador en el aire hacia la derecha.

1.16.3 Con los datos de las condiciones meteoroldgicas del AD Chos Malal,
informados por el SMN se sacé la componente del viento a los 90°, la cual era de
15 Nudos.

1.16.4 La sorpresiva posicion de las aeronaves “cruzadas” generd una
descoordinacion en la maniobra, lo que obligb a que el piloto del planeador
efectuara el desprendimiento del avidon remolcador. En esa condicion el avién
remolcador realizé un giro a la derecha que lo arrojo fuera de la pista 30 y cruzara
el cerco perimetral del AD, sorteando diversos obstaculos, mayormente huellas y
desniveles, todos cubiertos de ripio y piedras.

1.16.5 El planeador aterrizé sobre la pista, sin dafios ni lesiones.
1.16.6 La coordinacion previa al vuelo efectuada entre los pilotos del
remolcador y el planeador fue muy breve, en la cual no se incluyé el factor

meteoroldgico, ya que habian realizado vuelos con anterioridad.

1.17 Informacion organica y de direccion

1.17.1 La aeronave LV-FIW es de propiedad de un Aeroclub, la misma y el
piloto estaban inscriptos y afectados a una Escuela de Vuelo sin motor del



Aeroclub, de acuerdo con lo informado por la Direccién de Licencias al Personal
de la ANAC.

1.17.2 El planeador LV-EPA es de propiedad privada y es utilizado por su
duefo para realizar vuelos de entrenamiento y adiestramiento.

1.18 Informacioén adicional

1.18.1 Las Reglamentaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC) en la Parte
91, expresan:

Parrafo 91.309, Remolque de planeadores (a) (5) Los pilotos de la aeronave
remolcadora y del planeador deben acordar sobre un plan general de accién
incluyendo: sefial de despegue y liberacion, y velocidades y procedimientos de
emergencia para cada piloto. (sic)

Apéndice D, titulo 1. Medidas previas al vuelo, apartado (a) Antes de iniciar el
vuelo, el piloto al mando de la aeronave debera familiarizarse con toda la
informacion disponible que le corresponda al vuelo proyectado. Las medidas
previas ... incluiran entre otras cosas, el estudio minucioso de los informes y
prondsticos meteorologicos de actualidad que se dispongan ... y consideracion de
las acciones a seguir en caso de no poder completarse el vuelo tal como se ha
proyectado. (sic)

1.19 Técnicas de Investigacion Utiles y Eficaces

Se utilizaron las de rutina.

2  ANALISIS

2.1 Aspectos Operativos

211 Durante la carrera de despegue, un incremento de viento desde la
izquierda desplazé al planeador ya en el aire del eje de pista. Con la cuerda
tensada por la traccion del remolque, ambas aeronaves se desalinearon,
generando una “traccion cruzada” en la trayectoria de despegue, esta situacion
llevo al piloto del planeador, decidir desprenderse del remolcador.

212 Durante el recorrido y sin velocidad suficiente para elevarse, la
aeronave cruzo la pista, la franja de seguridad y se desplazoé fuera de los limites
del aerédromo, y por la aplicacion y reduccion de potencia que el piloto realizé al
ir cruzando los obstaculos del terreno, el avion fue “saltando” los desniveles e
irregularidades del terreno, y luego de cortar el alambrado perimetral se detuvo en
el predio contiguo.

2.1.3 Aunque se realizaron las coordinaciones previas, es evidente que no se
habian planteado temas tales como la operacién con viento cruzado o incremento
significativo del mismo, que es muy comun en la zona del aerédromo por la



ubicacion de éste en relacion a las formaciones montafosas de la zona y cuando
sopla desde una direccién determinada, como la del momento del accidente.

2.2 Aspecto Técnico

No se han determinado cuestiones técnicas que hayan influido en el accidente.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos Definidos

3.1.1 Los pilotos y las aeronaves eran titular de las licencias y habilitaciones
que le permitian realizar vuelos como el del dia del accidente; la aptitud
psicofisica de ambos se encontraba en vigencia.

3.1.2 La aeronave poseia Certificado de Matriculacion y Certificado de
Aeronavegabilidad validos.

3.1.3 De acuerdo con los datos asentados en los libros historiales, ambas
aeronaves eran mantenidas de acuerdo con los plazos establecidos en la
documentacion técnica y la reglamentacion vigente.

3.14 Inadecuada e insuficiente coordinacion previa al vuelo, que hubiera
permitido llevar el riesgo de la operacién a una situacién mas controlable.

3.1.5 No hubo falla técnica en la emergencia.

3.1.6 El factor meteorolégico, viento cruzado a la pista en uso influyé en el
accidente.

3.2 Causa

Durante un vuelo de remolque de planeador, en la fase de despegue, pérdida de
control de la aeronave de remolque, desenganche del planeador vy
desplazamiento de la aeronave remolcador fuera de pista e impacto contra el
alambrado perimetral debido a un inadecuado uso de los comandos de vuelo por
parte de su piloto y la falta de una mejor coordinacion con el piloto del planeador
remolcado.

Factor Contribuyente

Incremento de viento del costado izquierdo.



4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 A los propietarios de las aeronaves

Considerar la necesidad y la conveniencia de instruir de la forma mas adecuada a
los pilotos que operen sus aeronaves, en la realizacion de coordinaciones previas
a una actividad de remolque de planeador donde se incluya no solo el analisis del
remolque en si mismo, sino todas las condiciones que pueden afectar el
desempefo de la tarea, en especial la meteorologia, cuando existan viento
cruzado y con rafaga, a efectos de contribuir con la seguridad operacional,
salvaguardar los medios propio y de terceros que pudieran ser afectados.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas, por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan
informar a la Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil en un plazo
no mayor a sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe
Final y la Disposicion que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan
sido puestas a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas
-19 JUL 02- publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:

Area de Prevencién de Accidentes de Aviacién Civil
Departamento Administracion de Aerédromos de la ANAC
Av. Azopardo 1405, esquina Av. Juan de Garay - 5° Piso
(C 1107 ADY) Ciudad Autébnoma de Buenos Aires

0 a la direccion Email:
“‘info@anac.gov.ar”

C.A. de BUENOS AIRES, de de 2012.
Sr Carlos MORALES Sr Augusto J. DE SANTIS
Investigador a Cargo Jefe de Departamento Técnico
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