C.E.N° 2.510.174 (F.A)
ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la JUNTA DE IN-
VESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacion a las circunstancias en
que se produjo el accidente, objeto de la investigacion con sus causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Ratificado por Ley 13.891) y en el Articulo 185 del
CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un caracter estrictamente técni-
co, no generando las conclusiones, presuncion de culpas o responsabilidades administrativas, civi-
les o penales sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a proce-
dimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fundamental de prevenir futuros acciden-
tes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra de
indole administrativa o judicial que, en relacion con el accidente pudiera ser incoada con arreglo a
leyes vigentes.

INFORME FINAL

Accidente ocurrido en: Gonzélez Catan, Provincia de Buenos Aires

Fecha: 30/nov/2001 Hora: 16:00 H.O.A.
Aeronave: Cessha Modelo: 150 F Matricula: LV-ITM
Piloto: Piloto Privado de Avion Legajo N° 64.109

Propietario: Aeroclub Dalale.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Resefia del vuelo.

El piloto llego6 al Aeroclub Dalale, al mediodia del 03 de noviembre de 2001 para rea-
lizar un vuelo de readaptacion al Cessna 150 F. Se reunié con el Instructor de Vuelo
para recibir instrucciones sobre los temas y las maniobras a practicar.

Las condiciones meteoroldgicas eran buenas.

El piloto controlé la cantidad de combustible en los tanques del LV-1TM, por medio
de una regla, resultando que el tanque izquierdo tenia “una marca” y el tanque derecho
“una marca y media”(cuarenta litros en total, aproximadamente). Ademéas realizo la
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1.2

1.3.
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1.5

inspeccion exterior e interior. Acompafiado por el instructor de Vuelo realizo la pues-
ta en marcha y rodo hasta la pista 16.

Luego del despegue realizd practicas de virajes, pérdidas sin potencia y cinco aterri-
zajes.

Después del ultimo aterrizaje, el Instructor de Vuelo decidié que el piloto podia “volar
solo”. En tierra le preguntd al piloto sobre la cantidad de combustible remanente y este
respondio “una marca en el izquierdo y una y media en el derecho”, sin tener en cuenta
que ya habia volado cincuenta y cinco minutos. El Instructor le indic6 que realizara un
vuelo y aterrizara en 10 minutos.

El piloto ahora solo en el avion, despeg6 y se dirigié al SW del aerédromo San Justo,
donde se produjo primero, oscilaciones en las revoluciones del motor e inmediatamen-
te se detuvo. Ante esa situacion tuvo que realizar un aterrizaje de emergencia. La zona
no presentaba muchas posibilidades para elegir un lugar apropiado para aterrizar en
emergencia. Eligio una cantera de tosca alli dirigio la aeronave con rombo 270°,
aproximadamente. El avion toco sobre el borde de la laguna y continué desplazandose
hasta detenerse en el agua. Diez minutos mas tarde el Controlador de Tréansito Aéreo,
del aerodromo San Justo, aviso a los responsables del Aeroclub sobre la emergencia.
El piloto resultd con heridas severas maxilofaciales y la aeronave con dafios de impor-
tancia. EI Accidente ocurrio a las 16:00 HOA, de dia por la tarde.

Lesiones a personas:

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales - - -
Graves 1 i -
Leves - - -
Ninguna - - -

Darios sufridos por la aeronave:

Célula: De importancia empenaje quebrado, parabrisas roto, cono de hélice aplas-
tado, capot inferior aplastado y tren de aterrizaje de proa quebrado hacia

atras.
Hélice: Sin dafios en ninguna de las dos palas.
Motor: A determinar en inspeccion, por impacto contra el terreno.

Otros dafios:

No hubo.

Informacidn sobre el personal:
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1.6

16.1

1.6.2

El piloto de 19 afios de edad posee la licencia de vuelo de Piloto Privado de Avion
legajo N° 64.109. EIl examen psicofisioldgico esta vigente hasta el 24/02/2002.

Experiencia de vuelo:

Total de horas de vuelo 140 hs.
En los Gltimos 90 dias: 25 hs.
En los ultimos 30 dias: 7:00 hs.
El dia del accidente: 00:55 hs.
En el tipo de avién accidentado 1:00 hs.

El instructor de 27 afios de edad posee la licencia de Piloto Privado, Piloto Comer-
cial e Instructor de Vuelo Avion legajo N° 58.400. EI examen psicofisioldgico esta
vigente hasta el 15/05/2002.

Experiencia de vuelo:

Total de horas de vuelo: 800 hs.
En los altimos 90 dias: 28 hs.
En los ultimos 30 dias: 8 hs.
El dia del accidente: 0:55 hs.
En el tipo de avién accidentado 150 hs.

Informacién sobre la aeronave:

La aeronave posee un certificado de Aeronavegabilidad, standard, categoria normal
expedido el 20/08/01 y formulario 337 con fecha de vencimiento 20/08/02.

Datos Generales

El Cessna 150 F es un monoplano de ala alta con tren de aterrizaje triciclo, matricu-
la LV-ITM, N° de serie 150-64399. Tenia voladas 2969.5 hs. DUR 35.2 hs. Las
inspecciones son del tipo periddica. La dltima inspeccion periddica fue realizada 20
de agosto de 2001.

Esta equipado con un motor Continental modelo 0-200-A con un total de 3443.7 hs.
DUR: 169.7 hs. DUI: 23.7 hs.

Peso y Centrado:

Peso vacio 510 kg
Combustible 4 It.

Piloto 70 kg
Pax kg
Peso del combustible 2.8 kg
Peso al despegue 586.8 kg
Peso méaximo de despegue 675 kg
Diferencia 174.2 en + kg



1.7. Informacién Meteorolégica:

Datos extraidos de los registros horarios de Ezeiza Aero, interpolados al lugar del
accidente y visto el mapa sindptico de superficie de 18:00 UTC.

Viento: 180/10 KT.

Visibilidad: 10 KM.

Fendmenos significativos: Ninguno.
Nubosidad: 4/8 Cu Sc 1050 m.
Temperatura: 20.5 °C.

Temperatura Punto de Rocio: 12.2 °C.
Presion: 1011.2 hPa.

Humedad relativa: 59 %.

1.8. Avyudas a la navegacion:

No se utilizaron.

1.9 Comunicaciones:

El piloto mantuvo comunicacion con el control de aer6dromo San Justo en todo
momento.

1.10 Informacion sobre el lugar del accidente:

El accidente ocurrié a 8 km al W del aer6dromo San Justo en la zona denominada
“Tosquera de Richi”.

Ubicacion: 8 Km al W del Aeroclub Argentino
Coordenadas geograficas 30°44’S 58° 42" W.

Elevacion: 19 m.

1.11 Registradores de vuelo:

No aplicable a esta aeronave.

1.12 Informacioén sobre los restos de la aeronave v el impacto:
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1.13

1.13

1.15

1.16

1.17

1.18

La aeronave aterriz6 en una cantera de tosca, dentro de una pequefia laguna de
aproximadamente 80 cm de profundidad y vegetacion entre 1 mtsy 2 mts.
Aproximadamente.

Con el motor detenido, no se produjo dispersion de restos

Informacién Médica y Patolégica:

El piloto fue atendido el dia 30 de noviembre con diagnostico de traumatismo fa-
cial. Sufrid: pérdida de dientes. Fractura de céndilo bilateral, fractura parasinfisaria
de maxilar inferior, fracturas multiples expuesta de maxilar inferior. Fue operado
satisfactoriamente el 01/12/ 01. (folio 20)

Incendio

No hubo.

Supervivencia:

La cabina no se deformo, el arnés no se cortd y las tomas correspondientes a este
no se desprendieron. El piloto sali6 por sus propios medios.

Ensayos e investigaciones:

Los tanques de combustible estaban vacios.

Se control6 el sistema de indicacion de cantidad de combustible y no se encontra-
ron novedades.

Se realizé la inspeccion de las lineas de venteo y tanques de combustible si encon-
trarse pedidas o novedades.

El tren de aterrizaje delantero se doblé hacia atras, aplastando el recubrimiento in-
ferior del motor y la parte de abajo del carburador, el cono de hélice se aplasto de
frente, las dos palas de la hélice no sufrieron dafios al quedar horizontal al terreno.
El motor quedo semisumergido en el agua de la laguna.

La aeronave fue trasladada hasta las instalaciones del Aeroclub SM Dalale, en el
Aerddromo San Justo, donde se completd la revisién de los cables de comando, es-
tos mantenian la continuidad en su recorrido y no estaban trabados.

Informacidén organica v de direccion:

El avion es propiedad del Aeroclub Dalale.

Informacién Adicional

No se formula.

ANALISIS



2.1

3.1

3.1.2

3.1.3

3.14

3.15

3.2

Aspecto Operativo

El Instructor de Vuelo sali6 con un piloto para readaptarlo a la aeronave, volaron 55
minutos y efectuaron 5 aterrizajes. Luego del Gltimo, el instructor autoriz6 al piloto
a realizar un vuelo de 10 minutos solo. Ninguno de los dos realizé un control real
de la cantidad de combustible remanente. El piloto manifesté que en el momento
de efectuar el control visual (regla de madera) la cantidad de combustible indicaba,
tanque izquierdo “1 marca” y derecho *“1 marcay 1/2”. Cuando el Instructor des-
cendid del avion le preguntd al piloto la cantidad de combustible disponible este le
informd la misma cantidad que al poner en marcha, cuando en realidad solamente
tenia 2 litros aproximadamente. Ese momento es en que el piloto se equivocd y en
consecuencia confundio al instructor. Segun las “marcas” el avion tenia en los tan-
ques 40 Its aproximadamente de combustible de los cuales 5.66 son inutilizables.
Tenia 39 Its utilizables. Si consideramos que el motor consume 26,4 I/h. y volaron
55 més 10 minutos consumio (28.6 /h.); Realizaron 5 despegues que consumieron
(8.58 Its), luego, el total disponible era de 37.2 Its aproximadamente. De lo expues-
to se deduce que la falla se produce por falta de combustible.

CONCLUSIONES

Hechos definidos:

La aeronave tenia el certificado de Aeronavegabilidad Normal y estaba vigente.
El avion tenia el mantenimiento conveniente.

El piloto tenia la licencia de Piloto Privado de avion, y habia sido habilitado para
volar el avion.

Las condiciones meteoroldgicas no pudieron haber influido en este accidente.

La cantidad de combustible que tenia en los tanques no era suficiente para efectuar
el vuelo.

Causa:

Detencion del motor, durante un vuelo de adiestramiento local y aterrizaje de
emergencia fallido en una tosquera, debido a falta de combustible en los tanques.

Factores contribuyentes

El piloto tenia muy poca experiencia.

Conocimientos deficientes de materiales y equipos del avion.
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4.2

Inadecuado control del combustible previo a la puesta en marcha.

Insuficientes conocimientos sobre el contenido del Manual de Vuelo del avion, en
particular en lo referente al combustible.

Descontrol total sobre los liquidometros durante la operacion del avion.
Deficiencias importantes de instruccion.

RECOMENDACIONES

A ambos pilotos

Las pérdidas de sustentacion jamas deben realizarse a menos de 1000 metros de altura. Esta
JIAAC permanentemente debe investigar accidentes de pilotas que realizaban pérdidas 300
m., con resultados fatales.

Deberian volver a estudiar el manual de vuelo del avion, especialmente sistema de combus-
tible, capacidad de los tanques, combustible no utilizable, consumo, etc. El piloto debe con-
trolar permanentemente los liquidometros. Si se mide con regla el resultado debe ser la
cantidad en litros o galones por tanque y no una medida de regla. Asimismo esa medida
debe coincidir con lo expresado por el liquidémetros y sirve para controlar el instrumento.
El avion no debe operar sin tener una reserva minima de autonomia del 30 %. (Reglamento
de Vuelos, Norma 41 — seccién 3°,Preparacion del Vuelo.)

Al Aeroclub Dalale

Deberia cambiar de criterio de utilizacion de los aviones. Desde ningln punto de vista se
concibe exponer pilotos y aviones a un accidente por no exigir la salida con el combustible
necesario para el vuelo y la reserva correspondiente. Volar con poco combustible es irra-
cional desde todo punto de vista: desde el del piloto es temerario, porque puede llegar a un
desenlace fatal. Del econémico, no guarda relacion de costos, ya que después de un acci-
dente, repararlo puede llegar a ser inalcanzable.

A la Direccién de Habilitaciones Aeronauticas:

Remitir las presentes actuaciones a sus efectos.

Buenos Aires, de Julio de 2002
Investigador Operativo Investigador Técnico
Sup. 111 Carlos Urbanec SP Ruben Palacios

Nestor Oscar Pelliza
Director de Investigaciones
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