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El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinién de la JUNT. A DE
INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a las
circunstancias en que se produjo el accidente, objeto de la investigacién con sus causas y con sus
CONSECUENcias. .

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en ¢l Articulo 185 del CODIGO
AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un caracter estrictamente técnico, no
generando las conclusiones, presuncién de culpas o responsabilidades administrativas, civiles o
penales sobre los hechos investigados.

La conduccién de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a
procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo fundamental de prevenir futuros
accidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra de
indole administrativa o judicial que, en relacién con ¢l accidente pudiera ser incoada con arreglo a
leyes vigentes.

INFORME FINAL

Lugar del accidente: San José del Rincon — Provincia de Santa Fe

Fecha: 19 de agosto de 2002 Hora: 13:00 HOA

Aeronave: Avién Marca: Instituto Aerotécnico 1Ae
Modelo: TAe 20 El Boyero

Matricula LV-YTM

Piloto: Licencia de Piloto Comercial de Avién

Propietario: Particulares

Nota: Todas las horas estan en Hora oficial Argentina (HOA) que corresponde a la hora husq_;-ﬁ 3

Definicion: Pilonear: Se entiende por pilonear, dentro de la jerga aerondntica, cuando;léi‘ :éefbh:éife
queda en posicion proxima a la vertical apoyada en la proa o cubo de la hélice sin completar el
capotaje. _ '

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.

1.1 Resefia del vuelo. e

1.1.1 El piloto despega a las 11:00 horas local desde el aerédromo de la ciudad de Morteros
(MTR), Provincia de Cérdoba, con un acompafiante a fin de realizar un vuelo de navegacion aérea
hasta el Aeroclub Parana (ANA), de la ciudad de Parana, Provincia de Entre Rios, distante 197,5
km donde estimaba arribar después de 01:30 hs de vuelo.

1




1.1.2 Segin declaraciones del piloto, en proximidad de su destino, considerd que no disponia de
combustible suficiente para cruzar el rio y decidié realizar un aterrizaje por precaucién sobre una
calle arenosa ¢ irregular,

1.1.3 Seleccionado el lugar, luego de un pasaje de reconocimiento, el aterrizaje se produjo a las 13

-- horas aproximadamente sin particularidades. Proximo a su detencién el avidn impacté, con el

montante del ala izquierda, un poste de alambrado que actud como freno, e hizo girar la maquina

hacia la izquierda, para después deslizarse suavemente, siguiendo un declive pronunciado del
" terreno, finaliz6 al apoyarse sobre la hélice y “pilonear”.

1.1.4  Como consecuencia del accidente, los ocupantes resultaron ilesos y el material con dafios de
importancia. El hecho ocurrié de dia y cop buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas

_Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros
Mortales — - -
Graves — —- —
Leves o - ---
Ninguna 1

1.3 Daflos sufridos por la aeronave

Célula: Montante de ala izquierda y puntera izquierda con dafios leves

Motor: Desprendimiento del carburador por presion del filtro de aceite al ser desplazado hacia
atrds, cuando el avidn “piloned”. Posibles dafios internos por detencién brusca.

Hélice: Destruida

En general; Dafios de importancia.

14 ~ Otros dafios
No hubo otros dafios.
1.5. Informacion sobre el personal

1.5.1 El piloto, de 31 afios de edad, es titular de la Licencia de Piloto Comercial de Avion.
Habilitado para aviones Monomotores Terrestres hasta 5.700 Kg, vuelo nocturno, vuelo por
instrumentos y remolque de planeadores.

“1.5.2" 'La certificacion psicofisiologica estaba vigente hasta el 22 de julio de 2003,

1.5.3 Experiencia de vuelo

Total 696.5 horas
Ultimos 90 dias 106.1 horas
= Ultimos 30 dias 32.9 horas

~En el tipo de aeronave acc. 281.3 horas




1.6. Informacion sobre la acronave

Avi6n — Fabricante: Petrolini Hnos. S.A.1.C. Matricula LV-YTM Modelo: 1Ae 20 Serié N° 34,
Fuente de informacion: Libreta historial de la acronave, libreta historial del motor, certificado de
acronavegabilidad, Certificado 337, Manual de vuelo de la aeronave, L
Fecha de fabricacién: 01 MAR 50 Operaciones autorizadas las indicadas en el Manual de Vuelo.
Peso maximo de despegue 552 Kg. Peso vacio 371 Kg. Fecha {ltimo registro de peso y balanceo:
10 JUN 98 realizada por: Damian Calcada. _

Al momento del accidente la acronave estaba en condiciones de aeronavegabilidad.

Del control de la documentacion surgen dudas con respecto a las horas de vuelo de la aeronave,
considerando el total general de horas de vuelo de 2338.0 hs. con un DUR de 529 hs, este no
guarda relacion con el registro de inspeccién mayor asentado en folios N° 43 y 81 de la libreta
historial de la aeronave realizada a las 1428 hs TG porque para un TG de 2338 hs debe ser el
tiempo DUR igual a la diferencia entre el TG actual de 2338 hs menos el TG del momento de
inspeccién mayor de 1000 horas realizada el 25 SEP 98 a las 1428 hs, o sea, que el DUR
correspondiente para el TG actual deberta ser de 910 hs,

Fl Manual de Vuelo no registra datos de actuaciones de esta aeronave, por lo que se requirid
informes a pilototexperimentados en volar dicha méaquina los cuales manifestaron que el consumo
horario de combustible en crucero econdmico (1900 RPM) es de 16 litros/hora con velocidad
indicada de 136 Km/h. Asimismo, en despegue, ascenso y crucero normal (2100 RPM) con una
velocidad indicada en aire calmo de 138 / 140 Km/hora, se deberia estimar un consumo de 18 litros
/ hora.

1.6.1 Planeador:

Tipo de inspeccion: Periédica TG 2338 horas. DUR 529 horas segin historial, DUIL: 7 horas.
Ultima inspeccion mayor a las 1428 horas TG en fecha 25 SEP 98, realizada por Vicente Stagnetta.
Ultima Inspeccién Anual a las 2331 horas TG tipo 100 horas en fecha 10 AGO 02, realizada por
Agro Taller Parana.

1.6.2 Motor:

Marca Continental Modelo A-65-8F Serie N° 60916-8-8 Potencia 65 HP. Tipo de Inspeccién
Periodica. TG 2187 horas DUR 546 hs DUI 7 horas. Ultima inspeccién mayor a las 1641 horas
fecha 25 SEP 98 realizada por Vicente Stagnetta — Habilitado hasta las 3441 horas TG o fecha
septiembre 2012.

1.6.3 Hélice

Marca: Pignolo Modelo BP-72-44 Cantidad de palas dos, Serie N° 3.007 - Materiafcs de
construccion: Madera Paso: Fijo | o

© 1.6.4 " Peso v centrado e

El peso y centro de gravedad estaban dentro de los pardmetros estipulados por ¢l Manual de Vuelo
del Avion.




PESOS AL MOMENTO DE LOS DESPEGUES

Item Parana vy Esperanza (Kgs) Morteros (iKgs)

54 titros de combustible 51,8 . 38,8
3.8 de aceiie 34 34

| Piloto 81,0 81,0
Pasajeros 60,0 : 60,0
Otros 7,0 7,0
Total 210,0 197.2
Carga 0itil autorizada 181,0 1810
Diferencia 29 en mis 16,2 en mas

?
7. Informacién Meteoroldgica

Segtn lo informado por el Servicio Meteorolégico Nacional; con datos extraidos del mapa
sinéptico de superficie de 18:00 UTC, comparados con los registros horarios de Sauce Viejo Aero
y Parana Aero, se registraba: Viento 200 / 15 Kit, visibilidad 10 Km, fenémenos significativos:
~ pingune, nubosidad: 3/8 CU 600 m, temperatura 18°C, temperatura del punto de rocio 10,6°C,
- presién 1011.7 hPa, humedad 62%.

18, Avudas a la navegacion

No aplicable

19 Comunicaciones
" No se realizaron.

1.10 Informacion sobre el aerodromo

El lugar del accidente esta ubicado en la periferia de la localidad de San José del Rincén, provincia
de Santa Fe. Es una calle precaria, con orientacién 20/02 en terraplén de base semiarenosa, €n cuyo
+ costado izquierdo en el sentido de aterrizaje, (20) habia un propunciado declive, Sobre esa margen
- ge encontraban algunas construcciones de viviendas, arboles y alambradas. Sobre el margen
. derecho habia un suave declive hacia un espejo de agua. Era un lugar confinado para la operacion.

1.11 Registradores de vuelo
. No posee.
) ‘1. 12 ‘ Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La acronave en su trayectoria final de aterrizaje, impacté contra un poste de alambrado con el
montante de ala izquierda, git6é hacia ese lado y “piloned” rompiendo la hélice de madera,
. .quedando detenida. Tuvo dafios de importancia.

No hubo dispersion de restos.
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1.13 Informacion Médica y Patologica

No se conocen antecedentes médico-patologicos que pudieran haber influido en el desempefio del
piloto en el momento del accidente. :

1.14 Incendio
No hubo.
1.15 Supervivencia

El tripulante y el pasajero salieron de la aeronave por sus propios medios, los cinturones de
seguridad no se cortaron y las tomas de los mismos al fuselaje no sufrieron dafios.

1.16 Ensayos e Investigaciones

Se procedid a evaluar los dafios v controlar los comandos de vuelo y motor de la aeronave, no
detectindose fallas técnicas, de mantenimiento, ni de material que hubieran tenido relacién con
este accidente.

1.17 Informacién Orgéanica y de Direccion

La aeronave es de propiedad privada y de uso particular. Los propietarios segiin el Registro
Nacional de Aeronaves tienen domicilio en la provincia de Buenos Aires. Durante el afio anterior
al accidente la aeronave fue operada por el piloto accidentado desde el aerodromo del Aeroclub

Parana, segiin su Libro de Vuelo.
En ese periodo, en los historiales de avion y de motor, no se asentd dicha act1v1dad La reahzada

por los propietarios, anteriormente, esta asentada.

1.18 Informacion adicional

No se formula.

2. ANALISIS

"El 17 de agosto el piloto habia despegado del Aeroclub Paran4, con destino a Morteros. Tenia
carga completa de combustible, 72 lts. Aterrizé en el aer6dromo de Esperanza donde volvi6 a
completar la carga de combustible y siguié a Morteros, distante 144 Km, arribando al cabo de una
hora de vuelo, segiin lo manifestado por el piloto.

El avién quedd hangarado hasta el 19 de agosto cuando el piloto con un pasajero, parti6é de regreso

* a Parand distante 197.5 Km, donde estimé arribar en una hora treinta minutos de vuelo, volando a

régimen econdmico con un consumo horario de 16 litros / hora y una velocidad indicada de
crucero de 136 Km / hora. Considero sobre la base del tiempo volado, que disponia de tres horas
de autonomia.
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El piloto habia despegado de Morteros segtin su evaluacion con, aproximadamente, 01:00 hora de
autonomia menos que a maxima. :
En esta evaluacién el piloto cometi6é cuatro errores: no considerar la accién del viento que
disminuiria su velocidad terrestre y consecuentemente su alcance; el calculo erréneo de su real
autonomia de vuelo, no hacer un control fehaciente del combustible en el tanque y no haber tenido
en cuenta lo especificado en el Reglamento de Vuelos, 2da Parte Reglas Generales de Vuelo —
~"Secci6n 3ra — Preparacion del vuelo, parrafo 41, por lo cual debi6 disponer para iniciar una

navegacion, del combustible necesario para legar al acrédromo dé destino mas el 30% y, esta

reserva, no podria haber sido inferior a la necesaria para 45 minutos de vuelo.

La navegacion aérea fue realizada en condiciones VFR / VMC apoyada por un navegador satelital

(GPS) y completada por referencias visuales sobre el terreno, manteniendo el curso correcto.

No obstante los tiempos a cumplir se vieron afectados por la accién del fuerte viento frontal, que

influye sobremanera en este avion. t

El navegador (GPS) le daba con precisién la posicion terrestre e indicacién del tiempo de vuelo

necesario para arribar a destino, de acuerdo con la Velocidad Aérea Verdadera (TAS) computada.

Si se hubiera considerado la variacion decreciente de la velocidad terrestre, el aterrizaje hubiera

podido ser realizado en aerddromos de alternativa como Esperanza, Sauce Viejo o Guadalupe, y se
‘hubiera evitado el riesgo de aterrizar en lugares no preparados.

El lugar donde aterrizé por precaucion era el tnico disponible va que al tomar la decisién de

aterrizar no disponia de combustible para dirigirse hacia otra alternativa.

Habia recorrido 172.2 Km a un promedio de 86,6 Km / hora aproximadamente. La incidencia

negativa del viento en la navegacién fue muy importante, ya que la correccion de la deriva, afecto

aun mds su velocidad de navegacion.

Casi al finalizar la carrera de aterrizaje el piloto corté magnetos pero la detencién del motor se

hubiera producido de todos modos porque el avién ya, practicamente, no tenia combustible.

Si los hechos hubieran ocurrido de acuerdo a lo declarado por el piloto, habria consumido 18 litros
-en el tramo entre Esperanza y Monteros y luego 36 litros en el tramo de dos horas entre Morteros y

el lugar del accidente. En total habria consumido 54 litros, los que restados de los 72 litros de

capacidad del tanque habrian dejado cuando aterrizo en “San José del Rincén” un remanente de 18

litros, lo cudl no ocurrié porque el investigador encontr el tanque vacfo.

El motivo de esta diferencia no pudo ser determinado. El piloto al despegar de Morteros, solo

habria hecho una evaluacién del combustible remanente, en base al tiempo volado, pero no habria

constatado fehacientemente la existencia en el avién que, por otra parte, estuvo hangarado desde el

17 al 19 de agosto de 2002.

3 CONCLUSIONES
3.1 Hechos definidos
J311 El piloto tenfa licencia de Piloto Comercial de Avidn, con habilitacion de vuelos por
instrumentos. :
1312 El piloto tenia la certificacion psicofisioldgica vigente.
3.1 3 La acronave tenia Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia,
3 14 Al motor no se le encontraron novedades que indicaran una falla técnica.

3.1.5 El mantenimiento del avi6n era correcto y la documentacion no estaba actualizada.
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3.1.6 El peso de la aeronave estaba fuera de los limites establecidos en el Manué.l de Vuelo, N /

al momento de los despegues. St \.’ff’/
Rt

3.1.7 Las condiciones meteoroldgicas, factor viento pudieron tener alguna influencia en el
aterrizaje. S

3.1.8 El lugar elegido para el aterrizaje era el Gnico al tomarse la decision de hacerlo.

3.19 No fue utilizado convenientemente en la navegacion el GPS.

3.1.10 En el tanque de combustible no se encontré la cantidad de combustible que debiera

haber tenido de acuerdo a los datos aportados por el piloto.
32 Causa; !

Durante un vuelo de traslado, aterrizaje de emergencia por precaucion ante la falta de combustible;
en la carrera, sobre terreno no preparado, impacto contra un poste con el montante del ala izquierda
que desvid la acronave hacia una pendiente donde piloneo.

Fueron factores causales:

- Inadecuada planificacion del vuelo e incompleto control de combustible previo al
despegue.

- Error de estima en la autonomia y en los tiempos de navegacion.
- Falta de control durante el desarrollo del vuelo.

- Terreno de aterrizaje no preparado e inadecuado para esa operacion.

4, RECOMENDACIONES

41 Al piloto de la aeronave

4.1.1 Deberd planificar correctamente los vuclos atendiendo con precision los factores que
influyen en los mismos.

4.1.2  Debera aprovechar al maximo las ventajas dadas por las ayudas a la navegacién de que se
dispone (GPS).

4.1.3  Deberia tener en cuenta que el calculo de la autonomia previo al vuelo es indispensable y
siempre debe hacerlo teniendo en cuenta los vientos (componentes, deriva, correcciones, etc.) que
dar4n la velocidad de navegacion y por consiguiente el tiempo real de vuelo.

4.1.4  Cumplimentar lo establecido en el Reglamento de Vuelos respecto al calculo de
combustible necesario para iniciar un vuelo.

4.1.5 La aeronave accidentada posee limitaciones respecto al peso y performances, propias de
su antiguo disefio y construccion. Esto exige ser muy cuidadoso en la preparacion de las
operaciones, tomando los margenes necesarios para evitar accidentes por ese motivo.
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42 A los propietarios registrados

. Debido a que contintan siendo los propietarios legales ante el Registro Nacional de Aeronaves
deben considerar que les corresponden todas las responsabilidades de la condicién de explotador
en cuanto al mantenimiento del avion accidentado. Para su operacion deben autorizar legalmente a
quien lo vuele. Deben contratar el seguro obligatorio por Ley, etc.
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