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Expte. N° 338/13

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a
las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacion con sus
causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccidon de la investigacibn ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes e incidentes.

Los resultados de esta investigaciéon no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra de indole administrativa o judicial que, en relacion con el suceso
pudiera ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

INCIDENTE OCURRIDO EN: Zona Rural Laguna Larga, provincia de Cérdoba

FECHA: 24 de abril de 2013 HORA: 21:50 UTC aprox.
AERONAVE: Avion MARCA: Piper
MODELO: PA 11-C MATRICULA: LV-ZCZ

PILOTO: Piloto Privado de Avion
PROPIETARIO: Propiedad de un Aeroclub

NOTA: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que
para el lugar del accidente corresponde a la hora huso horario-3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

1.1.1 El 24 de abril de 2013, el piloto de la aeronave Piper PA 11 C, matricula
LV-ZCZ, a las 19:30 h, con un pasajero inici6 un vuelo de entrenamiento



(navegacion) desde el AD Cnel. Olmedo (EDO) — Rio Tercero (RCR) — Villa del
Rosario (VDR) — EDO.

1.1.2 A las 21:00 h aterriz6 en RCR, recargd combustible y a las 21:30 h
despegoé hacia VDR. Luego de haber volado veinte minutos, durante el crepusculo,
aterriz6 por precaucidén en un campo no preparado.

1.1.3 El aterrizaje por precaucion ocurrio durante el dia y con buenas
condiciones meteoroldgicas.

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales - - -
Graves - - -
Leves - - -
Ninguna 1 1

1.3 Dafos en la aeronave

La aeronave no tuvo dafios.

1.4 Otros dafos
No hubo.
1.5 Informacién sobre el personal:

El piloto era titular de la Licencia de Piloto Privado de Avion, habilitado
para vuelo VFR controlado; monomotores terrestres hasta 5.700 kg. Su habilitacion
psicofisioldgica Clase Il vencia el 30 de abril de 2013. Su Libro de Vuelo registraba
un total de 89.8 h; en los ultimos noventa dias 10.6 h; en los ultimos treinta dias 5h
y 1.9h las ultimas veinticuatro horas y 34.0 h de navegacion.

1.6 Informacién sobre la aeronave

16.1 Aeronave marca Piper, modelo PA 11-C, N° de Serie 7908, fabricado en
al afo 1941, matricula LV-ZCZ.

1.6.2 Poseia Certificado de Aeronavegabilidad Estandar, Categoria Normal,
emitido el 9 de noviembre de 2012, en vigencia al momento del incidente y un
Formulario DA - 337 expedido por TAR autorizado, vigente hasta noviembre de
2013.

1.6.3 Motor

Tenia instalado un motor Continental, modelo C-85-12-F, Serie N° 4097-
6-12 de 85 HP de potencia. De acuerdo al Formulario 337, al momento de la
inspeccién para su habilitacion anual reglamentaria, registré 10225.3 h de Total
General (TG) y 430.3 h de Ultima Recorrida General (DURG), quedando habilitado
hasta las 1800 h DURG 6 mayo de 2022.
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1.6.4 Hélice

El motor tenia instalada una hélice marca Mc Cauley, modelo
1A90/CF7148, Serie N° 1924, bipala de construccion metélica, paso fijo.

1.6.5 Otros equipos

No poseia.

1.6.6 Peso vy Balanceo

El peso y centrado de la aeronave, estaban dentro de los parametros
establecido en la Planilla de peso y balanceo de fecha 26 de octubre de 2012.

1.7 Informacion Meteoroldgica
No aplicable
1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable
1.9 Comunicaciones
No aplicable
1.10 Informacién sobre el lugar del incidente

1.10.1  El aterrizaje fue realizado en un campo trillado, aledafio a la Localidad de
Laguna Larga, de terreno firme, sin ondulaciones.

1.10.2 Las Coordenadas Geograficas del lugar son: 31° 46’ 57,8” S - 063° 48’
28.5”7 W, con una Elevacién de 305 m (970 ft).

1.11 Reqistradores de vuelo
No aplicable
1.12 Informacidén sobre la aeronave y el impacto

No hubo impacto

1.13 Informacion médica y patoldgica
No Aplicable

1.14 Incendio
No hubo



1.15 Supervivencia

Los ocupantes de la aeronave no sufrieron lesiones y abandonaron la
misma por sus propios medios.

1.16 Ensayos e investigaciones

En el lugar del suceso se realizaron las siguientes comprobaciones:

1°) Se realiz6 una inspeccion general de la aeronave encontrandose la
misma sin dafnos.

2°) En particular se constato:

a) La continuidad de movimiento en todas las superficies méviles de la
aeronave, las que actuaron sin novedad.

b) Se control6 el funcionamiento de ambos conjuntos de frenos instalados en
las ruedas del tren principal, los que actuaron sin novedad.

c) Se descapotd el motor y se realizd una inspeccion visual general y en
particular el encablado del sistema de encendido, constatandose su buen
estado de mantenimiento.

d) Se realiz6 puesta en marcha y se prob6 su funcionamiento en distintos
regimenes de motor, comprobacién de magnetos y bujias de ambas series
constatandose el buen funcionamiento.

1.17 Informacién organica y de direcciéon

La aeronave es propiedad de una entidad aerodeportiva.

1.18 Informacién adicional

RAAC 91 “Parte 91.103 Informacion sobre vuelo a) Antes de iniciar un
vuelo, el piloto al mando de la aeronave deberd familiarizarse con toda la
informacion disponible que corresponda al vuelo proyectado. Dicha informacion
puede obtenerse concurriendo a las oficinas ARO-AIS de los aerédromos. Las
medidas previas para aquellos vuelos que no se limiten a las inmediaciones de un
aerédromo y para todos los vuelos IFR, incluiran entre otras cosas: el estudio
minucioso de los informes y prondsticos meteoroldgicos de actualidad que se
disponga; informacion sobre obstaculos naturales y no naturales; el trazado sobre
la cartografia pertinente de la ruta proyectada de vuelo; la atencidon de la informacion
NOTAM que afecte a su vuelo; el calculo de combustible y lubricante necesario y la
preparacion del plan a seguir en caso de no poder completarse el vuelo tal como se
ha proyectado. b) Verificaciones: No se iniciara ningun vuelo hasta que no se haya
comprobado que: 1) La aeronave reuna las condiciones de aeronavegabilidad; 2)
Los instrumentos y equipos disponibles a bordo de la aeronave son suficientes para
el tipo de operacion que vaya a efectuarse.3) El peso de la aeronave es tal que
pueda despegar y efectuar el vuelo en forma segura, teniendo en cuenta las
longitudes disponibles de pista y condiciones de vuelos previstas; 4) ...”

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No Aplicable
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2 ANALISIS
2.1 Aspecto Operativo
2.1.1 El piloto carecia de la habilitacién correspondiente para conducir un vuelo

nocturno, la aeronave no poseia los instrumentos necesarios para este tipo de
operacion, y el aerédromo de destino no estaba habilitado para operacion nocturna,
por lo que se infiere que la decision de ejecutar un aterrizaje por precaucion fue
correcta.

2.1.2 Conforme lo relatado por el piloto en relacion al procedimiento de
emergencia practicado, expresé haber tomado los recaudos estipulados en el
manual de vuelo y considerando el resultado de la operacion, sin dafios materiales ni
lesiones en las personas a bordo, se concluye que el procedimiento aplicado para el
aterrizaje fue adecuado.

2.2 Aspecto técnico

2.2.1 El andlisis de la documentacion técnica, muestra que la aeronave tenia su
Certificado de Aeronavegabilidad en vigencia, con el correspondiente Formulario DA
337 en curso y no poseia habilitacion para vuelo nocturno.

2.2.2 Efectivizada el control de la aeronave en todos sus sistemas, se

concluye que la aeronave mantuvo su buen funcionamiento que permitié el aterrizaje
en forma adecuada.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto poseia las licencias y habilitaciones para efectuar el vuelo en
condiciones VFR y su aptitud psicofisiolégica estaba en vigencia.

3.1.2 La aeronave tenia los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula en
vigencia.

3.1.3 En tierra, se constaté el buen funcionamiento del motor en todos sus
regimenes.

3.14 Deficiente planificacion del vuelo.

3.2 Causa

Durante un vuelo de aviacion general, en la fase de crucero, el piloto decidié
realizar un aterrizaje por precaucion por el horario del crepusculo vespertino y las
condiciones de luz diurna, debido a una combinacién de los siguientes factores:



» Falta de habilitacién y entrenamiento para vuelo nocturno.

« Carencia en el instrumental de la aeronave para realizar un vuelo nocturno.

» Carencia de sistemas de apoyo para la operacion nocturna en el aerodromo.
de destino.

» Evaluacion impropia de la operacion, respecto al horario del inicio del vuelo.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Al propietario de la aeronave

Instruir y controlar a los pilotos respecto del cumplimiento de la RAAC 91
Parte 91.103, que refiere a la debida planificacion del vuelo, considerando todos sus
aspectos. Su observancia asegura la vigencia de los fundamentos que informan y
componen la seguridad operacional.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las
recomendaciones emitidas por la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion
Civil, deberan informar a la AUTORIDAD AERONAUTICA en un plazo no mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Resolucidon que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02-
publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacién deberéa ser dirigida a:
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)
Av. Azopardo 1405, esquina Av. Juan de Garay
(C 1107 ADY) Ciudad Autonoma de Buenos Aires

0 a la direccion Email: “info@anac.gov.ar”

BUENOS AIRES,

Investigador Operativo: Sr Daniel Barafani
Investigador Técnico: Sr. Raul Narvaez

Director de Investigaciones



