JIAAC INVESTIGACION PARA
LA SEGURIDAD AEREA
INFORME PROVISIONAL

Matricula: LV-CDG

CAT.: ARC- Contacto anormal con la

pista
FECHA: 16/10/2016 LUGAR: Aerédromo El Palomar, provincia de Buenos
Aires
HORA: 16:30 UTC AERONAVE: Cessna C-150 L

Ministerio de Transporte
Presidencia de la Nacion



INDICE:

ADVERTENCI A ... e e e e e e e e e e e e aaaas 2
NOta de INTFOAUCCION .....ccooeeiieeeeeeeee e 3
SIN O P SIS e e 4
1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.......cceiveeieeieeieeieceee e 5
1.1 Resefi@adel VUBIO .......uuoiiii e 5
1.2  Lesiones al Personal..........ccoovviiiiiiiiii i i e 5
1.3  Dafos €N 1a @BIrONAVE........ccceveeiiiiiiiee et e e e e et e e e e e eeenees 5
O A @ 1 {0 FS o = [0 PP 6
1.5 Informacion sobre el personal............cccccceeiiiiiiiiiiiiie e 6
1.6 Informacion sobre [a aeronave ..........ccccccccvviiiiiiiiiiiiiii 6
1.7 Informacion MeteorolOgiCa .........oocuvvviiiiiieee e 8
1.8 Ayudas alanavegacCiOn..............iiiiiiieiiiieiiee e 8
I B @70 410 1o Tod (0] o =1 SRR 8
1.10 Informacién sobre el lugar del accidente.............cccoeevvvieiiiieeeieennnn, 8
1.11  Registradores de VUElO............ccccvviiiiiiiiiiiii 9
1.12  Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto............... 9
1.13  Informacién médica y patolOgiCa ..........cceevviiiiuiiiiiiiiieeeeeeiiiiieeeeeenn. 9
114 INCENAIO....iiii i 9
1.15  SUPEIVIVENCIA ...cciiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeee ettt 9
1.16  ENSayos € iNVESHIGACIONES ........uciiiieeeeiieeiiiee e e e e e eenanns 9
1.17  Informacion organicay de dir€CCION ..........coevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeee 10
1.18 Informacion adiCional...............cooovvviiiiiiiiiiiiiiee 10
1.19  Técnicas de investigaciones Utiles 0 eficaces ........cccccccvvvvvvirieennnnn. 10

2. ANALISIS ... 10
3. CONCLUSIONES.......outtitiiuittieiiiiiiieeriaareeessaeessraaarrar e ——ra——————a——————————— 10



ANEXO

INVESTIGACION PARA
J |AAC | LA SEGURIDAD AEREA

ADVERTENCIA

Este informe refleja las conclusiones y recomendaciones de la Junta
de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) con relacion a los
hechos y circunstancias en que se produjo el accidente objeto de la
investigacion.

De conformidad con el Anexo 13 (Investigacion de accidentes e
incidentes) al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley
13.891, y con el Articulo 185 del Codigo Aeronautico (Ley 17.285), la
investigacion del accidente tiene un caracter estrictamente técnico, y las
conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni responsabilidad
administrativa, civil o penal.

La investigacién ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo
de prevenir accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan
investigaciones paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser
iniciadas en relacion al accidente.



Nota de introduccidn

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) ha adoptado el
método sistémico como pauta para el andlisis de accidentes e incidentes.

El método ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la
investigacion de accidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del método sistémico de investigacion de accidentes son
las siguientes:

o Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea
y/o las fallas técnicas del equipamiento son denominados factores
desencadenantes o inmediatos del evento. Constituyen el punto de
partida de la investigacion, y son analizados con referencia a las
defensas del sistema aeronautico asi como a otros factores,en muchos
casos alejados en tiempo y espacio, del momento preciso de
desencadenamiento del evento.

o Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen vy
ayudan a recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del
personal operativo de primera linea y las fallas técnicas. Las defensas se
agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, reglamentos
(incluyendo procedimientos) y entrenamiento. Cuando las defensas
funcionan, interrumpen la secuencia causal. Cuando las defensas no
funcionan, contribuyen a la secuencia causal del accidente.

o Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y
el espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempeiio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de
fallas técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacion; las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la
gestion de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la
infraestructura.

La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el método
sistémico, y tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las fallas
de las defensas y los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la
finalidad de formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y
efectivas que contribuyan a la gestiéon de la seguridad operacional.




ANEXO

INVESTIGACION PARA
J |AAC | LA SEGURIDAD AEREA

Expte. N° 0470357/16

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerodromo, Primera Brigada Aérea “El
Palomar”, Provincia de Buenos Aires.

FECHA: 16 de octubre de 2016 HORA: 16:30 UTC

AERONAVE: Avion PILOTO: Licencia de Piloto Comercial
de Avidn

MARCA: Cessna PROPIETARIO: Avinet S.A

MODELO: C 150 L MATRICULA: LV-CDG

SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente
experimentado por la aeronave Cessna C-150 L matricula LV-CDG, el 16 de
octubre de 2016, a las 16:30h (UTC), en el aer6dromo de El Palomar, provincia
de Buenos Aires.

El informe presenta cuestiones relacionadas con la operacion de la aeronave

! Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y
fecha del accidente corresponde al huso horario — 3.



1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 Resefa del vuelo

El dia 16 de octubre de 2016 el piloto de la aeronave LV-CDG, despegd del
aerédromo de Mordn a las 16:10 horas con destino al aerédromo de “El
Palomar” con la intencion de realizar entrenamiento de toque y motor. En la
aproximacion a la pista 16, en el momento que realizaba el aterrizaje, el avion
se desestabilizo e impacto fuertemente contra la pista.

El piloto no sufrid lesiones e intervino el servicio de emergencias y extincion de
incendios del aerédromo para contener la emergencia.

Figura 1. Imagen de la aeronave LV-CDG.

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros
Mortales -- -- --
Graves -- -- --
Leves -- -- --
Ninguna 1 -- --

1.3 Daios en la aeronave

1.3.1 Célula: dafios de importancia.
1.3.2 Motor: dafos de importancia.
1.3.3 Hélice: dafos de importancia.
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1.4 Otros dafios
No hubo.

1.5 Informacion sobre el personal.

Piloto
Sexo Masculino
Edad 33 afios
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto comercial de avion
Vuelo Nocturno
Habilitaciones Vuelo por Instrumentos
Monomotores terrestres
CMA Clase: 1 Valido hasta: 30/06/2017

La experiencia de vuelo, expresada en horas, era:

Total de vuelo 282 h
En los dltimos 90 dias 3.8h
En los dltimos 30 dias 1.7h
El dia del accidente 0.5h
En el tipo de avion accidentado 282 h

1.6 Informacidn sobre la aeronave

1
—*?*Z— Ll

Perfil de la aeronave

AERONAVE
Marca Cessna
Modelo C150L
Categoria Alas fijas
Subcategoria Avion
Afo de fabricacion 1971
N° de serie 15072501




Horas totales(TG) 9075

Horas desde la ultima recorrida general (DURG) | -------

Horas desde la Ultima inspeccion (DUI) 26:00

Certificado de Propietario Avinet S.A

matricula Fecha de expedicion 22/02/2010
. Clasificacion Estandar

Certificado de .

aeronavegabilidad Categoria — Normal

Fecha de emision 04/03/2010
Peso max. de despegue/aterrizaje 726 Kg
MOTOR

Marca Continental

Modelo 0-200-A

Potencia 100 HP

N° de serie 213214-70A

Horas totales (TG) 9276

Horas desde la Ultima recorrida general (DURG) | 1740

Horas desde la ultima inspeccion (DUI) 26:00

Habilitado hasta 9119 h TG

HELICE

Marca Mc.Cauley

Modelo 1A101/HCM6948

N° de serie G 4805

Horas totales (TG) S/IA

Horas desde la ultima recorrida general (DURG) | 598

Horas desde la ultima inspeccién (DUI) 26:00

Habilitado hasta

El calculo de los pesos de la aeronave al momento del accidente fueron los

siguientes:

Vacio 503 kg

Combustible (60 Lts x 0,72) 43 kg

Piloto 70 kg

Acompafhantes -

Varios -

Total, al momento del accidente 616 kg

Méaximo de Aterrizaje (PMA) 726 kg

Peso maximo de Despegue 726 kg

Diferencia 110 kg en menos respecto al PMA
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1.7 Informacion meteorolégica

Viento 320/ 05 kt
Visibilidad 9 km
Fendmenos significativos Bruma
Nubosidad 4/8 SC 600 m
Temperatura 26.1°C
Temperatura punto de rocio 19.2°C
Presion al nivel medio del mar 1003.3 hPa
Humedad relativa 64 %

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplicable.

1.9 Comunicaciones

Se realizaron comunicaciones entre la aeronave y la torre de vuelo del
Aerédromo “El Palomar” en la frecuencia 120.30 Khz sin novedad. No se pudo
obtener la grabacién de torre por problemas técnicos en el equipo.

1.10 Informacién sobre el lugar del accidente

Primera Brigada Aérea “El Palomar”, provincia de

Ubicacion Buenos Aires

Coordenadas 34° 36’ 36" S —58°36" 01" W
Superficie Hormigon

Dimensiones 2110 x50

Orientacion magnética |34/ 16

Elevacion

18 m sobre el nivel medio del mar / 59 ft




1.11 Registradores de vuelo
No aplicable.

1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto
No hubo dispersion de restos.

1.13 Informacién médicay patoldgica

Se solicitd al Departamento Evaluacion Médica de la Administracién Nacional
de Aviacion Civil (ANAC), el informe de antecedentes médicos de piloto,
confirmando de este modo que su CMA se encontraba vigente.

1.14 Incendio
No hubo vestigio de incendio en vuelo o después del impacto.
1.15 Supervivencia

El piloto abandoné la aeronave por sus propios medios, resultando ileso. Los
anclajes de los asientos y cinturones de seguridad soportaron los esfuerzos a
los que fueron sometidos.

1.16 Ensayos e investigaciones

Se analizaron los tiempos de respuesta de socorro y salvamento una vez
ocurrido el accidente.

Tras la entrevista del piloto, el informe escrito de la torre y el informe de
bomberos se pudo deducir que no concuerdan los tiempos y se observo una
demora en la asistencia al accidente.

Segun la entrevista realizada al piloto, este manifestdé que la demora en llegar
de los bomberos y la ambulancia fue de 10 minutos, la torre por su parte dijo
que ellos avisaron a los mismos en forma inmediata y los bomberos en su
informe dicen que estuvieron en el lugar a los 3 minutos de ser notificados. No
se pudo relevar informacion documental para corroborar los respectivos
testimonios dado que no se pudo acceder a la grabacion de la torre producto
de un desperfecto técnico en el equipo, tal cual lo manifesto el personal de plan
de vuelo en la nota entregada a este organismo de investigaciéon en donde
manifiestan la falla del equipo de grabacion de la torre de vuelo.

Si se puede decir que el tiempo transcurrido desde el accidente hasta la
llegada de los servicios fue excesivo dado que el piloto, que abandoné por sus
medios el avidn, se dirigié luego caminando a la oficina de plan de vuelo y la
misma se encuentra a 1250 metros del lugar del accidente, trayecto este que
es imposible de recorrer en un breve lapso.
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1.17 Informacion orgénicay de direccion
La aeronave es de propiedad de Avinet S.A y es operada por la Escuela de
vuelo Fly Tango, quien posee ademas otras tres aeronaves de iguales
caracteristicas afectadas a la instruccion de vuelo de alumnos y pilotos.

1.18 Informacion adicional
No se formula.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

Se utilizaron las de rutina.

2. ANALISIS

Se encuentra en realizacion el analisis del suceso.

3. CONCLUSIONES

Se encuentra en espera de la finalizaciéon del andlisis.

BUENOS AIRES, 07 de mayo de 2018.-
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