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ADVERTENCIA

Este informe refleja las conclusiones y recomendaciones de la Junta de
Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) con relacién a los hechos y
circunstancias en que se produjo el accidente objeto de la investigacion.

De conformidad con el Anexo 13 (Investigacion de accidentes e incidentes) al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13.891, y con el Articulo
185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17.285), la investigacion del accidente tiene un caracter
estrictamente técnico, y las conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni
responsabilidad administrativa, civil o penal.

La investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir
accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas en relacion al
accidente.



JIAAC | [\ESTISACION PARA
Nota de introduccion

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) ha adoptado el método
sistémico como pauta para el analisis de accidentes e incidentes.

El método ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes
a nivel internacional.

Las premisas centrales del método sistémico de investigacion de accidentes son las
siguientes:

o Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento son denominados factores desencadenantes o
inmediatos del evento. Constituyen el punto de partida de la investigacion, y
son analizados con referencia a las defensas del sistema aeronautico, asi como
a otros factores,en muchos casos alejados en tiempo y espacio, del momento
preciso de desencadenamiento del evento.

o Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo
de primera linea y las fallas técnicas. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, reglamentos (incluyendo procedimientos) y
entrenamiento. Cuando las defensas funcionan, interrumpen la secuencia
causal. Cuando las defensas no funcionan, contribuyen a la secuencia causal
del accidente.

o Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y el
espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempeiio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas
técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados estrechamente a
elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion; las normas y
procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la organizacion a la
gue reporta el personal operativo y la infraestructura.

La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el método sistémico, y
tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las fallas de las defensas y
los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la finalidad de formular
recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la
gestion de la seguridad operacional.



Expte. N° 497363/16

ACCIDENTE OCURRIDO EN: zona rural de Fortin Acha, provincia de Buenos Aires

FECHA: 30 de octubre de 2016 HORA®: 21:30 UTC

AERONAVE: Avién PILOTO: Licencia de piloto aeroaplicador de
avion (AER)

MARCA: Cessna PROPIETARIO: Particular

MODELO: A-188 B MATRICULA: LV- ZNW

! Nota: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el
lugar v fecha del accidente corresponde al huso horario — 3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1Reseiia del vuelo

Aproximadamente a las 21:15 horas del 30 de octubre de 2016, el piloto despego
desde su base ubicada en la localidad de Teodelina, provincia de Santa Fé, en la
aeronave Cessna A-188B matricula LV-ZNW, en cumplimiento de un vuelo de
aviacion general para aplicacion de fungicida en un campo de trigo ubicado en la
localidad de Fortin Acha, provincia de Buenos Aires.

Después de localizar el campo aproximadamente a las 21:30 h, comenzo la tarea
prevista con un primer pasaje de Oeste a Este; luego invirti6 el rumbo para
incorporarse a la segunda pasada con un rumbo general Este — Oeste.

En esta circunstancia por efectos del sol desde el Oeste, perdio de vista un poste de
palmera. Al advertirlo tardiamente maniobré ejerciendo presion hacia atras en la
palanca para tratar de evitarlo, pero sin éxito.

El impacto provocé que la hélice se desprenda. El cable de tensado del tendido
eléctrico, ubicado en la parte superior del poste se enroll6 en el ala derecha y la
nariz del avion, generando un efecto de traccién que lo invirtié y precipité a tierra.

El piloto fue trasladado al hospital de la localidad de Vedia con lesiones leves, para
quedar luego internado en el Hospital Municipal de Junin.

El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2Lesiones al personal

Lesiones Tripulacién Acompafiante Otros
Mortales - -- --
Graves -- -- --
Leves 1 -- --
Ninguna -- -- --

1.3Dafios en la aeronave

1.3.1 Célula: destruida

1.3.2 Motor: con varios accesorios exteriores destruidos y dafios internos por
desprendimiento de la hélice en el impacto.

1.3.3 Hélice: la pala N° 2 destruida y la N° 1 sin dafios visibles.



1.40tros dafnos

Poste de palmera de diez (10 m) metros, de los cuales se entierran dos (2 m) para

soporte.

Figura 1. Vista frontal de los dafios

Figura 2. Vista posterior de la aeronave

Figura 3. Poste de palmera fracturado

1.5Informacion sobre el personal

Piloto
Sexo Masculino
Edad 55 afios
Nacionalidad Argentino
Piloto aeroaplicador (AER)
. . Piloto comercial de avién (PCA)
Licencias

Piloto instructor de avion (IVA)
Piloto privado de avion (PPA)

Habilitaciones

Vuelo Nocturno
Vuelo por Instrumentos

CMA

Clase: 1 Valido hasta:31/10/2017
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La experiencia de vuelo, expresada en horas, era:

Total de vuelo S/D
En los ultimos 90 dias 15h
En los dltimos 30 dias 5h
El dia del accidente 1h
En el tipo de avion accidentado S/D

El piloto no llevaba registro de sus horas voladas

1.6Informacidn sobre la aeronave

» Figura 4.Iagen del LV—ZN

Fabricante Cessna
Tipo y modelo A 188-B
N° de serie 18802297T
Afo de fabricacion 1975
Total general (TG) 3726.6
Desde ultima inspeccién (DUI) S/D
Horas desde la ultima recorrida general (DURG) | ---------
Clasificacion Especial
Certificado de Categoria Restringida
aeronavegabilidad Fecha de emision 22 de oct de 2013
Fecha de vencimiento |Sin fecha de vencimiento
o ) Propietario Privado
Certificado de matricula: —
Fecha de expedicion |30/12 /1998
Fecha de emision 07/10 /2016
Formulario 337 Fecha de vencimiento |oct. 2017
Emitido por TAR 1B-540




MOTOR
Marca Continental
Modelo 10-550-D9B
Potencia 300HP 2700 RPM
N° de serie 284171-R
Total General (TG) 853.9h
Desde ultima recorrido general (DURG) 1749 h
Desde Ultima inspeccion (DUI) S/D
Habilitado hasta 1200h DURG / 11-2022
HELICE
Marca Mccauley
Modelo B2A37C228
N° de serie 120257
Total general (TG) 88.00
Desde ultima recorrida (DURG) Nueva
Desde ultima inspeccion (DUI) 25h
Habilitada hasta 1200h/ 05-2017

El céalculo de los pesos de la aeronave al momento del accidente fueron los
siguientes:

Vacio 946 kg

Combustible (190 I x 0,72) 136.8 kg

Piloto 87 kg

Producto 320 kg

Total al momento del accidente 1489.8 kg

Peso maximo de despegue 1906 kg

Diferencia 416.2 kg en menos respecto al PMD

1.7Informacidn meteorolodgica

Viento 010/18
Visibilidad 10 km
Fendmenos significativos Ninguno
Nubosidad 2/8 CS 6000 m
Temperatura 26.1°C
Temperatura punto de rocio 14.2 °C
Presién al nivel medio del mar 1005.9
Humedad relativa 46 %
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Posicién del sol

Grupo fecha / hora 30 NOV 16/ 21:30 UTC
Coordenadas 34°19°22” S, 061°29° 35" W
Altura 12° sobre el horizonte
Acimut 260°
1.8Ayudas a la navegacion
No aplicable. El vuelo era visual (VFR).
1.9Comunicaciones
No aplicable.
1.10 Informacidn sobre el lugar del accidente
Ubicacion: Zona rural de Fortin Acha, prov. de Buenos Aires
Coordenadas 34019 22" s -61°29° 36" w
Superficie Zona de sembrado

Dimensiones Zona de campo, plana tipo llanura
Orientacion magnética ---
Elevacion 180 m sobre el nivel medio del mar

1.11 Reqgistradores de vuelo

No aplicable.

1.12 Informacidn sobre los restos de la aeronave y el impacto

Luego del impacto con el tronco, se desprendié la hélice y cay6 sobre el campo de
trigo en tanto que al enrollarse el cable en la aeronave hizo que ésta se precipitara
invertida sobre el lado derecho a unos 70 metros medidos desde el tronco y quedo
con un rumbo de 150°.



Google Earth

Figura 5. Recorrida aproximada hasta el impacto

1.13 Informacion médicay patologica

No se detectaron antecedentes médicos/patologicos del piloto relacionados con el
desencadenamiento del suceso.

1.14 Incendio
No hubo vestigios de incendio en vuelo o después del impacto.

1.15 Supervivencia

El equipamiento de seguridad cumplié adecuadamente su funcion. El cinturén no se
cortd aun con el tripulante en posicion casi invertida y el asiento permanecié en sus
anclajes. El piloto fue auxiliado a salir de la aeronave por personal que se hallaba en
las proximidades que habia ido a verlo operar; al perderlo de vista y buscarlo, lo vio
caido en el campo, se acercO y le ayud6é a destrabar la puerta de la cabina que
estaba bloqueada por el ala deformada.

Luego de abandonar la aeronave, el piloto se comunicé con la familia indicando lo
sucedido, mientras llegaba personal policial de la localidad de Vedia.
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Figra 6. Vista externa de la cabina

7. Vista interna de la cabina

1.16 Ensayos e investigaciones

Al arribar los investigadores al lugar del accidente la aeronave se encontraba
completamente cubierta para resguardo de posibles lluvias, con material de silobolsa
(bolsas impermeables para acopio de granos en el campo) y sus partes mayormente
reunidas (reunidas para proteccion) por quienes habian cubierto el avién.

Esta condicion se pudo confirmar por las caracteristicas de los dafios y el tipo de
material existente en las partes recuperadas como por ejemplo: espigas de trigo en
la hélice sobre un campo completamente despejado, sembrado de soja.

Se observd y relevo el desplazamiento sobre el terreno con su correspondiente
registro fotografico.

El piloto manifestdé no haber tenido fallas en su avion, y que el reflejo del sol, durante
el viraje de incorporacion a la melga, le hizo perder de vista un tronco con cables
enrollados en su extremo superior.

Indicé que luego de reconocer el campo se incorporé a este para una primera
aplicaciéon en el sentido Oeste — Este, gir6 para una segunda pasada con un rumbo
general en sentido Este — Oeste, donde el reflejo del sol le impidio ver el tronco con
el cual chocd, sino hasta ultimo momento, donde sefialé “tirar palanca atras” en un
intento de evitar la colision.

En tal circunstancia impacto el cono de la hélice y ésta se desprendié del cigienal.
Por las marcas observadas se pudo apreciar que la misma quedd a unos 20 metros
del poste en el sembrado de trigo.

El cable al enrollarse en el ala derecha y parte del fuselaje, ejercio un efecto de
traccion e invirtid la aeronave que cay6 sobre el terreno recostada sobre su lado
derecho con un rumbo de 150° en un campo lindante, sembrado de soja y
completamente plano, sin obstaculos.
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El piloto indico haber cerrado la llave de paso de combustible y cortado el master del
avion -lo cual asi se encontré en la inspeccion del material- pero sin lograr que los
cafos rotos dejaran de perder nafta.

Abandono la aeronave con ayuda externa y se comunicé con familiares y conocidos
para notificar lo sucedido.

Las superficies moviles se encontraban en la aeronave sin haberse podido
comprobar la cadena cinematica por el estado de destruccion de las partes.

El tren principal izquierdo y rueda de cola con sus cubiertas quedaron unidas a la
aeronave, el principal derecho desprendido de la aeronave y aproximadamente a 5
metros de la misma, debido al impacto.

En la entrevista el piloto comentd que vuela desde hace unos 10 afios en el campo
donde se accident6 y que conocia la existencia del tronco, pero obnubilado por el sol
desde el poniente, lo habia perdido de vista en el viraje de incorporacién a la melga.

Indicé haber utilizado banderillero satelital que equipaba la aeronave, para marcar el
campo a rociar, pero que no permite marcar los obstaculos sobre el terreno.

No se pudo comprobar la existencia de combustible en los tanques de la aeronave
por la rotura de las alas.

El piloto manifestd que no llevaba registro de su actividad en el Libro de Vuelo.

Sin aparente falla técnica en la operacion, el personal de investigadores liberd la
aeronave al propietario, para trdmites posteriores.

1.17 Informacion organica y de direccion.

La aeronave es de propiedad particular y est4 afectada a la empresa de la cual el
propietario es titular y piloto aplicador afectado.

El Certificado de Explotador de Trabajo Aéreo (CETA) tenia vigencia hasta el 18 de
octubre de 2016, a lo cual el piloto / propietario indicO que su actualizacion se
encontraba en tramite.

Consultada la autoridad aeronautica (ANAC) respecto a la documentacion
empresaria, ésta remiti6 documentacion con idéntico tenor a la obtenida, sin otra
indicacion al respecto.

También indica que la Ultima inspeccién a la empresa por parte de la autoridad
aeronautica tuvo lugar en octubre de 2010. En la misma se indica sin novedad en la
aeronave y el personal afectado, en tanto que en el area de instalaciones debia
colocar “carteles del plan de emergencia aérea y quimica — Planilla de teléfonos de
emergencia” (sic).
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1.18 Informacién adicional.

La comisaria distrital de Vedia tomo intervencion en el suceso y mont6 una guardia
para custodia del material en el campo hasta la llegada de los investigadores de la
JIAAC.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles v eficaces.

Se utilizaron técnicas de rutina.

2. ANALISIS

Se encuentra en realizacién el andlisis del suceso.

3. CONCLUSIONES

Se encuentra en espera de la finalizacion del analisis.

BUENOS AIRES, 12 de enero de 2018.-
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