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Expte. N® 548/13

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a
las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacion con sus
causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccidon de la investigacibn ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes e incidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra indole administrativa o judicial que, en relacion con el suceso pudiera
ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

INCIDENTE OCURRIDO EN: Aeropuerto Internacional Corrientes, provincia de
Corrientes.

FECHA: 26 de junio de 2013 HORA: 14:30 UTC (aprox.)
AERONAVE: Avion MARCA: Hawker Beechcraft
MODELO: B-200-GT MATRICULA: LV-BRD

PILOTO: Licencia de piloto comercial de 1° clase de avion
COPILOTO: Licencia de piloto comercial de 1° clase de avion
PROPIETARIO: Privado

Nota: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que
corresponde al huso horario -3.



1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 26 de junio de 2013, la aeronave matricula LV-BRD, despegd del
aeropuerto San Fernando para realizar un vuelo de traslado hasta el aeropuerto de
Corrientes. Luego de 01:30 h de vuelo, alcanz6 su destino y el piloto comenzo el
procedimiento de aterrizaje.

Una vez aterrizada, durante la carrera de frenado, la aeronave comenzo a
experimentar vibraciones. Luego de la detencién el piloto al mando verificd que el
neumatico de la rueda de nariz estaba desinflada. Los ocupantes descendieron sin
inconvenientes.

El incidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas
No hubo.
1.3 Dafos en la aeronave

Se desinflo la cubierta del tren de aterrizaje de nariz.

1.4 Otros dafos
No hubo.
1.5 Informacién sobre el personal

La tripulacion poseia sus licencias y habilitaciones en vigencia a la fecha
del incidente.

1.6 Informacién sobre la aeronave

1.6.1 Caracteristicas generales

Avidn marca Hawker Beechcraft, modelo B-200-GT, numero de serie BY-
47, de nueve plazas, de construccion metélica, con ala baja sin montantes y tren de
aterrizaje triciclo rebatible con ruedas. El sistema de combustible lo integran dos
tanques ubicados uno en cada ala.

1.6.2 Célula

Certificado de matricula fue registrado a nombre de una empresa privada,
con fecha de expedicion el 11 de septiembre de 2008.

Certificado de aeronavegabilidad expedido por la Direccion de
Aeronavegabilidad (DA) de la ANAC, con fecha de emisién (R) 25 de julio de 2008,
de clasificacion Estandar y de categoria Normal.

El dltimo Formulario 337 fue emitido por el taller aeronautico de
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reparacion (TAR) 1B-18, el 21 de diciembre de 2012.

La documentacion de la aeronave indicaba que estaba mantenida y
equipada de acuerdo con las reglamentaciones y procedimientos vigentes.

Era de inspeccion periddica, contaba al momento del incidente un total
general (TG) de 996.1 h y 924 ciclos, sin registros de horas desde ultima recorrida
general (DURG), y habilitada hasta diciembre de 2013, informacion obtenida de su
ultimo Formulario 337 de fecha 21 de diciembre de 2012.

1.6.3 Motores

Marca Pratt & Whitney, modelo PT6A-52, posicion 1 con numero de serie
PCE-RX0110, con un TG de 996.1 h, DURG sin registros; posicién 2 con numero de
serie PCE-RX0104, con un TG de 996.1 h, DURG sin registros (informacion
obtenida de su ultimo Formulario 337).

El combustible utilizado era de uso aeronautico Jet-A-1, al iniciar el vuelo
complet6 un total de 2620 Ib (1188 kg).

1.6.4 Hélices

Marca Hartzell, modelo HC-E4N-3G, posicidon 1 con numero de serie HH-
3337, con un TG 996.1 h, DURG sin registros; posicion 2 con numero de serie HH-
3346, con un TG 996.1 h, DURG sin registros; ambas de paso variable, informacion
obtenida de su ultimo Formulario 337.

1.65 Peso y balanceo de la aeronave

El peso y el centro de gravedad se encontraban dentro de los limites de la
envolvente certificada de acuerdo al manual de vuelo de la aeronave con un peso
vacio de 8270 Ib (3750.44 kg), un peso maximo de despegue de 12.500 Ib (5668.7
kg) y un peso maximo de aterrizaje de 12.500 Ib (5668.7 kg).

1.6.6 El Componente que influyd en la ocurrencia del incidente fue el neumatico
de la rueda de nariz, que se desinflo posterior al toque sobre la pista.

1.7 Informacioén meteoroldgica
No aplicable.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.

1.9 Comunicaciones
No aplicable.



1.10 Informacién sobre el aerédromo

El incidente ocurrio en la pista 02 del Aerédromo (AD) Corrientes,
(SARC), publico, controlado, internacional; ubicado a 7,5 km al E de la localidad
homonima. EI mismo cuenta con una pista de hormigon, orientacion 02/20, de 2100
m X 45 m de largo y ancho respectivamente.

Sus coordenadas geograficas son 27° 26’ 44” S y 058° 45’ 43" W, con una
elevaciéon de 62 m sobre el nivel medio del mar.

1.11 Reqgistradores de vuelo
No aplicable
1.12 Informacidén sobre los restos de la aeronave y el impacto

No hubo impacto ni dispersion de restos.

1.13 Informacion médica y patoldgica
No aplicable.

1.14 Incendio
No hubo.

1.15 Supervivencia
No aplicable.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 En la revisién de la aeronave no se observaron dafios, se inspecciond la
cubierta de la rueda del tren de nariz por su estado, y no se observé ningun tipo de
dafos, golpes, deformacion o desgaste. La masa de la rueda no evidencié dafos
externos visibles.

1.16.2 Se verificd la documentacion técnica de la aeronave sin novedad. Poseia
un plan de mantenimiento periédico y documentacion técnica habilitada y vigente.

1.16.3 Con fecha 26 de junio de 2013 se efectué el cambio de la rueda de nariz y
se realizd control por parte del responsable técnico del TAR. La masa y cubierta
guedaron a disposicion del responsable técnico a los efectos de realizar ensayos y
revisiones con la finalidad de determinar las causas que originaron su desinflado.

1.16.4 Con fecha 27 de junio de 2013 se recibio informe de ensayo orden de
trabajo N° 5712 del TAR habilitado, donde luego de proceder al desarmado de la
rueda e inspeccion de la cubierta y las medias masas, se determino que estaban sin
novedad. También, se efectud el control de los rodamientos y bulones de acuerdo
con las especificaciones del fabricante, no se detecté anomalias en el material. El
elemento inspeccionado fue rearmado y retornado al servicio (instalado en la
aeronave).
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1.17 Informacién organica y de direcciéon

La aeronave es propiedad de una empresa privada.

1.18 Informacién adicional

No se formulan.

1.19 Técnicas de investigaciones Utiles y eficaces

Se emplearon las de rutina.

2 ANALISIS
2.1 Aspectos operativos
2.1.1 De lo investigado no surgen elementos de orden operativo que hayan sido
el motivo causal del suceso.
2.1.2 El piloto realiz6 un aterrizaje normal en la pista del AD SARC, y durante el

frenado posterior al toque percibié vibraciones en el tren de aterrizaje de nariz.
Luego de detener su marcha verificO la causa, actuando correctamente de
conformidad con lo especificado, notificando a la torre de control y realizando
posteriormente la liberacion de la pista.

2.2 Aspectos técnicos

2.2.1 Se procedio a su re inflado con 45 libras y se retird la aeronave de la
pista. Se procedi6é al cambio de rueda completa por precaucién para el traslado de la
aeronave.

2.2.2 En la revisiobn del material por parte del responsable técnico no se
observaron anomalias en el conjunto (masa, cubierta, rodamientos y bulones) que
estuvieran asociados a la ocurrencia de la falla.

2.2.3 De lo investigado sobre la aeronave, no se han detectado inconvenientes
de origen técnico que causaran el presente incidente, pero es posible inferir que el
neumético de la rueda del tren de nariz pudo tener baja presion al inicio del vuelo y
gue al momento del toque sobre la pista, parte del taldon de la cubierta pudo haberse
despegado facilitando el desinflado total, falla que no pudo ser fehacientemente
definida.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 La tripulacion estaba habilitada para realizar el vuelo.
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3.1.2 La aeronave se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad al
momento del suceso.

3.1.3 La meteorologia no influyo en el incidente.
3.2 Causa

En un vuelo de aviacion general durante la carrera de frenado posterior al
aterrizaje, se produjeron vibraciones en el tren de aterrizaje de nariz, por haberse

desinflado la cubierta de la rueda de nariz, debido a causas que no pudieron ser
fehacientemente determinadas.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Por las caracteristicas del suceso no se emiten recomendaciones.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las
recomendaciones emitidas por la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion
Civil, deberan informar a la AUTORIDAD AERONAUTICA en un plazo no mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Resolucidon que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02-
publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)
Av. Azopardo 1405, esquina Av. Juan de Garay
(C 1107 ADY) Ciudad Autonoma de Buenos Aires

0 a la direccion Email: “info@anac.gov.ar”

BUENOS AIRES,

Investigador Operativo: Sr. Gerardo Omar BROGLIO
Investigador Técnico: Sr. Carlos Raul AGUIRRE
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