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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a las
circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacion con sus causas y
COon sus consecuencias.

De conformidad con lo sefalado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas o
responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccion de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes e incidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra indole administrativa o judicial que, en relacion con el suceso pudiera ser
incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: AD Villa Dolores, provincia de Coérdoba.

FECHA: 14 de septiembre de 2013 HORA: 11:25 UTC (aprox.)
AERONAVE: AVION MARCA: AIR TRACTOR
MODELO: AT-802 B MATRICULA: LV-FBB

PILOTO: Piloto Comercial / Aeroaplicador - Avion
PROPIETARIO: Privado

NOTA: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el
lugar del accidente corresponde al huso horario —3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 Reseiia del vuelo
1.1.1 El 14 de setiembre de 2014, el piloto de la aeronave Air Tractor, matricula LV-

FBB, despeg6 del AD de Villa Dolores a las 10:15 h hacia un sector al oeste de la
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localidad de Los Hornillos, provincia de Cérdoba, distante unos 16 km, con el objeto de
colaborar en la extincion de un incendio, en el marco del Plan Nacional de Manejo del
Fuego.

1.1.2 Esa fase del vuelo, la navegacién hasta el incendio y su sobrevuelo de
reconocimiento para determinar la forma en que se iba a atacar al mismo, se desarrollo
sin novedad.

1.1.3 Se comunicé con personal de bomberos que se encontraba en el lugar y se
coordino la forma de trabajo, con la colaboracion en tierra de un director de lanzamiento.

1.14 Realiz6 la aproximacion, descarga sobre el objetivo y navegacion de regreso al
AD de Villa Dolores, sin notar nada anormal en ninguna fase del vuelo.

1.15 Desde tierra, se le comunico al piloto que en la pasada de lanzamiento de agua
habia impactado y cortado el cable superior de una linea de tendido eléctrico, lo que fue
constatado una vez en tierra y detenido el motor en plataforma, por los dafios que se
observaban en el avidn.

1.1.6 Las condiciones meteoroldgicas no tuvieron influencia en el accidente, y la
visibilidad estaba reducida por humo.

1.2 Lesiones a personas
Lesiones Tripulacién Acompafantes Otros
Mortales - - -
Graves - - -
Leves - - -
Ninguna 1 -

1.3 Dafos en la aeronave

1.3.1 Célula

Ala derecha con marcas del cable cortado de la linea eléctrica sobre el
recubrimiento del borde de ataque en una zona aproximada al 40% de la envergadura
desd.e la puntera. Carenado de motor, zona proxima a la hélice con marcas por impacto
con el cable cortado de energia eléctrica.

1.3.2 Motor
Sin dafos aparentes.
1.3.3 Hélice
Dos de las cinco palas de la hélice presentaron marcas de golpes y ralladuras.

Cono de hélice con abolladuras y marcas por el impacto del cable. Plato de hélice con
deformacion.
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1.4 Otros dafios

Corte de un cable de una linea de alta tension.

15 Informacién sobre las personas

151 El Departamento Registro de la Direccion Nacional de Seguridad Operacional
de la ANAC informé que el piloto, argentino, de 46 afios de edad, poseia la Licencia de
Piloto Comercial de Avion, otorgada el 1 de septiembre de 2006, con habilitaciones
Monomotores Terrestres hasta 5700 kg, Multimotores terrestres hasta 5700 kg, Vuelo por
Instrumentos, Vuelo Nocturno y Combate Contra Incendios. Otras licencias: Piloto
Aeroaplicador - Avion, Instructor de Vuelo - Avion y Piloto Comercial de Primera Clase en
trAmite. No registra fotocopia de la ultima foliacion, como tampoco accidentes e
infracciones aeronauticas.

1.5.2 Experiencia de vuelo (en horas), de acuerdo a lo registrado en su libro de
vuelo:

Total 1746.6

Ultimos 90 dias 89.1

Ultimos 30 dias 68.1

En el dia del accidente 0.4

En el tipo de avion 73.6

153 El INMAE informo:

Licencia PCA-AER-Inst.Vuelo-PC1RA ET

Realizado en Gabinete Psicofisiologico Cordoba

Calificacion Psicofisiolégica Apto

Limitaciones Debe usar anteojos con correccion Optica indicada.
Antecedentes S/IA

Observaciones S/O

Periodo de validez 31-07-2014

1.6 Informacién sobre la aeronave

16.1 Informacién General

Monomotor terrestre de ala baja, monoplano, tren de aterrizaje convencional
fijo, marca Air Tractor, modelo AT-802, numero de serie 802-0462; es un avién de uso
agricola que puede también ser adaptado para la lucha contra incendio.

1.6.2 Planeador
Posee Certificados de Aeronavegabilidad Especial, Clasificacion Restringido,

propésito Lucha contra incendio y Agricultura (Fumigacion), Espolvoreo; emitidos por la
Direccion de Aeronavegabilidad (DA) de la ANAC el 2 de noviembre de 2012.



Segun el ultimo Formulario DA-337 de fecha 22 de mayo de 2013, al momento
de realizarse la inspeccién 100 h para su rehabilitacion anual en un TAR habilitado,
registraba un total general (TG) de 48,3 h, habilitado hasta mayo de 2014.

1.6.3 Motor

Tenia instalado un motor marca Pratt & Whitney, modelo PT6A-67AG, N° de
serie PCE-RD-0259. Segun su ultimo Formulario DA-337, al momento de la inspeccion de
100 h para su rehabilitacion anual contaba con 48,3 h de TG y 48,3 h desde ultima
recorrida general (DURG), quedando habilitado hasta cumplimentar 3.000 h de TG 06
1.500 h de HSI (Inspeccion de Zona Caliente).

164 Hélice

El motor estaba equipado al momento del accidente con una hélice marca
Hartzell, modelo HC-B5MA-3D/M11691NS, serie N° HBA-1924. Segun ultimo Formulario
DA-337, al momento de la inspeccion de 100 h de rehabilitacion anual contaba con 48,3 h
de TG y 48,3 h de DURG, quedando habilitada hasta completar 3.000 h de TG 6 hasta
diciembre de 2017.
1.6.5 Peso y Balanceo

En los calculos realizados durante la investigacion se establecio:

Peso basico: 7.497.9 Ib
Peso del piloto: 187,0 Ib
Peso del combustible: 1.800,0 Ib
Peso producto: 300,0 Ib
Peso al momento del accidente: 124849 Ib
PMD: 16.000,0 Ib
Diferencia: 3.515,1 Ib (en menos)

Al momento del accidente la aeronave tenia 3.515,1 |b menos de su PMD y su
CG estaba dentro de los parametros establecidos por el fabricante, en concordancia con
la planilla de peso y balanceo de fecha 7 de noviembre de 2012 , remitida por la DA.

1.6.6 Otros Equipos

No aplicable.
1.7 Informacién Meteoroldgica
1.7.1 El informe emitido por el Servicio Meteorolégico Nacional, obtenido de los

registros horarios de la estacibn meteoroldgica Villa Dolores, interpolado a la hora del
accidente, y visto también el mapa sinéptico de superficie de 12:00 UTC, indicaba: viento
140/02 KT, visibilidad 10 KM, fendmenos significativos humo, nubosidad 3/8 SC 900 MTS
- 5/8 SC 1200 MTS, temperatura 9.4 °C, temperatura de punto de rocio 0.8 °C, presion a
nivel medio del mar 1020.9 hPa, humedad relativa 56%.

1.7.2 Segun lo informado por el Observatorio Naval de Buenos Aires, la posicion del
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sol en el cielo a las 08:25 h en el lugar del accidente era:

Altura = 13° sobre el horizonte.
Acimut = 78°, medido desde el Norte hacia el Este.

1.7.3 El dia del accidente, el piloto realizé el vuelo apoyandose en una apreciacion
propia de las condiciones meteoroldgicas.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.
1.9 Comunicaciones
No aplicable.
1.10 Informacion sobre el lugar del accidente

El accidente ocurrié en la provincia de Coérdoba, a 16 km al NNO del AD de
Villa Dolores y al NO de la localidad de Los Hornillos, en una zona de sierras y a una
elevacion aproximada de 1100 m.

1.11 Reqgistradores de vuelo
No aplicable.
1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave vy el impacto

1.12.1 La aeronave, en su pasada arrojando agua sobre una zona serrana en la que
se producia un incendio, con rumbo aproximado 340° y en vuelo nivelado, impacté y corté
un cable de tendido eléctrico. El piloto en ningdn momento se percaté del impacto y se
dirigio rumbo al aerédromo de Villa Dolores. Luego de la descarga es informado de dicha
colision por personal de bomberos que estaban en el lugar.

1.12.2 El vuelo de regreso se realizo sin novedad y una vez en plataforma se constato
gue en el avion habia marcas producidas por la colision con el cable de tendido eléctrico.

1.12.3 La aeronave fue inspeccionada en plataforma y se observaron marcas leves de
impacto del cable de energia eléctrica, cortado por la hélice de la aeronave, en el borde
de ataque en una zona aproximadamente al 40% de la envergadura desde la puntera del
ala derecha sin que llegue a dafar significativamente el recubrimiento. No asi con los
dafos sufridos por el cono de hélice que resultd con marcas y deformaciones sin llegar a
cortar la superficie, y el plato de hélice que sufrio deformaciones. También se observaron
marcas en la zona delantera del carenado de motor y marcas de consideracion en dos de
las cinco palas de la hélice, en varias zonas del perfil.



1.13 Informacion médica y patolégica

No se encontraron antecedentes médicos/patologicos del piloto que hubieran
podido influir en el accidente.

1.14 Incendio
No hubo.
1.15 Supervivencia

El piloto abandono la aeronave por sus propios medios, los cinturones y arnés
preservaron al piloto de sufrir lesiones y la cabina no tuvo deformaciones aparentes.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 Se verificod la libertad de movimiento de todas las superficies méviles de la
aeronave, las cuales se encontraron sin novedad.

1.16.2 Se descapotdé el motor y se realizd una inspeccion visual, donde no se
detectaron pérdidas de fluidos.

1.17 Informacién orgénica vy de direccién

La aeronave estaba afectada a una empresa cuyo Certificado de Explotador de
Trabajo Aéreo estaba vigente en la fecha del accidente, con vencimiento el 30 de octubre
de 2013, y la autorizaba a explotar servicio de Trabajo Aéreo en la actividad y
especialidad de: 1YV - INSPECCION Y VIGILANCIA - Combate de Incendios de Bosques
y Campos. AAE - AGROAEREO - Rociado, Espolvoreo, Siembra Aéreay OTS - OTRAS —
Observacion: Deteccion y Seguimiento de Focos de Incendios.

1.18 Informacién adicional

1.18.1 El piloto tuvo un adecuado descanso, ya que el ultimo aterrizaje del dia anterior
lo realiz6 a las 22:00 h UTC y el dia del accidente despeg6 a las 10:15 h UTC.

1.18.2 Los comandos del avion funcionaron correctamente en vuelo y no se detectd
ningun mal funcionamiento en la investigacion realizada en tierra.

1.19 Técnicas de investigaciones Utiles y eficaces

Se aplicaron las de rutina.

2 ANALISIS

2.1 Aspectos operativos

211 La actividad del Trabajo Aéreo relacionada al Combate de Incendios de
Bosques y Campos es riesgosa en si misma, debido a que existen un sinniumero de
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situaciones que en conjunto constituyen amenazas latentes que pueden condicionar la
seguridad de la operacion.

2.1.2 El analisis se focaliza en la planificaciéon del vuelo, conciencia situacional y el
entorno de visibilidad degradado, pero también se observaron otros aspectos
relacionados con la seguridad operacional.

2.1.3 El piloto que operaba la aeronave tenia registrada su actividad de vuelo segun
las exigencias de la reglamentacién y cumplia con los requisitos de experiencia reciente,
ya que de acuerdo al registro de sus ultimos vuelos, habia efectuado vuelos dentro del
periodo de los ultimos 90 dias y estaba efectuando el vuelo segun las atribuciones y
limitaciones de su licencia.

2.1.4 La certificacion médica aeronautica (CMA) era valida al momento del suceso y
no tenia restricciones para el ejercicio de las atribuciones de las licencias y habilitaciones
otorgadas al piloto.

2.1.5 Las condiciones meteorolégicas al momento del suceso eran VMC y el viento
reinante estaba dentro de las limitaciones prescriptas por el AFM.

2.1.6 El piloto tenia experiencia de vuelo en el tipo de operacion.

2.1.7 El vuelo de reconocimiento en el sector del incendio y las comunicaciones con
el personal de bomberos en tierra se realizaron antes del pasaje de lanzamiento.

2.1.8 El personal de tierra no advirtio al piloto sobre la presencia de la linea de alta
tension y el piloto no tuvo una representacion mental de la posicion de la misma en el
pasaje de reconocimiento.

2.1.9 Es probable que, al hacer el pasaje de lanzamiento y en funcion de todos los
factores que hay que tener en cuenta al momento del pasaje, el piloto haya concentrado
su atencion en el lugar de lanzamiento haciendo abstraccion del resto del entorno,
situacion conocida como “fascinacion”, que es una atenciébn anémala por la que una
persona observa indicios ambientales pero deja de responder a ellos.

2.2 Aspectos Téchicos

Del relato hecho por el piloto, no se sefialan fallas técnicas o valores fuera de
los normales en los parametros de funcionamiento de la aeronave en el momento del
accidente o previo a ello y que hayan sido causa o contribuyentes al suceso.

3 CONCLUSIONES

3.1 Hechos definidos

3.1.1 El piloto poseia las licencias y habilitaciones requeridas por la reglamentacion
y tenia experiencia en el tipo de operacion.



3.1.2 El peso y el centro de gravedad de la aeronave estaban dentro de los limites
establecidos en el Manual de Vuelo de la aeronave.

3.1.3 No tuvo en cuenta la presencia de la linea de cables de alta tension al
momento del pasaje e inicié la descarga de agua sin ser advertido por el personal de
tierra sobre tal situacion. La aeronave colision6 contra estos cortando uno de los cables.

3.1.4 Luego del impacto, la aeronave no sufri6 dafios que afectaran sus
performances y cualidades de vuelo, aterrizando sin inconvenientes en el lugar de
destino.

3.1.5 Las condiciones meteorologicas eran adecuadas para la operacion, pero
afectadas en la zona de trabajo por la presencia de humo.

3.1.6 La posiciéon del sol no influyé al momento del accidente.

3.1.7 La aeronave no presentaba fallas técnicas o de mantenimiento previo al
evento.

3.2 Causas

Durante un vuelo de Lucha Contra Incendios de Bosques y Campos, en la fase
de lanzamiento de agua en una zona serrana donde se estaba propagando un incendio, el
avion colisiono6 y corté un cable de una linea de alta tension debido a la combinacion de
los siguientes factores:

» Coordinacion de seguridad con el personal de apoyo de tierra no apropiada, al no
obtener informacién de alerta sobre la existencia de lineas de alta tension préximas
al foco de incendio.

» Vuelo de reconocimiento no adecuado al no identificar los riesgos significativos de
la operacion.

» Distraccion del piloto por la elevada carga de trabajo, que redujo su atencion en la
trayectoria de vuelo de lanzamiento.

Condiciones Preexistentes:

» Las lineas de alta tensiébn no tenian sistemas de marcaciones especificas de
posicion, lo que disminuyo las posibilidades de deteccidn por parte del piloto.

» Visibilidad reducida por la presencia de humo en el lugar del incendio.

4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
4.1 A la Direccién Nacional de Seguridad Operacional de la ANAC
4.1.1 Se recomienda a la Autoridad Aeronautica asegurar la supervision de los

Centros de Capacitacion que imparten los cursos de Combate de Incendios de Bosques y
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Campos, en los aspectos referentes a la planificacion de las operaciones y el manejo de
las amenazas y errores, de manera tal que se mantenga en todo momento el mas alto
nivel de seguridad.

4.1.2 Se recomienda asegurar que las operaciones de trabajo aéreo de combate de
incendios estén respaldadas por un Manual de Operaciones, que contemple, ademas, las
coordinaciones con el personal de apoyo en tierra.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las recomendaciones
emitidas por la Junta de Investigaciones de Accidentes de Aviacion Civil, deberan informar
a la Comision de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil en un plazo no mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Disposicion que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas a
su cargo. (Disposicién N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02- publicada
en el Boletin Oficial del 23 de julio de 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Area de Prevencion de Accidentes de Aviacion Civil de la ANAC
Departamento Administracion de Aerédromos
Azopardo 1405 Esquina Av. Juan de Garay — 5° Piso
(C 1107 ADY) Ciudad Auténoma de Buenos Aires

0 a la direccion Email: “info@anac.gov.ar”

BUENOS AIRES,

Investigador Operativo: Sr. Luis MARTINEZ CHAVEZ
Investigador Técnico: Sr. Ramén ANSALDI



