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Junta de Investigacion de
Accidentes de Aviacion Civil ANEXO

Expte. N°  733/13

ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja la opinion de la
JUNTA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE AVIACION CIVIL con relacién a
las circunstancias en que se produjo el suceso, objeto de la investigacion con sus
causas y con sus consecuencias.

De conformidad con lo sefialado en el Anexo 13 al CONVENIO SOBRE
AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (Chicago /44) Ratificado por Ley 13.891 y en el
Articulo 185 del CODIGO AERONAUTICO (Ley 17.285), esta investigacion tiene un
caracter estrictamente técnico, no generando las conclusiones, presuncion de culpas
o responsabilidades administrativas, civiles o penales sobre los hechos investigados.

La conduccidon de la investigacibn ha sido efectuada sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba de tipo judicial, sino con el objetivo
fundamental de prevenir futuros accidentes e incidentes.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan los de

cualquier otra indole administrativa o judicial que, en relacion con el suceso pudiera
ser incoada con arreglo a leyes vigentes.

INFORME FINAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aer6dromo Posadas, provincia de Misiones

FECHA: 31 de octubre de 2013 HORA: 15:48 UTC (aprox.)
AERONAVE: Avién MARCA: Piper
MODELO: PA-46R-350T MATRICULA: LV-CCK

PILOTO: Licencia de Piloto Comercial de Primera Clase de Avion
PROPIETARIO: Empresa Privada

Nota: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que
corresponde al huso horario -3.



1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 31 de octubre de 2013, el piloto despegd con la aeronave matricula
LV-CCK del Aeropuerto (AP) Corrientes (SARC) para realizar un vuelo de aviacion
general con destino final el AP Posadas (SARP).

Después de realizar el vuelo sin inconvenientes, el piloto efectuo la
aproximacion y aterrizaje en el AP de destino, y durante la carrera de detencion
sobre la pista, cuando apoyé la rueda de nariz, comenzd a percibir vibraciones.

Ante esa situaciéon, detuvo la aeronave y paré el motor, confirmando
gue la rueda de nariz se encontraba desinflada.

El incidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones a personas
No aplicable.
1.3 Dafos en la aeronave

Desinflado de la rueda del tren de aterrizaje de proa.

14 Otros dafnos
No hubo.
15 Informacion sobre el personal

El piloto presento la Licencia de piloto comercial de primera clase de
avion (PC1°A), con habilitacion para: vuelo nocturno, vuelo por instrumentos,
monomotores y multimotores hasta 5700 kg y el certificado de aptitud
psicofisiologica Clase 1 con fecha de vencimiento el 31 de agosto de 2014.

1.6 Informacién sobre la aeronave

16.1 Informacién General

Aeronave monomotor, fabricada por Piper Aircraft Company en los
Estados Unidos de Norteamérica, modelo PA-46R-350T, numero de serie 4692132,
con matricula de nacionalidad de la Republica Argentina: LV-CCK.

1.6.2 Célula
Al momento del suceso tenia el certificado de aeronavegabilidad Estandar

en vigencia, de categoria Normal, emitido por la Direccion de Aeronavegabilidad
(DA) el 18 de diciembre de 2009.
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El certificado de matricula estaba registrado a nombre de una empresa
privada, fue expedido por el Registro Nacional de Aeronaves (RNA) el 18 de
diciembre de 2009.

El altimo formulario 337 fue emitido por el TAR 1-B-320, en diciembre de
2012.

1.6.3 Motor

La aeronave estaba equipada con un motor alternativo marca Lycoming,
modelo T10-540-AE2A, nimero de serie L-13410-61A.

1.6.4 Hélice

El motor tenia instalada una hélice marca Harzell, modelo HC-I3YR-1E,
nimero de serie HK1536B.

1.6.5 Peso y balanceo de la aeronave
De la investigacion realizada se determiné que la aeronave se encontraba

con su peso y centro de gravedad dentro de los limites especificados en el Manual
de Vuelo del avion.

1.7 Informacién meteoroldgica
No aplicable.

1.8 Ayudas a la navegacion
No aplicable.

1.9 Comunicaciones

El piloto de aeronave informé del incidente durante el rodaje al operador
de transito aéreo de la TWR POS.

1.10 Informacioén sobre el aerédromo

El incidente ocurrio en la pista del AP Posadas/Libertador Gral. D. J. de
San Matrtin, (SARP), publico, controlado, internacional, ubicado a 7.5 km al NW de la
ciudad de Posadas, provincia de Misiones. El mismo cuenta con una pista de asfalto,
orientacion 01/19, de 2200 m x 30 m de largo y ancho, respectivamente.

Sus coordenadas geograficas son 27° 23" 09”” S y 055° 58" 14”" W, con
una elevacion de 131 m sobre el nivel medio del matr.

1.11 Reqgistradores de vuelo

No aplicable.



1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave v el impacto

No hubo impacto ni dispersion de restos.

1.13 Informacién médica y patolégica

No se han detectado antecedentes médico / patologicos del piloto que
hubiesen influido en el incidente.

1.14 Incendio
No hubo.
1.15 Supervivencia
No aplicable.
1.16 Ensayos e investigaciones
1.16.1 A la llegada de los investigadores al lugar del suceso, se realizé una

inspeccion visual de la aeronave y se procedio a la revision de la documentacion del
tripulante y de la aeronave, encontrandose la misma en vigencia.

1.16.2 Se observdé que la cubierta se encontraba deformada por haber
rodado con la camara desinflada. No se encontraron elementos extrafios que
pudieran ocasionar el desinflado de la camara.

1.16.3 También se verific6 un pequefio pellizco en la camara y posterior
rotura, por lo que se presume que fue donde comenzo el desinflado de la misma.

1.16.4 Podria desprenderse de lo observado que durante una reparacion de la
cubierta, esta podria haber quedado mal colocada y por ello se produjo ese pequefio
pellizco, lugar donde se podria haber iniciado el desinflado de la cubierta.

1.17 Informacion organica y de direccion

La aeronave era propiedad de una empresa privada y el piloto tenia
una autorizacion para operarla.

1.18 Informacién adicional

No se formula.

1.19 Técnicas de investigacion util y eficaz

Se emplearon las de rutina.
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2 ANALISIS

2.1 Aspectos operativos

De lo investigado no se desprenden aspectos de orden operativo que
hayan influido previamente en el presente suceso.

2.2 Aspectos técnicos

221 De las investigaciones realizadas, el dafio observado corresponde al
hecho de haber rodado la cubierta de rueda de nariz desinflada, lo que provoco que
esta se deformara y que la cAmara se rompiera.

2.2.2 Al examinar la pequefia fisura en la cAmara de la cubierta y su posterior
rotura, se infiere que el desinflado fue lento. Esta fisura o pellizco de la camara no es
considerado como algo que se ocasion6 en forma inmediata, sino que fue paulatino,
por el uso de la misma y sus movimientos propios dentro de la cubierta, ocasionando
su corte y posterior el desinflado.

3 CONCLUSIONES
3.1 Hechos definidos
3.1.1 El piloto poseia la licencia y habilitaciones para realizar el vuelo.
3.1.2 La aeronave se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad al
momento del suceso.
3.1.3 Se presume que el desinflado fue causado por haberse mordido la
camara con la cubierta.
3.1.4 Posiblemente el armado de la cubierta fue en forma inadecuada, lo que

produjo la paulatina rotura de la cAmara y su posterior desinflado.
3.1.5 La meteorologia no influyd en el incidente.

3.2 Conclusiones del anélisis

En un vuelo de aviacion general, durante la fase de aterrizaje, al apoyar la
rueda de nariz en la pista, la aeronave comenzé a vibrar debido al desinflado de la
rueda del tren de aterrizaje de nariz, por un probable armado inadecuado de la
cubierta que produjo un pliegue en la camara, y posterior desinflado de la cubierta.



4 RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 A la Direcciéon Nacional de Sequridad Operacional — Direccion de
Aeronavegabilidad

En vista a los hallazgos del presente incidente, se recomienda que
difunda entre los talleres aeronauticos de reparacion, la necesidad de cumplimentar
con lo establecido en los documentos de mantenimiento con respecto al armado de
las ruedas de tren de aterrizaje; haciendo hincapié en la cronologia del proceso y el
detalle de los materiales y herramental necesario.

5 REQUERIMIENTOS ADICIONALES

Las personas fisicas o juridicas a quienes vayan dirigidas las
recomendaciones emitidas por la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion
Civil, deberan informar a la AUTORIDAD AERONAUTICA en un plazo no mayor a
sesenta (60) dias habiles, contados a partir que recibieran el Informe Final y la
Resolucién que lo aprueba, el cumplimiento de las acciones que hayan sido puestas
a su cargo. (Disposicion N° 51/02 Comandante de Regiones Aéreas -19 JUL 02-
publicada en el Boletin Oficial del 23 de Julio 2002).

La mencionada informacion debera ser dirigida a:
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)
Av. Azopardo 1405, esquina Av. Juan de Garay
(C 1107 ADY) Ciudad Autébnoma de Buenos Aires

6 a la direccién Email: info@anac.qgov.ar

BUENOS AIRES,

Investigador operativo: Sr. Gerardo BROGLIO
Investigador Tecnico: Sr. Carlos AGUIRRE



