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ADVERTENCIA

Este informe refleja las conclusiones y recomendaciones de la Junta de
Investigacion de Accidentes de Aviacién Civil (JIAAC) con relacion a los hechos y
circunstancias en que se produjo el accidente objeto de la investigacion.

De conformidad con el Anexo 13 (Investigacién de accidentes e incidentes) al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13.891, y con el
Articulo 185 del Cddigo Aeronautico (Ley 17.285), la investigacion del accidente
tiene un caracter estrictamente técnico, y las conclusiones no deben generar
presuncién de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

La investigacion ha sido efectuada con el unico y fundamental objetivo de
prevenir accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan
investigaciones paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser
iniciadas en relacién al accidente.



INVESTIGACION PARA
J |AAC ‘ LA SEGURIDAD AEREA

Nota de introduccion

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacién Civil (JIAAC) ha adoptado el
meétodo sistémico como pauta para el analisis de accidentes e incidentes.

El método ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la
investigacion de accidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del método sistémico de investigacion de accidentes son las
siguientes:

. Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento son denominados factores
desencadenantes o inmediatos del evento. Constituyen el punto de
partida de la investigacion, y son analizados con referencia a las defensas
del sistema aeronautico asi como a otros factores, en muchos casos
alejados en tiempo y espacio, del momento preciso de desencadenamiento
del evento.

o Las defensas del sistema aerondutico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea y las fallas técnicas. Las defensas se agrupan
bajo tres entidades genéricas: tecnologia, reglamentos (incluyendo
procedimientos) y entrenamiento. Cuando las defensas funcionan,
interrumpen la secuencia causal. Cuando las defensas no funcionan,
contribuyen a la secuencia causal del accidente.

o Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y el
espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempefio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de
fallas técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacion; las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la
gestion de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la
infraestructura.

La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el método
sistémico, y tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las fallas
de las defensas y los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la finalidad
de formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que
contribuyan a la gestion de la seguridad operacional.




Expte. N° 74210/17

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Santa Ana - provincia de Entre Rios

FECHA: 25 de febrero de 2017 HORA®: 21:30 UTC (aproximadamente)

AERONAVE: Avién PILOTO: Licencia de piloto de privado de avion
(PPA)

MARCA: Piper PROPIETARIOS: Privado

MODELO: PA-18A-150 MATRICULA: LV-GBR

SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente experimentado
por la aeronave Piper PA-18A-150, matricula LV-GBR (Figura 1), el 25 de febrero de
2017 aproximadamente a las 21:30 horas, en las inmediaciones de Santa Ana,
provincia de Entre Rios.

Figura 1. Vista general de la aeronave

! Nota: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el
lugar y fecha del accidente corresponde al huso horario — 3.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Reseria del vuelo

El dia 25 de febrero del 2017, aproximadamente a las 21:00 hs, el piloto a bordo de
la aeronave matricula LV-GBR, despeg6 de su pista privada en la localidad de
Chajari, provincia de Entre Rios, con intenciones de realizar un vuelo local. Ascendio
a 1500 pies, y se dirigié hacia la localidad de Santa Ana, ubicada a 17 kilbmetros en
direccion suroeste. (Figura 2).

Figura 2. Navegacion estimada de vuelo

Ya sobre la localidad de Santa Ana, comenzé a realizar un vuelo lento sobre la
margen del rio. A continuacién, puso proa hacia el norte, sobrevolando el Camping
Municipal en las afueras de la ciudad. (Figura 3).

Figura 3
Con aproximadamente 1000 pies de altura realiz6 una reduccion total de potencia e
inicié un viraje de 360° con unos 20° grados de inclinacién. Finalizando el mismo y
enfrentado al sol, el piloto cierra otro viraje. En ese momento experimento
insensibilidad en los comandos de vuelo y observo que la aeronave comenzo a



derrapar. Observd casas a su frente por lo que bajé la nariz de la aeronave, la
misma continué derrapando hasta impactar con dos arboles en una plantacion de
naranjos. Los mismos amortiguaron la caida y la aeronave finalmente impacta contra
el terreno con 70° de nariz abajo quedando en esa posicion. (Figura 4).

Figura 4

El piloto abandoné la aeronave por sus propios medios sin lesiones.
El accidente ocurrié de dia y con buenas condiciones de visibilidad.

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales — — —
Graves - - -
Leves - - -
Ninguna 1 — —

1.3 Daios en la aeronave

1.3.1Célula: la aeronave sufrié dafios de importancia por el impacto.

1.3.2Fuselaje: deformaciones en el aldo derecho en la zona del parallamas. En el lado
izquierdo, en la zona proxima a la seccion de la cola, roturas del entelado con leve
deformacion en la estructura tubular.
Rotura del parabrisas y ventanilla derecha.

Plano derecho: puntera y borde de ataque con deformacion. Rotura del entelado
en el extrados e intrados.

Plano izquierdo: borde de ataque 1,5 metros abollado desde la raiz del plano
hacia la puntera.
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Alerén derecho destruido.
Tren principal derecho colapsado.

Capots superior izquierdo y derecho deformados. Capot inferior y recubrimiento
frontal abollados.

1.3.3Motor: con dafios externos visuales leves. Toma de aire destruida. Carburador y
filtro de combustible desprendidos. Posibles dafios ocultos por impacto y
detencion brusca.

1.3.4Hélice: una de sus dos palas con fisuras. Cono de hélice destruido.

En general se consideran los dafios de la aeronave de importancia.

Figura 5. Vista general de los dafios

1.4 Otros dafios

No hubo.

1.5 Informacidén sobre el personal

PILOTO
Sexo Masculino
Edad 46
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto privado de avidon
Habilitaciones MONT-T hasta 5700 kgs
CMA Clase 2 Vélido hasta: 30/04/16*

* De la entrevista realizada al piloto, en referencia a su Certificacion Médica
Aeronautica (CMA) fuera de vigencia, el mismo verbalizd no haber realizado la
renovacion de la misma a raiz de un olvido.

-



1.6

Segun lo expresado por el piloto, su experiencia en horas de vuelo era:

HORAS VOLADAS General En el tipo
Total general 430.0 21.0
Ultimos 90 dias 6.5 6.5
Ultimos 30 dias 4.0 4.0
Ultimas 24 h 0.5 0.5
En el dia del accidente 0.5 0.5

Informacidn sobre la aeronave

Es una aeronave monomotor, terrestre, de estructura reticular metalica, entelada, ala

alta, y tren tipo convencional.

A
« Tripulacion: 1 -
« Capacidad: 2 = __'=-T‘»-=-:*
« Longitud: 6,85 m N
« Envergadura: 10,75 m ¥
o Altura: 2,04 m i
e Superficie alar: 16,58 mz
yi
Perfil de la aeronave
Fabricante Piper
Tipo y Modelo PA-18A
N° de serie 18-6071
Ao de fabricacion 10-1957
Total General (TG) / Ciclos 5248.4
Desde Ultima Inspeccion (DUI) 04.00 h
Desde Ultima Inspeccion (DURG) Sin datos
Clasificacion Estandar
Certificado de Categoria Normal
Aeronavegabilidad Fecha De Emision 06/01/2017

Fecha De Vencimiento

Sin fecha de vencimiento

Certificado de Matricula

Propietario

Francisco E. Drovetta

Fecha de expedicion 19/05/2014
Fecha de emision 13/01/2017
Formulario 337 Fecha de vencimiento |01/2018
Emitido por T.A.R. 1-B-420
Peso vacio 511 Kg
Peso Max. de Despegue/Aterrizaje 794 kg
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1.7

1.8

1.9

MOTOR
Marca Lycoming
Modelo 10-320
Potencia 150hp
N° de serie L-5034-27
Total General (TG) / Ciclos 4126.4 H
Desde Ultima Recorrida General (DURG) / Ciclos 2744 H
Desde Ultima Inspeccién (DUI) / Ciclos 04.00 H
HELICE
Marca Whirl-Wind
Modelo GA200HL
N° de serie 1102
Total General (TG) / Ciclos Sin datos
Desde Ultima Recorrida General (DURG) / Ciclos Sin datos
Desde Ultima Inspeccion (DUI) / Ciclos Sin datos
PESO Y BALANCEO AL MOMENTO DEL ACCIDENTE
Peso vacio 511,00 kg
Peso del piloto 90,00 kg
Peso del combustible 50,40 kg
Peso total 651,40 kg
Peso maximo permitido de despegue 749,00 kg
Diferencia en menos 97,60 kg

Al momento del accidente el peso y centrado de la aeronave, estaban dentro de los
pardmetros establecido por el fabricante en su Aircraft Flight Manual AFM (Manual

de vuelo de la aeronave).

Informacién meteoroldgica

No relevante.

Avyudas a la navegacidn

No aplicable.

Comunicaciones

No aplicable.

1.10 Informacioén sobre el lugar del accidente

En el lugar del accidente, hay una plantacion privada de arboles de naranjas. El
mismo colinda con el Camping Municipal de la localidad de Santa Ana. Las

9



1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Coordenadas Geograficas del lugar del suceso son 30°54’34” S 057°55’35” W, con
una elevacion de 44 metros.

Reqgistradores de vuelo

No aplicable.

Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

El avion impacté sobre una plantacion de naranjos y posteriormente contra el terreno
guedando detenida por las ramas en una posicién de 70 grados nariz abajo. No
hubo dispersion de restos.

Informaciéon médica y patoldgica

No se detectaron evidencias médico-patoldgicas en el piloto, que pudiesen
relacionarse con la causa del accidente.

Incendio
No hubo vestigio de incendio en vuelo o después del impacto.

Supervivencia

Los cinturones de seguridad y anclajes de los asientos soportaron los esfuerzos a
los que fueron sometidos.

El piloto result6 ileso y abandond la aeronave por sus propios medios.

Ensayos e investigaciones

A la llegada de los investigadores, la aeronave habia sido removida del lugar del
accidente. La misma habia sido desarmada y trasladada al hangar del propietario.
En dicho lugar se realizo la revision del avion, en la que se corroboraron los dafios
sufridos y se efectud el registro fotografico.

Los comandos de motor se encontraron conectados a sus terminales. Los comandos
de vuelo, pese a que la aeronave fue desarmada, pudieron ser inspeccionados. Las
tomas y los cables del sistema no presentaron dafios o signos de mal
funcionamiento. Previo al desarme mas profundo se realizO un relevamiento
fotografico de los comandos y cables a pedido del propietario.

Se constato la continuidad y libre movimiento en todas las superficies moéviles de la
aeronave.

No se pudo constatar la existencia de combustible en la aeronave, ya que los

10
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1.17

1.18

1.19

tanques fueron vaciados para desarmar el avion. No obstante, de acuerdo a lo
investigado, se pudo confirmar a través de la policia presente en el lugar del
accidente, que se habia alijado combustible de los tanques sin poder precisar la
cantidad. Consultado el propietario sobre el particular, dijo que inici6 el vuelo con 70
| de Avgas 100LL.

Se procedié a tomar una muestra de combustible de la cisterna existente en el
hangar para ser analizado en laboratorio.

Con fecha 15 de marzo de 2017 se recibio informe de laboratorio ficha N° 54628 que
inform6 que el combustible se ajusta al uso aeronautico siendo del tipo Avgas
100LL. ElI mismo se calificé APTO.

Se constatd una discrepancia en relacion a la hélice montada en la aeronave y la
gue figura en el ultimo formulario 337 de la ANAC.

El formulario 337 emitido por el Taller Aeronautico de Reparacion 1B-420 expresa
qgue la hélice montada es marca Sensenich modelo M74DM NS 25653. En el
relevamiento de campo, se observd una hélice distinta a la expresada en la
documentacion. La aeronave tenia instalada al momento del accidente una hélice
de fibra de carbono marca Whirl Wind modelo GA200HL NS 1102, y también tenia
instaladas cubiertas y patin de cola del tipo tundra 31" marca Bushwheel Alaskan.

Con fecha 01 de marzo de 2017, se efectud liberacion definitiva del material.

Se verifico la documentacion relacionada al piloto, donde se detecté que la CMA no
se encontraba vigente al momento del suceso.

Se realizaron entrevistas a testigos presenciales del accidente los que coincidieron
en decir que la aeronave realizaba el viraje previo al accidente a muy baja altura.

Informacidn organica y de direccién

La aeronave pertenecia al piloto, y era utilizada de manera particular para
actividades recreativas.

Informacidn adicional

No aplicable.

Técnicas de investigaciones Utiles o eficaces

Se utilizaron las de rutina.
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2 ANALISIS

Se encuentra en realizacion el analisis del suceso.

3 CONCLUSIONES

Se encuentra en espera de la finalizacion del analisis.

BUENOS AIRES, 24 de mayo de 2018.
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