INFORME INICIAL DE INCIDENTE

INCIDENTE OCURRIDO EN: Interseccion del rodaje principal y acceso a la posicion
de estacionamiento 19 de la Plataforma Comercial del Aeropuerto Buenos
Aires/Aeroparque Jorge Newbery

FECHA: 05 de marzo de 2014 HORA: 01:48 UTC
AERONAVE: Avidn MARCA: Boeing
MODELO: 737/800 MATRICULA: PR-GGD

PILOTO: Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea PLA (BRASIL)
PROPIETARIO: Empresa de Transporte Comercial Internacional
AERONAVE: Avion MARCA: AIRBUS

MODELO: A 320 MATRICULA: LV-BET

PILOTO: Licencia de Piloto de Transporte de Linea Aérea de Avién
PROPIETARIO: Empresa de Transporte Comercial Nacional e Internacional

Nota: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para
el lugar del accidente corresponde al huso horario -3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del incidente

1.11 El 05 de marzo de 2014 la aeronave Airbus A320 matricula LV-BET
procedente del Aeropuerto (AP) Tucuman/Teniente Benjamin Matienzo (SANT), con
posterioridad al aterrizaje en la pista 31 del (AP) Buenos Aires/Aeroparque Jorge
Newbery (SABE), mientras se encontraba detenida enfrentando la posicién de
estacionamiento 19 de la plataforma comercial, a una distancia aproximada de 10 m
de la marca, en espera del personal de rampa, fue impactada en el timén de
profundidad derecho por el winglet de la semiala izquierda de la aeronave Boeing
737/800 matricula PR-GGD que rodaba por la calle de rodaje principal hacia la
cabecera 31.

1.2 Lesiones a personas

No hubo lesiones de las tripulaciones ni pasajeros de las dos aeronaves
involucradas.

1.3 Darios sufridos por las aeronaves




1.4 Otros dafos
No hubo.

15 Informacién sobre el personal

151 Aeronave LV-BET

1.5.1.1 Comandante

1.5.1.1.1 EIl comandante era titular de la Licencia de Piloto de Transporte de Linea
Aérea de Avion con habilitaciones para, vuelo nocturno, vuelo por instrumentos,
monomotores y multimotores terrestres hasta 5700 kg; CAT Il A319; A320; DC9;
F27; F28; MD81; MD83; MD88.

1.5.1.1.2 Su Certificado de Aptitud Psicofisiologica, Clase | se encontraba en
vigencia hasta el 31/08/ 2014

1.5.2 Aeronave PR-GGD

1521 Comandante

15.2.1.1 El comandante era titular de la licencia de Piloto de Linea Aérea con
habilitacion para B727,B73E, B747, B767,DC10, expedida por la Agencia Nacional
de Aviacion Civil (ANAC) de la Republica Federativa de Brasil (RFB).

1.5.2.1.2 Su Certificado de Capacidad Fisica, Clase 1, otorgada por la ANAC de la
RFB, se encontraba vigente hasta el 30/01/2015.

1.6 Informacién sobre las aeronaves

16.1 Aeronave matricula LV-BET:
1.6.2 Aeronave matricula PR-GGD:

1.7 Informacién meteoroldgica

La meteorologia no influyo en el suceso.

1.8 Avyudas a la navegacion

No aplicabe en este suceso.

1.9 Comunicaciones

19.1 Al momento del incidente ambas aeronaves se encontraban en
comunicacion con el Operador de Transito Aéreo de Control de Superficie.

1.10 Informacién sobre el lugar del incidente




1.10.1 El suceso ocurrié en la interseccién de la acceso A y la calle de rodaje
principal plataforma comercial del AP SABE.

1.11 Reqistradores de vuelo

1.13 Informacion médica y patolégica
No aplicable.

1.14 Incendio
No hubo.

1.15 Supervivencia

1.15.1 Al momento del incidente los tripulantes y pasajeros de ambas aeronaves
se encontraban con los cinturones de seguridad colocados, los cuales protegieron
de sufrir lesiones a todos los involucrados.

1.15.2 Después de producido el incidente el personal del AP dispuso la
movilizacién de las aeronaves LV-BET a la posicion 19 y la PR-GGD Plataforma Sur.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 A la llegada de los investigadores al lugar del incidente se verificaron los
dafos en ambas aeronaves.

1.16.2 Se solicité un informe circunstanciado al Jefe de AP SABE.
1.16.3 Se comprob6 que para la maniobra de rodaje de la aeronave LV-BET
hacia la posicién de estacionamiento 19, no hubo personal de rampa que asistiera al

piloto, ya que dicho personal se encontraba asistiendo a otra aeronave.

17 Informacién organica y de direcciéon

1.17.1 Las aeronaves involucradas en el incidente, PR-GGD y LV-BET, eran
propiedad de una Empresa de Transporte Aerocomercial Internacional extranjera y
de una Empresa de Transporte Internacional Argentina, respectivamente.

1.18 Informacién adicional

1.18.2La prestacién del servicio de rampa a las empresas propietarias de las
aeronaves, estaba a cargo de la empresa INTERCARGO S.A.

1.18.3 La controladora de turno manifestd en la entrevista que desde el puesto
donde estaba ubicada en la TWR, se dificulta visualizar en su totalidad la plataforma
comercial del AP Jorge Newbery en condiciones nocturnas.

1.19 Técnicas de investigacion Utiles o eficaces




Se aplicaron las de rutina.

2  HIPOTESIS INICIAL

En un vuelo de Aviacién Comercial Internacional de Pasajeros, en la fase de rodaje
posterior al aterrizaje hacia la posicion de estacionamiento asignada en la
Plataforma Comercial, colision en tierra con una aeronave que rodaba hacia el
umbral de la pista en uso, debido a la combinacién de los siguientes factores:

2

Rodaje de la aeronave hacia la posicion asignada en una plataforma sin
asistencia de sefalero y/o remolque.

Inadecuado control de la Operadora de Transito Aéreo de superficie al no advertir
gue la aeronave que se dirigia a la posicion 19 asignada, se encontraba detenida
obstruyendo parcialmente la calle de rodaje principal, por donde rodaba la
aeronave que se dirigia hacia el umbral de la pista en uso.

Probable inadecuada iluminacion de la plataforma de estacionamiento dado que

rodando de norte a sur por la calle de rodaje principal, se produciria
encandilamiento.

Ausencia de sefalero en la posicion donde tenia que estacionar la aeronave que
se dirigia hacia esa posicion.

3 TAREAS PENDIENTES

3.1 Recepcion de la informacién solicitada a:

1) Servicio Meteoroldgico Nacional.

2) INMAE

3) ANAC - Direccién de Aeronavegabilidad.

4) ANAC - Direccién de Licencias al Personal.

5) Jefatura ATS AP Jorge Newbery (Informe Circunstanciado del suceso,
informe de la operatoria de la Empresa Intercargo con relacion a las
aeronaves involucradas, desgrabacion de la comunicaciones efectuadas entre
las referidas aeronaves, fotos y croquis del lugar del suceso, informacién s/
quién autorizé la remocion de las aeronaves antes de la llegada de los
investigadores de la JIAAC.

BUENOS AIRES, de marzo de 2014

Sr Alejandro DURAN Y MORITAN Sr Maximiliano MASSACCESI
Investigador Operativo Investigador Técnico
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