INFORME INICIAL DE ACCIDENTE

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aerédromo (AD) de la localidad de Cholila, prov. de
Chubut.

FECHA: 17 de octubre de 2014 HORA: 14:25 UTC (aprox)
AERONAVE: Avion MARCA: MOONEY
MODELO: M20J MATRICULA: LV-MPT

PILOTO: Licencia Piloto Comercial de Avion (PCA)
PROPIETARIO: Privado

NOTA: Las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que
para el lugar del accidente corresponde al uso horario — 3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

1.1.1 En un vuelo de navegacion desde el AP de San Carlos de Bariloche (SAZS),
con destino al AD de la localidad de Cholila (CHO), provincia de Chubut, aterrizaje
con tren retraido.

1.2 Lesiones a personas

LESIONES TRIPULANTES PASAJEROS OTROS
MORTALES
GRAVES
LEVES
NINGUNA 1
1.3 Dafios en la aeronave
1.3.1 Célula: Deformaciones en la parte inferior del fuselaje y roturas de
antenas.
1.3.2 Motor: De importancia por detencion brusca por impacto de la hélice

con el terreno.

1.3.3 Hélice: De importancia por impacto en un terreno blando con el motor
en bajas rpm.

14 Otros danos: No hubo



15 Informacién sobre el personal.

1.5.1 El piloto de 41 afios de edad, era titular de la Licencia de Piloto Comercial
de Avion, sin limitaciones.

1.5.2 La actividad de vuelo, declarada por el piloto, y registrada en su libro de
vuelo es:

Total de Horas de Vuelo: 564.6
Ultimos 90 dias: 28.4
Ultimos 30 dias 25.7
El dia del accidente: 0.9

1.5.3 El certificado de habilitacion psicofiologica clase | se encontraba vigente.

1.6 Informacién sobre la aeronave:
1.6.1 Informacién general
16.1.1 Caracteristica: Es del tipo avion, marca Mooney modelo M-20-J,

fabricado por MOONEY AIRCRAFT CORPORATION USA , con numero de serie 24-
0810, monoplano de ala baja, de construccion totalmente metalico, tren de aterrizaje
triciclo retractil, con capacidad para 4 personas .Equipado con un motor alternativo
de cuatro cilindros, hélice metalica de dos palas.

1.6.2 Célula

1.6.2.1 El mantenimiento se llevaba a cabo de acuerdo con las instrucciones de
aeronavegabilidad periddica del fabricante, teniendo como ultimo registro asentado
en su historial un total general (TG) de 1539 h

1.6.2.2 El certificado de Matricula esta registrado a nombre de dos particulares ,
con fecha de inscripcion el 27 de noviembre 2013.

1.6.2.3 El Certificado de Aeronavegabilidad fue emitido por la Direccion de
Aeronavegabilidad (DA), el 22 de enero de 2010, sin fecha de vencimiento
clasificacion ESTANDAR categoria NORMAL.

1.6.2.4 El dltimo formulario DA 337 fue emitido por el taller aeronautico
registrado (TAR) 1B-32 el 17 de octubre de 2013, con vencimiento, octubre de
2014.

1.6.2.5 Peso y centro de gravedad de la aeronave: El peso vacio de la aeronave
era de 804 kg, el peso maximo de despegue es de 1,244 kg y el de aterrizaje
autorizado es de 1,244 kg.

1.6.3 Motor



1.6.3.1 La aeronave estaba equipada con un motor fabricado por Lycoming,
Marca Lycoming, modelo 10-360-A3B6D, con nimero de serie L-20379-51A de 2700
RPM (200 HP).

1.6.3.2 Segun los datos obtenidos de los registros historiales del motor, el
mantenimiento se llevaba a cabo de acuerdo con las instrucciones de
aeronavegabilidad continuada del fabricante, teniendo al momento del accidente un
TG de 1539 h, un DURG de 204,00 hy un DUl de 134,00 h

1.6.3.3 Combustible: requerido 100Il, utilizado 100Ill. En el momento del
accidente la aeronave disponia de 200 litros de combustible, distribuidos en ambos
tanques de ala.

1.6.4 Hélice

1.6.4.1 MC.CAULEY, modelo B2D34C214, con numero de serie: 795960
compuesta de dos palas metalicas de paso variable. El mantenimiento se llevaba a
cabo de acuerdo con las instrucciones de aeronavegabilidad periddica del fabricante,
teniendo como ultimo registro asentado en su historial un total general (TG) de
1539 h, DURG S/D y DUI 139 h.

1.6.5 Pesoy balanceo al momento del accidente.

1.6.5.1 El calculo de los pesos de la aeronave al momento del accidente fueron los
siguientes:

Peso Basico: 805 kg.
Peso Maximo de Despegue: 1244 kg
Peso Maximo de Aterrizaje: 1244 kg
Peso Piloto 86 kg
Peso Combustible (242lts X 0.72) 174 kg
Pesos varios: 10 kg

Peso al momento del Despegue: 1075 kg
Peso al momento del accidente: 1045 kg
Diferencia: 199 kg

1.6.5.2 El centro de gravedad se encontraba dentro de los limites establecidos en
la Planilla de masa y balanceo del Manual de Vuelo aprobado.

1.7 Informacioén meteoroldgica

1.7.1 Se solicita informacion al SMN

1.8 Avyudas a la navegacion

No aplicable.

1.9 Comunicaciones

1.9.1 Alaesperade la informacion solicitada.

1.10 Informacioén sobre el lugar del accidente




1.10.1 El aterrizaje se realiz6 en un AD PRIVADO NO CONTROLADO,
conforme la informacién publicada en el Manual de Aerddromos y Helipuertos
(MADHEL), en la localidad de Cholila, provincia de Chubut.

1.10.2 Las coordenadas geogréficas del lugar son: 422905S 0712738W

1.10.3 Cuenta con una pista de tierra de 900x30 m de orientacion 02 / 20
con una elevacion de 574 m.

1.11 Reqgistradores de vuelo.

No requerido para este tipo de aeronave.

1.12 Informacién sobre los restos de la aeronave y el impacto

No hubo impacto ni dispersion de restos.

1.13 Informacién médica y patoldgica

El piloto contaba con su certificado psicofisiologico vigente.
1.14 Incendio
No hubo.

1.15 Supervivencia

1.15.1 Los cinturones de seguridad estaban fijos y en sus en sus
correspondientes anclajes.

1.15.2 El piloto descendi6 de la aeronave sin sufrir lesion alguna.

1.16 Ensayos e investigaciones.

1.16.1 En el aer6dromo Cholila se produjo el aterrizaje con tren replegado. Se
autorizo a desplazar la aeronave para no obstaculizar la pista.

1.16.1 Una vez en el lugar del accidente se procedi6 a realizar una inspeccién
ocular de la aeronave.

1.16.2 Se verificaron comandos de vuelo y de motor, los mismos no
presentaban novedad.

1.16.2 Posterior se drend el combustible aproximadamente unos (200 Its ), se
realiza el izado del avidn y el desplegado del tren de aterrizaje trabando sin ningun
incoveniente, posterior se traslada la aeronave al hangar.

1.16.3 La hélice tiene dafios de importancia por haber tocado la misma sobre
el terreno.



1.16.4 El motor tuvo una detencién brusca por impacto de la hélice con el
terreno .

1.16.5 La aeronave sufrio leves dafios en su recubrimiento de zona ventral y
en dos antenas.

1.16.6 De los datos asentados en las libretas historiales, la Gltima
inspeccion se realiz6 a las 1400 h, al momento del accidente tenia un total de 1539
h, no registra alguna inspeccion intermedia de 50 h 0 100 h, esta aeronave se
encuentra con 39 en mas desde su Ultima inspeccion.

1.16.7 En el dltimo formulario 337, con fecha 17 de octubre de 2013 registra

gue se incorpora un nuevo peso Yy balanceo, el mismo no se encuentra en el manual
de vuelo, figurando solamente Ultimo peso y balanceo afio 1994.

1.17 Informacién organica y de direccion.

1.17.1 La aeronave pertenecia a un propietario privado.

1.18 Informacién adicional

1.18.1 A la llegada de los investigadores, la aeronave habia sido removida del
lugar del accidente con previa autorizacion de la JIAAC.

1.18.2 No hubo intervencion judicial.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

1.19.1 Se utilizaron las técnicas de rutina.

2 HIPOTESIS INICIAL

2.1 Aspectos operativos

2.1.1 El piloto omitio extender el tren de aterrizaje.

2.2  Aspectos técnicos

2.2.1 De acuerdo a las declaraciones del piloto , y lo comprobado en la
investigacion , no hubo fallas técnicas .

3 TAREAS PENDIENTES

1) Se solicitd informacion al Instituto Nacional de Medicina Aeronautica y
Espacial (INMAE).

2) Se solicitd informacion al SMN

3) Se solicité informacion a la ANAC - Direccion de Seguridad Operacional.

4) Se solicité transcripcion de las comunicaciones a los AP’s SAZS y SAVE.

Buenos Aires, 28 de octubre de 2014



Alejandro DURAN MORITAN Hugo SEELIG
Investigador Operativo Investigador Técnico



