INFORME INICIAL DE ACCIDENTE

ACCIDENTE OCURRIDO EN: Aeropuerto Moron
FECHA: 31 de enero de 2015 HORA: 15:30 UTC
AERONAVE: Avién MARCA: Cessna.
MODELO: C-152 MATRICULA: LV-OCI
PILOTO: Piloto Privado de Avion

PROPIETARIO: Aeroclub.

Nota: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC)
qgue para el lugar del accidente corresponde a la hora huso horario —3.

1 INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del accidente

1.1.1 En un vuelo de Aviacion General, mientras se realizaba una navegacion
de entrenamiento, desde el aeroclub de Lujan hacia el aeropuerto de Morén en la
Fase de Aterrizaje al momento del toque la aeronave C-152 LV-OCI sufre la rotura
del montante del Tren de Nariz, por lo que el avion impacta contra la pista con
detencién brusca del motor y ruptura de hélice. La piloto abandoné la aeronave sin
lesiones.

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros
Mortales -- -- --
Graves -- -- --
Leves -- -- --
Ninguna 1 - -

1.3 Darios en la aeronave:

131 Célula:
1.3.2 Motores:
1.3.3 Helice:

1.4 Otros dafos



14.1 No hubo.

15 Informacién sobre el personal

15.1 La Piloto al mando de 22 afios de edad era titular de la Licencia de Piloto
Privado de Avion, con habilitaciones para Monomotores Terrestres Hasta 5.700 Kgs.

1.5.2 Su Certificado de Aptitud Psicofisiolégica se encontraba vigente hasta el
01 de Septiembre de 2016.

1.5.3 Su experiencia de vuelo en horas de acuerdo con lo asentado en su Libro
de Vuelo hasta el 31 de Enero de 2015 era la siguiente:

Total de vuelo: 42.6 Hrs.
En los ultimos 90 dias: 14.8 Hrs.
En los ultimos 30 dias: 6.9 Hrs.
En el tipo de avion accidentado: 42.6 Hrs.
El dia del accidente: 1.0 Hrs.

1.6.1 Célula

1.6.1.1 Marca Cessna modelo C-152, fabricado en EEUU, NUmero de serie:
84014.

1.6.1.2 Es de construccidbn metdlica; tenia una capacidad maxima para 2
personas.

1.6.1.3 Al momento del accidente, segun Formulario 337 presentaba una
actividad de vuelo segun sus libretas historiales de 10.216 Hrs. de total general (TG)
y 3047 Hrs desde la ultima recorrida (DUR). Figurando la altima inspeccion de 50 h
realizada a las 10.172 Hrs. de TG en taller aeronautico habilitado (1B-424) .

1.6.2 Motores

1.6.2.1 La aeronave estaba equipada con 1 motores marca LYCOMING, modelo
0-235-L2C, numero de serie L-22316-15, que entregaban 110 hp de potencia a 2550
RPM.

1.6.2.2  Motor: al momento del accidente contaba con 9095 Hrs de TG y 639 Hrs
DUR. La ultima inspecciéon se realizé a las 9051 Hrs de TG con fecha 7-01-2015,
habilitado hasta las 10858 Hrs de TG o hasta Junio 2025.

1.6.3 Hélices

1.6.3.1 El motor estaba equipado con hélice marca Mc. Cauley, modelo
1A103/TCM6958, numero de serie RKC-069, de paso fijo de palas metalicas.



1.6.3.2  Hélice motor: poseia 1.068 Hrs DUR, habilitada hasta 1.500 Hrs o Febrero
2018.

1.6.6 Peso y Balanceo

1.6.4.1 En el Manual de Vuelo de la aeronave se verificé que el Peso Maximo de
Aterrizaje (PMA) era de 1670 Ibs, siendo que al momento del accidente contaba con
un peso de 1.388 Ibs..

1.6.4.2 El céalculo de los pesos de la aeronave al momento del accidente fueron
los siguientes:

Vacio: 1.136 Ibs

Combustible (76 Lts x 0,72): 120 Ibs

Piloto: 132 Ibs

Pasajeros: | e

Total al momento del accidente: 1.388 Ibs

Méaximo de Aterrizaje (PMA): 1.670 Ibs

Diferencia: 282 |Ibs en menos respecto al PMA

1.7 Informacién Meteoroldgica

1.7.1 El informe del Servicio Meteoroldgico Nacional (SMN) consigna para

SADM, de acuerdo a SPECI de las 15:43 UTC del 31 de enero de 2015, las
condiciones eran las siguientes: Viento de los 020°07kt, Claro e ilimitado,
temperatura 26°C, Punto de Rocio 17°C, Presion a nivel del mar 1018 hPa.

18 Ayudasalanavegacién [ Pendiemoreabirsmy |

1.8.1 No aplicable.

1.9 Comunicaciones

1.9.1 Las comunicaciones que se produjeron fueron con la Torre de Control del
Aeropuerto Morén, para aproximacion y aterrizaje, fueron en forma normal y sin
inconvenientes en la transmisién y recepcion en ambos sentidos.

1.10 Informacién sobre el lugar del accidente:

1.10.1 El accidente se produjo en el Aeropuerto de Moroén, ubicada a 3 km al Sur
Oeste de la localidad de Morén, provincia de Buenos Aires. Posee una pista de 2850
X 40 Metros, con orientacion 02-20.

1.10.2 Las coordenadas geograficas del lugar son: 34° 39’ 13 Sy 058° 38’ 40 W,
con una elevacién del terreno 29 metros sobre el nivel medio del mar.

1.11 Registradores de vuelo

1.11.1 No aplicable.



1.12 Informacién sobre la aeronave v el impacto

1.12.1 La aeronave realizo el circuito de transito desde el corredor visual y la
aproximacion final a la pista 02, en la fase de aterrizaje realiz6 un primer toque y
cuando se produce el toque final se quiebra la horquilla de la rueda de nariz, por lo
gue impacta la hélice contra la pista produciendo la detencion brusca del motor. La
aeronave después del impacto se desplaza y detiene en unos 30 metros.

1.13 Informacidon médica y patoldgica

1.13.1 No se detectaron indicios de antecedentes médico / patologicos del piloto
que incidieran en el accidente.

114 Incendio | pendiente Recisir inf DEM y DNSO |

1.14.1 No hubo.

1.15 Supervivencia

1.15.1 Los arneses de sujecion del piloto actuaron correctamente protegiendo al
mismo de sufrir lesiones.

1.16 Ensayos e investigaciones

1.16.1 A la llegada de los investigadores al lugar del accidente se verificaron, la
documentacion del piloto, de la aeronave, también los comandos de vuelo y motor,
para verificar su estado y accionamiento, estando todos ellos sin novedades.

1.16.2 Se observo que la horquilla rota junto con el conjunto de rueda de nariz se
encontraba sobre la pista a unos 30 metros del lugar de detencion de la aeronave
accidentada.

1.16.3 Durante la entrevista el piloto manifesté que aproximé a final larga con
una velocidad de 70 nudos y con la aeronave configurada con 1 punto de flap. En el
toque rebotd una vez, y al segundo toque sinti6 que se inclinaba hacia adelante. El
avion se detuvo en unos 30 metros. Cuando se detuvo totalmente cortd mezcla,
magnetos y bateria. Previo al corte de bateria intenté comunicarse con la TWR para
informar la emergencia. Posteriormente se liber6 de los arneses y abandoné el
avion.

1.16.5 El Operador de la TWR informé que la aeronave LV-OCI se comunico
desde el corredor visual Nro 12 proveniente del Aeroclub Lujan (LJN). Autorizé que
ingrese al circuito de transito, notific6 normalmente inicial, basica y final. Le dio
autorizacion para aterrizar, al momento del toque se observa una detencién brusca,
por lo que activo la alarma de emergencia.

1.16.5.1 A la aeronave en final se le notificé que las condiciones de pista eran de
viento de los 360° a 6 nudos.

1.16.5.2 La estacién meteoroldgica emite un SPECI a las 15:43 hrs (UTC) con



viento de los 020° a 7 nudos Claro e ilimitado, temperatura 26°C, Punto de Rocio
17°C, Presion a nivel del mar 1018 hPa.

1.17 Informacién organica y de direccién

1171 La aeronave era propiedad del Aeroclub Argentino y se estaba utilizando
para realizar un vuelo de navegacion de entrenamiento.

1.17.2 La institucion dispone de un procedimiento y formulario para encaminar

las autorizaciones de vuelo de pilotos en entrenamiento que realizaran practicas de
navegacion, el que se habia cumplimentado.

1.18 Informacién adicional

1.18.1 La aeronave fue removida de la pista con posteridad a la llegada de los
Investigadores, siendo esta operacion indicada y coordinada con el investigador
técnico.

1.19 Técnicas de Investigaciones Utiles y Eficaces

1.19.1 De las entrevistas a testigos y la investigacion de campo, en una primera
etapa, surgen los siguientes elementos:

1.19.1.1 Se traté de un vuelo de Aviacion General, de una aeronave de un
aeroclub, que era utilizada para realizar un vuelo de navegacion de entrenamiento,
habiendo partido del aeropuerto de MOR a LJN a las 14:05 Hrs (UTC) para regresar
de este a las 15:00 Hrs (UTC) con destino final MOR.

1.19.1.2 La aeronave estaba autorizada a realizar el vuelo tanto por la institucion
como por la oficina de control de transito aéreo, segun lo expresado en su Plan de
Vuelo Presentado.

2. HIPOTESIS INICIAL
2.1 Técnica.
2.1 De lo investigado surge que el accidente de este avion .......................
22 Operativa | informacion a desarolr porpart del Investgador Tecnico. |
2.2.1 Hasta el momento, se podria inferir que las causas estarian circunscriptas

a la operacién de la aeronave al momento del aterrizaje. Dado que segun lo
expresado por la piloto se produjo un segundo toque el que produjo una fuerza de
impacto superior a la que soportaba la horquilla de la rueda de nariz.

2.2.2 La meteorologia era éptima y no habria afectado la operacion.



3. TAREAS PENDIENTES

3.1 Recibir informacion de SMN de rutina.

3.2 Recibir informacibn de licencias, habilitaciones y examenes
psicofisiolégicos de la piloto por parte del DEM y DNSO.

3.3 Recibir copia de la desgravacion de la cinta de la TWR de Morén.

Buenos Aires, 02 de febrero de 2015.

Investigador Operativo Investigador Técnico

Alberto Baigorri Ricardo Bresan

Investigador Operativo (Aux.)
Claudio J. Lavirgen
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