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ADVERTENCIA

Este informe refleja las conclusiones y recomendaciones de la Junta de
Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) con relaciéon a los hechos y
circunstancias en que se produjo el accidente objeto de la investigacion.

De conformidad con el Anexo 13 (Investigacion de accidentes e incidentes) al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13.891, y con el Articulo
185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17.285), la investigacion del accidente tiene un caracter
estrictamente técnico, y las conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni
responsabilidad administrativa, civil o penal.

La investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir
accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas en relacion al
accidente.
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Nota de introduccidon

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) ha adoptado el método
sistémico como pauta para el analisis de accidentes e incidentes.

El método ha sido validado y difundido por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional
(OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes
a nivel internacional.

Las premisas centrales del método sistémico de investigacion de accidentes son las
siguientes:

o Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento son denominados factores desencadenantes
o inmediatos del evento. Constituyen el punto de partida de la investigacion, y
son analizados con referencia a las defensas del sistema aeronautico asi como
a otros factores,en muchos casos alejados en tiempo y espacio, del momento
preciso de desencadenamiento del evento.

o Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo
de primera linea y las fallas técnicas. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, reglamentos (incluyendo procedimientos) y
entrenamiento. Cuando las defensas funcionan, interrumpen la secuencia
causal. Cuando las defensas no funcionan, contribuyen a la secuencia causal
del accidente.

o Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y el
espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempefio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas
técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados estrechamente a
elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacién; las normas y
procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la organizacién a la
gue reporta el personal operativo y la infraestructura.

La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el método sistémico, y
tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las fallas de las defensas y
los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la finalidad de formular
recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la
gestion de la seguridad operacional.




Expte. N° 291940/15

INFORME PROVISIONAL

ACCIDENTE OCURRIDO EN: CEAMSE José Le6n Suarez — provincia de Buenos Aires

FECHA: 12 de octubre de 2015 HORA®: 21:15 UTC

AERONAVE: Avion PILOTO: Licencia de piloto comercial de
avion (PCA)

MARCA: Cessna PROPIETARIO: privado

MODELO: C-182A MATRICULA: LV-HHT

! Nota: Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) gue para el
lugar v fecha del accidente corresponde al huso horario — 3.
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INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

Resefia del vuelo

Durante un vuelo de navegacion entre el aerédromo Isla Martin Garcia (MGI) y el
aerodromo La Matanza (MAT), luego de cruzar el aer6dromo de San Fernando
(FDO), la aeronave tuvo una repentina pérdida de potencia y caida de las RPM en el
motor, lo que obligd al piloto a realizar un aterrizaje forzoso en el predio de la
Coordinacion Ecoldgica Area Metropolitana Sociedad del Estado (CEAMSE) de José
Ledn Suarez.

Lesiones a personas

Lesiones Tripulacibn | Acompafante Otros
Mortales -- -- --
Graves -- -- --
Leves -- -- --
Ninguna 1 -- --

Dafios en la aeronave

1.3.1 Célula: EI ala izquierda de la aeronave, con roturas en el borde de fuga de
puntera del ala y aleron del mismo lado arrancados. Ala derecha con dafios en el
borde de ataque; desprendimiento del tren de nariz. Capots, superior e inferior
abollados.

1.3.2 Motor: probables dafios de importancia por impacto brusco con el terreno.

1.3.3 Hélices: dobladura de sus dos palas producto del impacto contra el terreno.

Otros danos

Poste de alumbrado y rotura de una linea colectora de gas metano que se obtiene
como producto de los residuos (se utiliza para generar energia eléctrica con turbinas
gue funcionan con gas) del CEAMSE.


http://www.ceamse.gov.ar/glosario/ceamse-2/

Informacion sobre el personal

PILOTO
Sexo: Masculino
Edad: 68 afios
Nacionalidad: Argentina
Licencias: PCA

Habilitaciones:

Monomotores terrestres hasta 5700 kg, vuelo
nocturno y vuelo por instrumentos.

CMA

Clase: |

| Valido hasta: 31/05/2016

Informacidn sobre la aeronave

AERONAVE
Marca Cessna
Modelo C-1822
Categoria Ala fija
Subcategoria Avion
Fabricante Cessna Aircraft Co.
Afo de fabricacion 05/01/1962
N° de serie 53251
Peso max. de despegue 1202kg
Peso max. de aterrizaje 1202 kg
Peso vacio 779Kkg
Fecha del ultimo peso y balanceo 20/02/1994
Horas totales(TG) 3510.6 h
Horas desde la Ultima recorrida general (DURG) |1433.3h
Horas desde la ultima inspeccién (DUI) 7.4h
Ciclos totales No aplicable
Ciclos desde la dltima recorrida general No aplicable
Certificado de Propietario Privado
matricula Fecha de expedicion 5 de enero de 1962
Certificado de Clasifica'cién Normal
aeronavegabilidad Categoria — Estandar_

Fecha de emisiéon 7 de noviembre de 2003
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MOTOR
Marca Continental
Modelo 0-470-1
N° de serie 81540-0L-4
Fabricante Continental
Horas totales (TG) 3544.8 h
Horas desde la ultima recorrida general (DURG) [98.4h
Horas desde la ultima intervencion (DUI) 7.4h
Ciclos totales No aplicable
Ciclos desde la ultima recorrida general No aplicable
Habilitado hasta Sin datos
HELICE
Marca Hartzell
Modelo Z-963
N° de serie HC-A2VF-1
Fabricante Hartzell
Horas totales (TG) Sin datos
Horas desde la ultima recorrida general (DURG) | 68.1 h
Horas desde la ultima intervencion (DUI) Sin datos

Habilitada hasta

Hasta 3 afios. Agosto 2016.

PESO Y BALANCEO AL MOMENTO DEL ACCIDENTE

Peso vacio 779 kg
Peso del piloto 88 kg
Peso del pasajero 80 kg
Peso del combustible 86.4 kg
Peso total 1033.4kg
Peso maximo permitido de despegue 1202. kg
Diferencia en menos 169.4 kg

Informacidon meteoroldgica

El Servicio Meteoroldgico Nacional realizo el informe correspondiente con datos
obtenidos de los registros horarios de las estaciones meteorolégicas de San
Fernando y San Miguel, interpolados al momento y lugar del accidente vy, visto
también el mapa sinoptico de superficie de 21:00 UTC, informo:

Viento 360°/06 kt
Visibilidad 10 km
Fendmenos significativos Ninguno

7



Nubosidad 5/8 CU a 1000 m
Temperatura 17.9°C
Temperatura punto de rocio 6.5°C

Presion al nivel medio del mar 1016 hPa.
Humedad relativa 47 %

Formacién de hielo en carburadores:

Del &baco de probabilidades de formacion de hielo en carburadores de motores a
piston, surge la probabilidad de ocurrencia de engelamiento moderado en crucero y
severo en potencia en descenso.

1.8 Avyudas ala navegacion

No aplicable.
1.9 Comunicaciones

No aplicable.
1.10 Informacién sobre el lugar del accidente
Predio del CEAMSE.

1.11 Reqistradores de vuelo

No aplicable.

1.12 Informacidén sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave en la aproximacion final para el aterrizaje, choco primero con un poste
de alumbrado y después de correr aproximadamente 50 metros chocd con una de
las lineas de recoleccion de gas metano de la basura del CEAMSE (se utiliza para
generar energia eléctrica con turbinas que funcionan con gas).

1.13 Informacién médica y patoldgica

No se encontraron antecedentes médico-patolégicos en el instructor ni en el alumno
gue hubieran podido influir en el accidente.

1.14 Incendio
No hubo incendio.
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Supervivencia

Los cinturones de seguridad soportaron los esfuerzos a los que fueron sometidos.
Los tripulantes/pasajeros abandonaron la aeronave por sus propios medios sin sufrir
lesiones. La cabina no sufrié6 deformaciones.

El piloto resultd ileso, los cinturones cumplieron adecuadamente su funcion y los
asientos permanecieron fijos en sus anclajes

Ensayos e investigaciones

En el lugar del accidente se controlaron los comandos de vuelo y motor, para
verificar su estado y accionamiento, encontrandose todos ellos sin novedades.

Fuselaje: Se encontraron el capot superior e inferior de motor, abollados; ala
izquierda: puntera y borde de fuga con roturas y el aleron desprendido; ala derecha:
borde de ataque roto y parte del ala desprendida, al lado del poste de alumbrado (sin
los cables de energia), tren de nariz arrancado en el aterrizaje.

El combustible fluia sin obstrucciones hasta el filtro de combustible y la llave de corte
de combustible funcionaba correctamente. Se tomaron muestras de combustible de
ambos tanques.

Se envid a analizar al LEM (Laboratorio de Ensayos de Material), dando como
resultado tipo de combustible aeronaftalO0LL, muestra apta.

Se comenzd con la inspeccion del motor el 23 de octubre de 2015 en el hangar de
los propietarios en el aerédromo del CUA — Centro Universitario de Aviacion.

Se retiré la alfombra del piso de la cabina y la llave de corte de combustible, la
misma funciona correctamente en todas las posiciones, izquierda, derecha, ambos y
cortado de ambos tanques. En las lineas de combustible no se encontraron
pérdidas. (fotos del desarme de la llave de paso de combustible)




Se qir6 el ciguenal con la hélice sin encontrarse bloqueo mecanico. La caja de
accesorios transmitia en forma adecuada el movimiento a los accesorios del mismo;
el circuito de encendido y las bujias no estaban en cortocircuito y funcionaban
adecuadamente.

Se procedio a retirar el carburador del motor y desarmarlo. En la cuba del carburador
se encontré combustible; los flotantes y el resto de los componentes no presentaron
novedad.

Ambos tanques de combustible tenian las tapas de los mismos con los orificios de
venteo, para evitar que la presiéon dinamica obstruya el flujo de combustible.

De acuerdo al “Abaco de probabilidades de formacién de hielo en el carburador’ de
motores alternativos e ingresando los datos de las condiciones meteorolégicas al
momento del accidente (temperatura ambiental de 17.9 °C, temperatura de rocio de
6.5 °C y humedad del 47 %), se puede obtener que existié la posibilidad de “Serio
congelamiento — potencia de descenso” ya que en ese momento, el avion estaba en
descenso.

10
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USO DEL ABACO:
- Obtener las temperaturas de bulbo hiimedo y seco.
- Entrar al dbaco con las temperaturas de bulbo himedo y seco.

- En la interseccidn de estas lineas, comparar la zona sombreada
(y numeradas) con las referencias.

- Del punto de interseccién de las lineas de temperatura, se obtienen
la humedad relativa en la escala curva y el contenido de humedad en
la escala de la derecha. .

EJEMPLO DE USO DEL ABACO:

- Contenido de humedad: 8,5 gr agua/kg aire

REFERENCIAS :

SERIO CONGELAMIENTO 5
Cualquier potencia

CONGELAMIENTO MODERADO - Potencia de crucero
SERIO CONGELAMIENTO - Potencia de descenso

AIRE SATURADO

(Bulbo himedo =
= Bulbe seco)

~ Temperatura bulbo hémedo:  14°C
- Temperatura bulbo seco : 18°C F5
&5
- De la interseccidn de las lfneas de temperatura en la &
zona sombreada: Sye',?&
(@ congelamiento moderado/potencia de crucero; serio gé,
congelamiento/potencia de descenso. g’ o
- Humedad relativa: 65 % & &

I ABACO DE PROBABILIDADES DE FORMACION DE HIELO EN EL CARBURADOR I

P4
7
]

m}o’/‘_:;"q,azl»u

4 —

Sy €]
,‘ r

N

'

CONTENIDO

16
| DE HUMEDAD

Br. agua

SERIO CONGELAMIENTO - Potencia de

GE B B

LIGERO CONGELAMIENTO - Potencia de descenso o
erucero.

kg. aire
m/‘
Ca s
A
=
| ><]
™T T - o
30 as 40
SECO °C

1.17 Informacién organicay de direcciéon

No aplicable.

1.18 Informacién adicional

1.19 Técnicas de investigaciones utiles y eficaces

Se aplicaron las de rutina.

ANALISIS

Se encuentra en realizacion el analisis del suceso.

CONCLUSIONES

Se encuentra en espera de la finalizacion del andlisi

S.

BUENOS AIRES, 06 de octubre de 2016.

Investigador: Sr. Raul COMINCINI
11



Investigador: Sr. Silvio MORENO
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