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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) es
determinar las causas de los accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la
aviacién civil cuya investigacién técnica corresponde instituir. Este informe refleja las
conclusiones de la JIAAC, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjeron las causas del suceso. El anadlisis y las conclusiones del informe resumen la
informacion de relevancia para la gestion de la seguridad operacional, presentada de

modo simple y de utilidad para la comunidad aerondutica.

De conformidad con el Anexo 13 -Investigacidon de accidentes e incidentes de
aviacién- al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y
con el Articulo 185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacién de accidentes
e incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacién ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros

organismos u organizaciones en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) ha adoptado el

modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la

investigacion de accidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las

siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento son denominados desviaciones a la actuacién
y constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del evento. Estos son
el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia a las
defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos
alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del
evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las desviaciones a la actuacién. Las defensas
se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, reglamentos (incluyendo
procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y el
espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempefio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas
técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados estrechamente
a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacién, las normas
y procedimientos, la capacitacidon del personal, la gestién de la organizacion a

la que reporta el personal operativo y la infraestructura.
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La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el modelo sistémico
y tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las condiciones latentes
de las defensas y los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que

contribuyan a la gestion de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
JIAAC: Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil
OACI: Organizacon de Aviacién Civil Internacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propodsito de facilitar la lectura del presente informe se ha optado por aclarar de esta manera y
por Unica vez que gran parte de las siglas y abreviaturas utilizadas son en inglés y, por lo tanto, en

muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol. IF-2018-63211053-APN-DNIA#JAAC
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INFORME FINAL DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Lugar | provincia de Buenos ; e
. S| 340| 39 59
Hora UTC 10:30 Aires ; _
W | 0589 | 38 35
Servici . q Puest NUmero de
categora | Seycoren | e | Fremaen | Bopedent
S01:312414/17
Aeronave Matricula | LV-CLH
Tipo Avion Marca | Cessna Modelo | 150 M
Propietario | Privado - .
> . Danos Ninguno
Operacion | Aviacion general
Tripulacién Lesiones | Tripulacion | Pasajeros | Otros | Total
Funcién Licencia Mortales 0 0 0 0
Piloto 0
Piloto comercial de Graves 1 0 0
avién
Leves 0 0 0 0
Ninguna 0 0 0] 0
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 22 de septiembre de 2017, el piloto de la aeronave Cessna 150 M, matricula LV-
CLH, tenia planificado realizar un vuelo de entrenamiento desde el Aerédromo de
Mordén. Durante la inspeccion previa al vuelo, el piloto acciond el control de cebado de
combustible al motor y gird la hélice en sentido contrario al de rotacion, momento en

el que el motor se puso en marcha.

Al intentar acceder a la cabina para controlar la aeronave, la hélice golped uno de sus
brazos provocandole una lesiéon grave. El motor se mantuvo en marcha durante unos
segundos y luego se detuvo por si solo, con lo cual, no se registraron dafios en la

aeronave.

El piloto fue auxiliado por el personal del hangar donde se guardaba la aeronave,

quienes solicitaron asistencia médica debido a la importancia de la lesidn.

Figura 1. Imagen de la aeronave LV-CLH

En lo que respecta a la climatologia al momento del suceso, el incidente ocurrié de dia

y en buenas condiciones meteoroldgicas.
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1.2 Investigacion

Se realizaron una prueba de puesta en marcha del motor y una prueba de magnetos
para identificar problemas o fallas en los magnetos o en sus conexiones que pudieran
haber provocado la puesta en marcha del motor sin que la aeronave estuviera

energizada.

En efecto, en dicho andlisis no se hallaron fallas en los magnetos o en sus conexiones

que pudieran haber afectado su normal funcionamiento.

2. ANALISIS

El giro de la hélice realizado antes de iniciar el vuelo es una practica instalada que se
lleva a cabo habitualmente, pero que no esta incluido en las listas de control de este

tipo de aeronave.

El testimonio brindado por el piloto indica que no tenia conciencia real del radio de

giro de la hélice, lo que ocasion6 la mencionada lesiéon de gravedad.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el incidente

v" Durante la preparacion del vuelo el piloto gird la hélice, el motor se puso
en marcha, y al intentar acceder a la cabina, el piloto sufrio lesiones
graves en uno de sus brazos.

v El giro manual de la hélice es una practica instalada que no se
corresponde con los procedimientos estandarizados para este tipo de

aeronave incluidos en la documentacidn del fabricante.
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Las lecciones que surgen de esta investigacion que pueden ser base de acciones por
explotadores, propietarios y operadores de aeronaves, y/o de difusidon y comunicacion

por la Administraciéon Nacional de Aviacién Civil (ANAC) son dos:

e La necesidad e importancia de la estricta observacion de los procedimientos

operativos propuestos por los fabricantes de aeronaves; y

e Las graves consecuencias potenciales que pueden resultar de la aplicaciéon de

procedimientos informales.
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