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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) es
determinar las causas de los accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la
aviacion civil cuya investigacién técnica corresponde instituir. Este informe refleja las
conclusiones de la JIAAC, con relacion a las circunstancias y condiciones en que se
produjeron las causas del suceso. El andlisis y las conclusiones del informe resumen la
informacion de relevancia para la gestion de la seguridad operacional, presentada de

modo simple y de utilidad para la comunidad aerondautica.

De conformidad con el Anexo 13 -Investigacion de accidentes e incidentes de
aviacién- al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y
con el Articulo 185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes
e incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros

organismos u organizaciones en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) ha adoptado el

modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la

investigacion de accidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las

siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento son denominados desviaciones a la actuacién
y constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del evento. Estos son
el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia a las
defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos
alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del
evento.

v Las defensas del sistema aerondutico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las desviaciones a la actuacién. Las defensas
se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, reglamentos (incluyendo
procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y el
espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempefio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas
técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados estrechamente
a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacién, las normas
y procedimientos, la capacitacidon del personal, la gestidon de la organizaciéon a

la que reporta el personal operativo y la infraestructura.
IF-2018-67163894-APN-DNIA#JAAC
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La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el modelo sistémico
y tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las condiciones latentes
de las defensas y los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que

contribuyan a la gestion de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacién Civil
JIAAC: Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

VFR: Reglas de Vuelo Visual

1 Con el propodsito de facilitar la lectura del presente informe se ha optado por aclarar de esta manera y
por Unica vez que gran parte de las siglas y abreviaturas utilizadas son en inglés y, por lo tanto, en
muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

IF-2018-67163894-APN-DNIA#J AAC

denominaciones completas en espafiol.

ISO Pagina7 de 14



J IAAC ‘ INVESTIGACION PARA A Ministerio de Transporte

LA SEGURIDAD AEREA % Presidencia de la Nacion

INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 04/12/2017 Coordenadas
Lugar Arrecifes, provincia

de Buenos Aires

340 057 | 04"
W| 060°| 03" | 53°°

n

Hora UTC 14:30

Cateqoria | OPeraciones a | Fase de Crucero Clasificacion
9 baja altitud Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-IPT
Tipo Avién Marca | Cessha Modelo |A 182

Propietario | Privado
Operacion | Aviacién general

Dafios | De importancia

Tripulacién Le5|sone Tripulacién | Pasajeros ldree Total
Funcion Licencia Mortales 0 0 0 0
Piloto 0
Piloto comercial Graves 0 0 0
de avion
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 2 0 3
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 4 de diciembre de 2017, durante un vuelo de aviacién general, la aeronave LV-IPT,
un Cessna A 182], despegd de un campo privado con el piloto y dos pasajeros abordo,
y se dirigio al aerédromo de Arrecifes con fin de realizar abastecimiento de

combustible.

Durante el traslado, mientras sobrevolaba la traza del Rio Arrecifes, la aeronave
impactd con cables de un tendido eléctrico de aproximadamente 15 metros de altura,
lo que produjo el desprendimiento de parte del semiplano izquierdo. La aeronave
continud el vuelo y retornd al campo privado de donde habia partido, aterrizando sin

inconvenientes.

El impacto produjo la interrupcion del servicio eléctrico a dos localidades vecinas.

Figura 1. Imagen de dafios en la aeronave

El incidente ocurrié de dia y en buenas condiciones meteoroldgicas.

1.2 Investigacion

La JIAAC tomd conocimiento del suceso 24 horas después de ocurrido, a través de un

video filmado por los ocupantes de la aeronave.
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La JIAAC no tuvo acceso a la aeronave, cuyo piloto y propietario no tenia la
documentacién habilitante para realizar el vuelo ni la documentacion técnica de la
aeronave (Figura 2).

El piloto no habia volado durante los ultimos 3 6 4 meses y no habia movido la
aeronave durante ese tiempo. El dia del accidente, luego de comprobar el arranque
normal del motor de la aeronave, decidié realizar un vuelo partiendo desde un terreno

plano de pasto y tierra en su propiedad.

Las RAAC 91.10 establecen la documentacion reglamentaria que deben llevar a bordo

las aeronaves y los tripulantes.

9110  Documentaclén reglamentaria que deben llevar las aeronaves y sus tripulaciones.

La documentacidn que reglamentariamente deben llevar las acronaves y sus tripulantes que serd exigida
por la autoridad aeroportuaria en los momentos previos a la partida, durante las eventuales escalas yio
finalizacién del vuelo, que figura en la Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP) Parte GEN 1.5; es la
siguiente:

F{a) Documentacion de las aeronaves:

(1) Certificago de Aeronavegabilidad.

{2) Copia del Certificado de Explotador Adéreo (Certificada por la ANAC.).

(3) Copia del Anexo | (Aeronaves afectadas a Transpone Agreg Comercial),

{4) Copia del Anexo Il (Tripulantes afectados por Empresas de Transporte Aéreo Comercial ).
(5) Copia de las Especificaciones Operativas.

(&) Manual de Vuela.

(7} Manual g Operaciones oe |a Asrnave,

{8) Manual de Operaciones de la Empresa (MOE).

(5) Lista de Control de Procedimiento (L.C.P.).

{10) Lista de Equipamiento Minimo (MEL) (Para aeronaves que tengan dicha MEL aprobada por la Adminis-
tracidn Macional de Aviacidn Cial).

{11) Registra Técnico de Vuelo (RTV).

{12) Libwo de a bordo.

{13) Libro Registro de Novedades de a bordo (CABIMA).

(14) Manifiesto de Pasajeros / Carga.

(15) Despacho de la Aeronave.

{16) Certificado de Matriculacidn.

10 abril 2013 4® Edicidn ADMINISTRACION NACIONAL
DE AVIACION CIVIL
RAAC PARTE $1 SUBFARTE A 1.5

{17) Certificado de Propiedad.

(18) Certificado de Habiltacidn Anual (Form. 337).

(19) Historiales de la Aeronave con las anotaciones de vuelo actualizadas:

(i} Historiales de motor (Monomotor 1) (Excepto aeronaves de gran porte Linea Adrea)

(i) Historiales del planeador (Exceplo aeronaves de gran pore de Linea Adrea).

(20) Certificado de Seguro, gue satisfaga ko requenico por el Titwlo X, Artfculo 192 (Seguros) del Codigo
Agrondutico e la Repablica Argentina

{21) Constancia de la conformidad de la Direccidn Macional de Transporte Adreo para la realizacion del
vuelo aerccomercial,

(i} La falta de aprobacidn expresa del veelo por la Direccidn Macional de Transpore Adreo mportara la
prohibicion de Bevarlo a cabo (ncluyendo las operacionas previas al embargue de los pasajercs, la carga
yo el coreo, !Bﬂl‘m el caso y cualquier operacién conexa o relacionada con su realizacidn) Y. &N COmSe-
cuencia, la imposibiidad de que los Senvicios de Transito Adreo (Oficnas ARO-AIS) reciban todo plan de
vuelos de caracier asrocomercial.

Pri22) Cenificado en cuanto al ruido

(Resolucidn ANAC N* T642010 - B.O. N* 31.991 del 21 septiembre 2010) (Resolucidn ANAC N* 1642013 - B.O. N*
32615 del 10 abwil 2013)

Figura 2. RAAC 91.10 Documentacién reglamentaria que deben llevar las aeronaves y sus
tripulaciones IF-2018-67163894-APN-DNIA#JIAAC
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De acuerdo al testimonio de los empleados que se encontraban llevando a cabo una
obra a la vera del Rio Arrecifes y al video filmado por los ocupantes de la aeronave, la
misma impactd el tendido eléctrico, cortandolo y pasando por debajo del cable de
guarda sin precipitarse a tierra. Posteriormente realizd un viraje de 180° y se dirigid

al campo de su propiedad.

UBICACION DE LOS TESTIGOS
¥ MAQLINARLA DE TRABAND

CASLE AFECTADD
POR LA AERGHAVE

ALTURA DE POSTES
17 METROS

Figura 3. Descripcion del impacto

Las RAAC 91.119 establecen las alturas minimas de seguridad para la operacion en
vuelos VFR (Figura 4).

IF-2018-67163894-APN-DNIA#J AAC
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1,119 Altwras minimas de seguridad

(a) Generaidades: Las asrcnawes no wolaran sochre aglomeraciones e edficos en oudades, puebls o
lugares Pabitackas, & Sobra Una reunn o8 personss al are 1Dre, & Menos GuUe Bea IMmpressnobis; axcapto,
cuando sea necesano para despegar o alerrizar, o cuanda se cuente con Una aulorizacian sspacial de a
#utoridad Aeronautica competene. En este case, lo hardn a una altura que permita en siuacian de emar-
Gancia, eleciuar un alamzag Sin peldon para lEe pErsenas O benss propios ¥ sanos.

(11 Wuelo schre zona mendafosa. Cuando se vusle gabre zona maontaiosa, ademas de manbener Bz aburas
minimas, na e volarda a menos de 300 matras lateralmenbe de ks Bderas de las momanias,

[{:] Exceplo cuando sea necesarnd para ol daspegue o &l alemzale, ¢ cuando 5& 16ngs permiss de |a Autar-
dad Asrondulica compelente, los vueks VFR no se efecluaan:

(1) sobre aglomeracicnes de edificios en dudades, puehlas o lugares habitados, o schre Una reunion de per-
sonas &l ara ibre. a menss que 52 adopte Lnge allura minima de acuerdo con o establecklo an {a) de asla Sec-
cian. Dicha alura no debe ser menar de 1000 pies (300 metros) sobre el cbstaculo mas ato silado dentre de
un radio de 500 medos desde la asronaes, lenisndo en cuenls la posician v |a raeciona gue se ssguird.

(21 En cuaguier oira parte distinta de |a especificada en (v {1} precederie, a una akura menor de 500 pes
sobra la era ¢ al agua.

fe] Wuelo sabre areas sensibles &l ruida; Los pilotos que operan can aercnaves de alas fijas o ratativas
dabaran:

(1] Ewitar la= areas sensibles al ruide; o bien

(2] S el no fuera pesible, manbener ura separacien minima de 3000 pes sobre | cbslAculo mas alie
siluaca dentro de un radic de 2 millas navticas desce la aeranave, en la frayectona previstia y planficada
Azimisma, durante s salidas o ambos desdaNacia un AEndremo CErcand a un ared sensitle al ruida, de-
beara evilarse en lo posble un pralongado vuelo a baja allibud

{d} Al efecto, se consideran “areas sensibles al ruido” a los parques. manumentas ¥ resersas naturales
espesficados en la AP,

Figura 4. RAAC 91.119 “Alturas minimas de seguridad”

2. ANALISIS

El andlisis se vio facilitado por la existencia de un video filmado por los ocupantes de

la aeronave en el que se puede apreciar el momento del impacto desde la cabina.

La evidencia disponible a la investigacion indica que la aeronave se encontraba
volando a aproximadamente 15 metros del suelo. El limite establecido en la RAAC
91.119 para vuelos sobre zonas no pobladas es una altitud minima de seguridad de
500 pies.

El piloto testimonié haber operado en el pasado en lugares no habilitados y no poseer
la documentacion personal para realizar el vuelo ni la documentacion correspondiente

a la aeronave segun lo establecido en la RAAC 91.10.

IF-2018-67163894-APN-DNIA#J AAC

ISO Pagina12 de 14



2

J IAAC ‘ INVESTIGACION PARA Ministerio de Transporte

LA SEGURIDAD AEREA % Presidencia de la Nacion

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v" El piloto no estaba certificado para la operacién reglamentaria de la
aeronave.

v" La aeronave no estaba certificada para su operacion reglamentaria.

v" La investigacién no tuvo acceso a la documentacidn técnica de la
aeronave, lo que impidié determinar la condicion de aeronavegabilidad real
de la misma.

v" El impacto con el tendido eléctrico fue producto de realizar el vuelo por
debajo de los limites de seguridad operacional establecidos en la RAAC 91.

v" El impacto provocé el desprendimiento de partes del semiplano izquierdo
de la aeronave.

v" El piloto continué en vuelo hacia el campo del cual habia partido, que es
propiedad del piloto, en condiciones inciertas de aeronavegabilidad de la
aeronave.

v' El suceso no fue notificado a la JIAAC.

IF-2018-67163894-APN-DNIA#J AAC
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4. ACCIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

Las lecciones que surgen de esta investigacion, que puede ser base de acciones por la
ANAC asi como de entidades que nuclean a operadores y propietarios de aeronaves de

aviacion general, son tres:

e El valor de la documentacidn relativa a la certificacion de personal vy
equipamiento cuando se la considera no como una carga burocratica-
administrativa sino como un reflejo de las aptitudes técnicas necesarias para la
operacion segura de aeronaves;

e La necesidad de moderacién y precaucién en la ejecuciéon de maniobras cerca
del suelo y la imprudencia en la continuacién de un vuelo en condiciones
inciertas de integridad de la aeronave; y

e La importancia de la notificacién de accidentes e incidentes en tiempo y en

forma para permitir el mas efectivo accionar del proceso de investigacion.

IF-2018-67163894-APN-DNIA#J AAC
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