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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Investigacidon de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) es
determinar las causas de los accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la
aviacién civil cuya investigacion técnica corresponde instituir. Este informe refleja las
conclusiones de la JIAAC, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El andlisis y las conclusiones del informe resumen la informacién de
relevancia para la gestion de la seguridad operacional, presentada de modo simple y

de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 -Investigacién de accidentes e incidentes de
aviacién- al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y
con el Articulo 185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes
e incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacién ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacidon no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros

organismos u organizaciones en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Investigacidn de Accidentes de Aviacién Civil (JIAAC) ha adoptado el

modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil

Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la

investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las

siguientes:

ISO

v' Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son
analizados con referencia a las defensas del sistema aerondutico, asi como a
otros factores, en muchos casos alejados en tiempo y espacio del momento

preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea y/o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v" Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del
personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y
explicar las fallas en las defensas estan generalmente alejados en el tiempo y
el espacio del momento de desencadenamiento del evento. Son denominados
factores sistémicos y estan vinculados estrechamente a elementos tales como,
por ejemplo, el contexto de la operacion, las normas y procedimientos, la
capacitacion del personal, la gestion de la seguridad operacional por parte de

la organizacién a la que reporta el personal operativo y la infraestructura.

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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La investigacién que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene
el objetivo de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros
factores de riesgo de seguridad operacional que, aunque sin relacidon de causalidad en
el suceso investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias
operativas. Lo antedicho, con la finalidad de formular recomendaciones sobre acciones

viables, practicas y efectivas que contribuyan a la gestién de la seguridad operacional.

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacién Civil

JIAAC: Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil
NOTAM: Aviso a los aviadores

OACI: Organizacién de Aviacién Civil Internacional

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe se ha optado por aclarar de esta manera y
por Unica vez que gran parte de las siglas y abreviaturas utilizadas son en inglés y, por lo tanto, en
muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus
denominaciones completas en espafiol. |F-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al incidente experimentado
por la aeronave Cessna 150 F, matricula LV-FKX, el 14 de enero de 2018 a las 23:30
horas aproximadamente, durante un vuelo privado de aviacidon general. La aeronave
aterrizd en el aeropuerto Valle del Conlara, préximo a la localidad de Santa Rosa de
Conlara, antes del umbral de pista y embistié con la hélice y rueda de nariz una baliza

de marcacion de umbral.

El informe presenta cuestiones relacionadas con la operacién de la aeronave durante
la incorporacién al circuito de aterrizaje, planificacion de la senda de aproximacién y la

restablecida.

El informe contiene una recomendacion de seguridad operacional dirigida a la

Administracion Nacional de Aviacion Civil.

Figura 1. Aeronave LV-FKX

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 14 de enero de 2018, a las 20:00 horas?, el piloto de la aeronave Cessna 150 F,
matricula LV-FKX, se presentd en el hangar del aeropuerto Valle de Conlara con la
intencidn de realizar un vuelo de recreacidn. Por ser fin de semana y de acuerdo a lo
publicado en el NOTAM, el aeropuerto operaba como no controlado. El piloto, se
comunicéd en frecuencia de torre, rodd hacia la cabecera de pista 20 y despegd con

destino al aeréddromo de Villa Dolores.

Tras veinticinco minutos de vuelo aterrizd en Villa Dolores, donde otros pilotos

realizaron dos vuelos locales en el LV-FKX.

A las 22:45 horas, el piloto despegd nuevamente para regresar al aeropuerto de
Conlara. Las condiciones meteoroldgicas fueron favorables para la realizacion del
vuelo en forma visual. Cinco millas nauticas antes de arribar al aeropuerto, se
incorpord a una final directa de cabecera 20 con 3.000 pies de altura. Comunicé en
frecuencia de torre su incorporacién a final, controld su velocidad de aproximaciéon (70
millas/hora), bajé 10 grados de flaps y continud el descenso. Cuando estaba préximo
al toque, el piloto cambié la actitud de la aeronave y al restablecer, bajo su vista para
controlar el velocimetro. En esas circunstancias, tocd el tren principal 3,6 metros
antes del inicio de pista (16 metros antes de la marcacion de la zona de toque) sobre

una capa asfaltica.

A continuaciéon, mantuvo la nariz de la aeronave arriba para lograr un frenado
aerodindmico. La aeronave embistié una baliza de marcaciéon de umbral con la hélice y
rueda del tren de nariz. Continud con la carrera de aterrizaje y aproximadamente a los
200 metros del toque inicial detuvo la aeronave y procedié a cortar el motor y los

sistemas eléctricos sobre pista. Realizd una inspeccidon visual para evaluar posibles

2 Todas las horas estén expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y fecha del
accidente corresponde al huso horario -3. IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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dafios y al ver el estado de la rueda de nariz y la hélice, decidié empujar la aeronave

hacia el hangar.

El suceso ocurrié durante el crepusculo, en condiciones meteoroldgicas visuales.

Trayectoria Final de vuelo
Toque tren principal

EZ:} Impacto Baliza de Umbral

Carrera de aterrizaje

O Posicion Final

Figura 3. Secuencia del aterrizalj__e
IF-2019-47805373-APN-DNIA#JAAC
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1.2 Lesiones al personal
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1
Tabla 1

1.3 Dainos en la aeronave

1.3.1 Célula

Sin danos. Rueda de tren de nariz desinflada.

Figura 4. Rueda de nariz

1.3.2 Motor

Sin danos.

Figura 5. Toma general del motor

Pagina 11 de 22
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1.3.3 Hélice

Dafios de importancia. Melladura a 11 cm de la puntera de la hélice, sobre el borde de

ataque de una de las palas.

Figura 7. Dafios en la hélice

1.4 Otros danos

Baliza de marcacion de umbral de pista.

Figura 8. Baliza de umbral de pista

1.5 Informacion sobre el personal

Piloto
Sexo Masculino
Edad 44 afios
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto privado de avion
Habilitaciones Mont-t
Certificacion médica aeronautica |Clase II

Valida hasta el 30/06/2019

Tabla 2 IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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Su experiencia era la siguiente:

Horas de vuelo General En el tipo
Total general 65,0 25,0
Ultimos 90 dias 24,0 24,0
Ultimos 30 dias 2,5 2,5
Ultimas 24 horas 0,0 0,0
En el dia del suceso 1,0 1,0

Tabla 3

1.6 Informacion sobre la aeronave

La aeronave estaba equipada y mantenida de conformidad con la reglamentacién

vigente y de acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante.

Figura 9. Vistas de la aeronave

Marca

Modelo

Categoria

Subcategoria
Fabricante

Afio de fabricacién

NO de serie

Peso max. de despegue

ISO

Aeronave

Cessna
150 F
avion
monomotor terrestre
Cessna Aircraft Company
1965
15062081
| F-201¥2B&%3-APN-DNIA#JIAAC
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Peso max. de aterrizaje 725,8 kg
Peso vacio 481,8 kg
Fecha del ultimo peso y balanceo 26/03/2013
Horas totales 4042,6 horas
Horas desde la ultima recorrida general sin datos
Horas desde la ultima inspeccion 45,2 horas
Horas de ultima Inspeccion 4006,1 horas
Ciclos desde la ultima recorrida general sin datos
Certificado de Propietario privado
matricula Fecha de expedicién 27/ene/2015
Clasificacion estandar
Certificado de Categoria utilitario
aeronavegabilidad Fecha de emision 03/jun/2013
Fecha de vencimiento sin fecha
Tabla 4

En la libreta historial, los asientos de las horas del total general no obran en el

casillero correspondiente.

Motor
Marca Continental
Modelo 0-200-A
NO de serie 61773-5-A
Fabricante Continental Motor Inc.
Horas totales 3733,5 horas
Horas desde la ultima recorrida genera 312,2 horas
Horas desde la ultima intervencion 19,7 horas
Ciclos totales sin datos
Ciclos desde la ultima recorrida general sin datos
Habilitado hasta 2000 horas o sep/2018
Tabla 5
Hélice
Marca Mc Cauley
Modelo 1°100
N© de serie 48236
Fabricante Mc Cauley
Horas totales sin datos
Horas desde la ultima recorrida general 1056,8 horas
Horas desde la ultima intervencion sin datos
Habilitada hasta 2000 horas o sep/2018
Tabla 6

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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Peso y balanceo al momento del incidente grave

Peso vacio 481,8 kg

Peso del piloto 75,0 kg

Peso del combustible 68,4 kg

Peso total 625,2 kg

Peso maximo permitido de despegue 725,75 kg

Diferencia en menos 100,55 kg
Tabla 7

El peso y balanceo de la aeronave se encontraban dentro de la envolvente de vuelo

indicada en el manual de la aeronave.

1.7 Informacion meteoroldgica

No relevante.

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplica.

1.9 Comunicaciones

No aplica.

1.10 Informacion sobre el lugar del suceso

El incidente grave ocurrid en la pista del aeropuerto Valle del Conlara, en la provincia

de San Luis.
Lugar del suceso

Ubicacion 4,5 KM SSE Santa Rosa de Conlara
Coordenadas 32°23°04” S - 065°11°09” W
Superficie Hormigdn
Dimensiones 2550 x 45 metros
Orientacion magnética |02/20
Elevacion 616 metros - 2021 pies

Tabla 8

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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Figura 10. Imagen satelital del Aeropuerto Valle del Conlara

1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave aterrizd sobre una capa asfaltica que se encuentra en la prolongacion del
eje de pista sobre cabecera 20. El tren principal tocé 3,6 metros antes del
balizamiento de umbral, 16 metros antes de la marcacion de la zona de toque. Con la
hélice y rueda del tren de nariz, embistid6 una baliza de marcacién de umbral y

continud con la carrera de aterrizaje. Se detuvo a 200 metros con rumbo final 205°.

/ \ Toque tren principal
~ O Baliza embestida

Figura 11. Mediciones en la zona de toque

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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No hubo dispersion de restos.

C© Marcas Tren Principal

Baliza impactada

Figura 12. Marcas del toque

1.13 Informacion médica y patoldgica

No se detectd evidencia médico-patolégica del piloto relacionadas con el incidente

grave.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia

El piloto abandond la aeronave por sus propios medios y resultd sin lesiones. La
cabina no sufrié deformaciones. Los cinturones de seguridad y arneses del asiento del

piloto soportaron los esfuerzos a los que fueron sometidos.

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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1.16 Ensayos e investigaciones

Durante la investigacion de campo se controld el movimiento de las superficies de
comandos, resultando su funcionamiento correcto. Asimismo, se verificaron los dafios

en la hélice y la rueda de nariz.

Con el objetivo de establecer las condiciones en que se produjo el suceso, se

efectuaron las mediciones y los registros que a continuacién se detallan:

v Punto de toque de tren principal: 3,6 metros antes de la linea de

balizamiento de umbral de pista.

v Altura de baliza de umbral de pista: 0,39 metros.

v" Distancia entre marcas sobre capa asfaltica: 1,80 metros.

v Distancia entre ruedas tren principal: 2,05 metros.

v" Distancia entre tren principal y rueda de nariz: 1,48 metros.

v Despeje de hélice al suelo: 0,27 metros con amortiguador extendido.

También se analizd el sistema de balizamiento de aerédromo, de acuerdo a la
disposicion permanente de habilitacion del aerédromo (Comando de Regiones Aéreas,
13/12/2001) e informe técnico que surge del plan bianual de inspecciones de
aerodromo (Direccién Regional Noroeste - Oficina Aerédromos, 26/01/2018), no

existiendo observaciones al respecto.

1.17 Informacion organica y de direccion

La aeronave pertenecia al aeroclub de Villa Dolores y era utilizada para la formacion
de pilotos y vuelos de entrenamiento. El aeroclub cuenta con otra aeronave (PA 11,

LV-NUD) que se encuentra en reparacion a causa de un accidente en el afio 2014.

El piloto contaba con autorizacion del presidente del mismo, para usar la aeronave en

vuelos de navegacion.

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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Al momento del incidente grave, la aeronave se encontraba volando bajo las reglas de
aviacién general (RAAC 91).

1.18 Informacion adicional

La aeronave aterrizd muy cerca del final del crepusculo civil vespertino (noche).

La notificacion del suceso fue realizada por el Jefe de Aeropuerto, el dia 15 de enero

de 2018 a las 16:00 horas aproximadamente.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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2. ANALISIS

2.1 Introduccion

La obtencidon de la informacién se vio dificultada por la ausencia de elementos de

captura automatica de informacién sobre la trayectoria y/o gestion de la aeronave.

2.2 Aspectos técnicos-operativos

Al momento del suceso, el aerédromo era no controlado de acuerdo a la publicacién
NOTAM (A8848/2017) y se encontraba cerrado para toda operacién nocturna
(A7498/2017).

De los datos suministrados por el servicio de Hidrografia Naval, surge que la
finalizaciéon del crepusculo estaba proxima y que al momento del suceso, el sol se

encontraba a la derecha del piloto y por debajo del horizonte.

Segun manifestaciones del piloto, planific6 una aproximacion directa, incorporandose
al circuito en una final larga a 5 millas nauticas con 3.000 pies de altura y proyecto el
punto de toma de contacto sobre el peine de la cabecera 20. Teniendo en cuenta que
realizar una aproximacién de final larga y en condiciones visuales, afectadas por el
crepusculo solar, el piloto probablemente haya tenido una percepcién errénea en la
visualizacion de la zona de contacto. Situacidon que lo llevd a realizar una trayectoria
de aproximacioén final no estandar, haciendo que la aeronave tomara contacto con la
superficie 3,6 metros antes del inicio de la pista e impactara con la rueda del tren de

nariz una baliza.

De acuerdo con la distancia entre el tren principal y la rueda de nariz, las marcas
dejadas en la superficie de la pista y la altura de la baliza de umbral de pista, surge
que, al momento de toma de contacto con la pista, la rueda de nariz debi6 bajar a una
altura menor a 39 cm, para embestir la baliza y ocasionar los dafios en la rueda de

nariz y la hélice.

IF-2019-47805373-APN-DNIA#JIAAC
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v' La aeronave se incorpord al circuito de transito en una final larga.

v La luminosidad del crepusculo probablemente interfirio en la percepcion

del piloto sobre la zona de contacto.
v La trayectoria en final no fue estandar.
v' La aeronave aterriz6 antes del umbral de la pista.

v La rueda de nariz y hélice embistieron una baliza de marcaciéon de umbral

de pista.
v' El aterrizaje se produjo en horas muy préoximas al limite de iniciacién de

condiciones nocturnas.

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

v El suceso fue informado al dia siguiente.

v La remocién de la aeronave fue realizada sin autorizacién de la JIAAC,
por el piloto.
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

4.1 A la Administracion Nacional de Aviacion Civil

RSO 1739

Se reitera RSO 1594 - Expediente 164/15.

Las deficiencias en la notificacion de accidentes y en la preservacion de los restos de
las aeronaves accidentadas son situaciones que se dan con alarmante frecuencia en el
contexto aeronadutico argentino. Ambos preceptos estan incluidos en el Titulo IX,
articulos 187, 188 y 189 del Cédigo Aeronautico y son por lo tanto, de orden publico.
La JIAAC ha alertado sobre esta situacidn en multiples ocasiones, recomendando el
accionar necesario para informar y educar a la comunidad aeronautica sobre
estipulaciones que no solo hacen a practicas aeronauticas basicas, sino que tienen un

entorno normativo y también legal. Por ello, se reitera:

v' Elaborar e implementar un plan de difusién, por los medios que se estime
apropiados o efectivos, sobre las responsabilidades aludidas en cuanto a la
notificacion de accidentes, a la preservacion de evidencia luego de un
accidente, asi como en cuanto al aporte de documentacion esencial para la
investigacion del accidente, entre la mas amplia audiencia operativa a la que

tenga alcance la ANAC.
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