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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) es
determinar las causas de los accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la
aviacion civil cuya investigacién técnica corresponde instituir. Este informe refleja las
conclusiones de la JIAAC, con relacion a las circunstancias y condiciones en que se
produjeron las causas del suceso. El andlisis y las conclusiones del informe resumen la
informacion de relevancia para la gestion de la seguridad operacional, presentada de

modo simple y de utilidad para la comunidad aerondautica.

De conformidad con el Anexo 13 -Investigacion de accidentes e incidentes de
aviacién- al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y
con el Articulo 185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes
e incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros

organismos u organizaciones en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) ha adoptado el

modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la

investigacion de accidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las
siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento son denominados desviaciones a la actuacién
y constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del evento. Estos son
el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia a las
defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos
alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del
evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las desviaciones a la actuacién. Las defensas
se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, reglamentos (incluyendo
procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores en muchos casos alejados en el tiempo y el
espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento son
denominados factores sistémicos. Son los que permiten comprender el
desempefio del personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas
técnicas, y explicar las fallas en las defensas. Estan vinculados estrechamente
a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacién, las normas
y procedimientos, la capacitacidon del personal, la gestidon de la organizacién a

la que reporta el personal operativo y la infraestructura.
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La investigacion que se detalla en el siguiente informe se basa en el modelo sistémico
y tiene el objetivo de identificar los factores desencadenantes, las condiciones latentes
de las defensas y los factores sistémicos subyacentes al accidente, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que

contribuyan a la gestion de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacién Civil
JIAAC: Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propodsito de facilitar la lectura del presente informe se ha optado por aclarar de esta manera y
por Unica vez que gran parte de las siglas y abreviaturas utilizadas son en inglés y, por lo tanto, en
muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol. IF-2018-67422381-APN-DNIA#J AAC
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha | 31/03/2018 AD privado Azcarate Coordenadas
Lugar | Irastorza, provincia , p
S| 35911 31
Hora UTC 21:30 de La Pampa ; _
W| 063°| 36 38
, Excursién de Fase de . Clasificacion
Categoria . Aterrizaje -
pista Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-CSU
Tipo Avién Marca | Grumman Modelo |G 164

Propietario | Privado
Operacion | Exhibicion aérea

Danos De importancia

Tripulacién LeS|Sone Tripulacién | Pasajeros Olerss Total
FunnC|o Licencia Mortales 0 0 0 0
Piloto P|Io_to Graves 0 0 0 0
aeroaplicador
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 31 de marzo del 2018, el piloto, quien era miembro de la comision del Aero Club de
Intendente Alvear, solicitdé la aeronave al propietario para ser exhibida en dicho Aero
Club dado que ese dia se desarrollé ahi un festival Aéreo. Con el transcurso de las
horas las condiciones meteoroldgicas desmejoran, razon por la cual el piloto decidié
trasladar la aeronave a un aerédromo privado para ser resguardada en un hangar.

A las 21:30 horas UTC aproximadamente la aeronave Grumman G164, matricula LV-
CSU, despegd del aeréodromo de Intendente Alvear (IAL) para el traslado al
aerdodromo privado Azcarate Irastorza ubicado en la misma localidad.

Posterior al aterrizaje por pista 36 y luego de recorrer aproximadamente 450 metros
pierde el control direccional de la aeronave, desplazandose hacia la derecha y a 15
metros del margen de la pista impacté con un alambrado perimetral. La aeronave

sufrio danos de importancia en el patin de cola y plano izquierdo.

El suceso ocurriéo de dia y las condiciones meteoroldgicas indicaban fuertes vientos

con rafagas. El suceso fue notificado a la JIAAC 24 horas posterior al accidente.

Figura 1. Vista aérea del lugar del suceso y posicién de la aeronave.

IF-2018-67422381-APN-DNIA#J AAC
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1.2 Investigacion

La notificaciéon del accidente se realizdé 24 horas posterior al suceso y la aeronave fue
removida a zona de hangares sin autorizacion de la JIAAC.

A la llegada de los investigadores al lugar del suceso, recorrieron la pista, no
pudiéndose identificar marcas del punto de contacto de la aeronave con la superficie
del terreno, debido a que el dia posterior al accidente hubo precipitaciones en el sitio.
Se realizd una medicidén estimada de la distancia recorrida por la aeronave, teniendo
en cuenta lo manifestado por el piloto en cuanto a la zona donde habria tocado la

aeronave sobre la pista.

La investigacion no arrojé evidencias vinculadas con defectos de infraestructura en la
superficie de la pista. Sin embargo, el aerédromo tenia una manga de indicacién de
intensidad y direccién de viento, pero al momento del suceso la misma no estaba

disponible dado que se encontraba en reparacion.

Se verificaron los dafios en la aeronave que eran coincidentes con las circunstancias
en que se produjo el accidente segun lo manifestado por el piloto, relacionado con la

excursion lateral de pista.

También se verificd con los indicadores de combustible y a través de una regla, que
en ambos tanques de combustible habia una cantidad de 120 litros aproximadamente.
Se retird una muestra de combustible para ser remitido al Laboratorio de Ensayos de

Materiales de El Palomar a los efectos de corroborar las caracteristicas del mismo.

El propietario no tenia en su poder certificado de matricula, certificado de
aeronavegabilidad y formulario 337. Se consulté a la autoridad aeronautica ANAC la
condicion de aeronavegabilidad, la cual respondié que no recibid ninguna solicitud de

emision por parte del propietario, ni emitié ningun certificado de aeronavegabilidad.

La autoridad aeronautica ANAC emitio el certificado de matricula el 23 de enero de
2013.

IF-2018-67422381-APN-DNIA#J AAC
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Las libretas historiales de la aeronave son las originales con que ingreso al pais en el
2012. En esos documentos no se hallé evidencia documental que constatara la

realizacién de inspecciones de ningun tipo hasta la fecha del accidente.

2. ANALISIS

De lo manifestado por el piloto y de las verificaciones in situ del motor y superficies de
control de vuelo no surgen evidencias de fallas de origen técnico que hubieran
originado o contribuido al suceso, por lo que la investigaciéon se centré en identificar
los factores que pudieron contribuir a la ocurrencia de la excursidon de pista en el
aspecto operacional, ademas de analizar el estado de aeronavegabilidad de Ia

aeronave en los aspectos legales y técnicos.

La condicién de aeronavegabilidad de una aeronave estd compuesta por un aspecto
legal y técnico, la aeronave no poseia un certificado de aeronavegabilidad y la
investigacidon no obtuvo registros de que haya cumplido con las inspecciones
requeridas por el manual de mantenimiento del fabricante, por lo que la aeronave al

momento del accidente no reunia las condiciones de aeronavegabilidad.

Los resultados de la muestra de combustible que se realizaron en el Laboratorio de
Ensayos de Materiales son de caracteristicas de nafta super y no apta por contenidos
de solidos (fibras y Silice) y en menor cantidad sintético (simil sellante), lo cual
evidencia una discrepancia con respecto a la circular de asesoramiento CA N°20-139
con fecha 24 de noviembre de 2010 que indica la prohibicién del empleo en motores

de aeronaves naftas de automdévil comercializadas en la Republica Argentina.

Respecto al desempeno operativo del piloto, la investigacion determind que uno de los
factores inmediatos que contribuyd a la excursion de pista fue el factor meteoroldgico,
debido a que la zona estaba afectada por tormentas sin precipitaciones y viento de los
180°/15 nudos con rafagas de 30 nudos. En cuanto a la aproximacién y el aterrizaje,
el piloto los realizé para la cabecera 36. Con esa trayectoria la aeronave tenia un
viento de cola que superd los limites de operacion establecidos en el manual de vuelo

de la aeronave, lo que afectd directamente al control dire?E_%B_alg_%%&gg{pm%?\ni#mAAC

carrera de detencion.
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Figura 2. Direccidn de aterrizaje para cabecera 36 y direccion e intensidad del viento

El piloto estaba familiarizado con la operacién en este aerédromo, y una herramienta
mas que podria haber advertido al piloto de la direccién e intensidad del viento como
es una manga indicadora del viento, no se encontraba en servicio al momento del

accidente.

La escasa cantidad de horas de experiencia del piloto en el tipo de aeronave segun
consta en la informacién oficial, de las 420 horas totales de experiencia, solo 5 fueron
en Grumman G164. Si bien no es un factor la falta de familiarizacion en la aeronave,
junto con el contexto operacional probablemente pudo condicionar el desempefio

operativo del piloto.

Es importante sefialar también que el suceso no fue notificado en tiempo y forma, la

misma fue realizada por un tercero un dia después.

3. CONCLUSIONES

1.3 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La condicion meteoroldégica de ese momento era desfavorable, con

fuertes vientos y rafagas de alta intensidad
» IF-2018-67422381-APN-DNIA#JIAAC
v' La aeronave no se encontraba en condiciones de aeronavegabilidad.
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v La evidencia documental en sus libretas historiales nos muestra que la
aeronave no habia efectuado las inspecciones correspondientes para su
habilitacién.

v~ Si bien no fue causal del accidente, la aeronave poseia combustible nafta
super no permitido por la autoridad aeronautica (ANAC) y la misma estaba no

apta por contaminacién de contenidos de sélidos.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La evidencia obtenida por la investigacion y su analisis no sugieren recomendaciones

concretas de seguridad operacional.
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