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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacion Civil (JIAAC) es
determinar las causas de los accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la
aviacién civil cuya investigacion técnica corresponde instituir. Este informe refleja las
conclusiones de la JIAAC, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El andlisis y las conclusiones del informe resumen la informacién de
relevancia para la gestidon de la seguridad operacional, presentada de modo simple y

de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 -Investigacién de accidentes e incidentes de
aviacién- al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, vy
con el Articulo 185 del Cédigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes
e incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacién ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones
paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros

organismos u organizaciones en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacién Civil (JIAAC) ha adoptado el

modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) y ampliamente adoptado por organismos lideres en la

investigacién de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

v" Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las
fallas técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son
analizados con referencia a las defensas del sistema aerondutico, asi como a
otros factores, en muchos casos alejados en tiempo y espacio del momento

preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea y/o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v" Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del
personal operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, vy
explicar las fallas en las defensas estan generalmente alejados en el tiempo y
el espacio del momento de desencadenamiento del evento. Son denominados
factores sistémicos y estan vinculados estrechamente a elementos tales como,
por ejemplo, el contexto de la operacién, las normas y procedimientos, la
capacitacion del personal, la gestidon de la seguridad operacional por parte de

la organizacién a la que reporta el personal operativo y la infraestructura.
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La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene
el objetivo de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros
factores de riesgo de seguridad operacional que, aunque sin relacidon de causalidad en
el suceso investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias
operativas. Lo antedicho, con la finalidad de formular recomendaciones sobre acciones

viables, practicas y efectivas que contribuyan a la gestién de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

JIAAC: Junta de Investigacién de Accidentes de Aviacién Civil
OACI: Organizacién de Aviacién Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe se ha optado por aclarar de esta manera y
por Unica vez que gran parte de las siglas y abreviaturas utilizadas son en inglés y, por lo tanto, en
muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 13/09/2018 Coordenadas
Aeropuerto
Lugar Intelr:naaonjl San S 340 27" 18"
Hora UTC 14:20 €rnando -
0580 | 35 29"
Clasificacion
Categoria | Colisidon en tierra F\a/se lde Rodaje
uelo Incidente
Aeronave numero 1 Matricula LV-GVQ
Tipo Avién Marca Cessna Modelo C-525
Propietario Propietario privado 5
- - Danos De importancia
Operacion Aviacion comercial-No regular
Tripulacion Lesiones | Tripulacién | Pasajeros Otros Total
Funcién Licencia Mortales 0 0 0 0
piloto | FHIOto comercial | |-z oy eg 0 0 0 0
de primera
Copiloto P'Izto cqmermal Leves 0 0 0 0
e primera
Ninguna 2 0 0 2
Aeronave numero 2 Matricula LV-GQM
Tipo Avion Marca Bombardier Modelo Learjet-1LJ45
Aerospace
Propietario Propietario privado .
- - Danos De importancia
Operacion Aviacion comercial-No regular
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Tripulacién Lesiones | Tripulaciéon | Pasajeros | Otros Total
Funcién Licencia Mortales 0 0 0 0
piloto | FHIOto comercial | |-z oy eg 0 0 0 0
de primera
Copiloto | P10t comercial Leves 0 0 0 0
e avion
Ninguna 2 0 0 2
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 Resena del vuelo

El 13 de septiembre de 2018 a las 14:20 horas,? la aeronave matricula LV-GVQ, un
Cessna 525, inicid el rodaje desde la plataforma comercial (posicidn 2B) hacia la pista
en el Aeropuerto Internacional de San Fernando (San Fernando, Buenos Aires) con
destino al Aeropuerto Internacional de Carrasco (Montevideo, Uruguay), para realizar
un vuelo de aviacion general. En la maniobra de rodaje, al virar por derecha hacia la
calle de rodaje, la aeronave LV-CVQ colisiond con la aeronave LV-GQM, un Learjet 45,

gue estaba estacionado en la plataforma, en la posicién 3.

El incidente ocurrié de dia y en buenas condiciones meteoroldgicas.

1.2 Investigacion

Las aeronaves colisionaron en la plataforma entre las posiciones 2 y 3. Ambas

tuvieron dafios de importancia como consecuencia del impacto.

Figura 1. Vista de las aeronaves colisionadas en la plataforma

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y fecha del
accidente corresponde al huso horario-3.
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Segun expreso la tripulacién de la aeronave LV-GVQ, al iniciar el rodaje y girar por
derecha para dirigirse hacia la calle de rodaje, el piloto al mando detect6 la falla en el
sistema de frenos. Por tal motivo, no pudo completar el giro de 180° con freno
aplicado, por lo que la aeronave continud desplazandose en un giro amplio hasta que

impacté con la aeronave LV-GQM, estacionada en la posicion 3.

Google Earth

e o 201 Dl

Figura 2. Imagen del desplazamiento y colisidon de las aeronaves

A los fines de determinar si el sistema de frenos habia presentado una falla, se
inspecciond el mismo y se realizé una prueba funcional. No se encontraron anomalias

en el sistema ni en su funcionamiento.

En la figura 3, obtenida del Manual de vuelo de la aeronave Cessna 525, se pueden
observar las distancias requeridas para realizar giros en rodaje, previstas con la
aplicacion de frenos, para un giro de 180°. Segun el Manual, aplicando frenos, la

distancia requerida para giros es de 9,10 metros.
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Figure 201 : Sheet 1 : Braking Taxi Tuming Distance

- WALL TO WALL 59.74 FEET (18.21 m) -

CURE TO CURE
F—— 22.63 FEET (6.90 m) ——=

(5.04 m)

T 0T

Figura 3. Distancias requeridas para los giros

La investigacién relevo las distancias entre las posiciones 2 y 3 (figura 4) para realizar
un giro de 180°. De ello se determind que la plataforma cumple las especificaciones
de la RAAC 154; por lo que el LV-GVQ podria operar de modo seguro.
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Figura 5. Distancias reales en plataforma entre la posicién 2 y 3

En el plano de estacionamiento (ver figura 6) se pueden observar las posiciones 2B y
3. El uso 2B penaliza las posiciones 2 y 3. Sin embargo, la seccién “Normas de rodaje,
movimiento y estacionamiento” de aviones en plataforma comercial, expresa que la

posicidn 2B solo penaliza la posicion 2.

Ademas, en las “Normas para el rodaje, movimiento y estacionamiento”, en el
apartado referido al ingreso y salidas a las posiciones se sostiene que en todos los

casos siempre debe haber asistencia de un sefalero.
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Segun el piloto de la aeronave LV-GVQ, dias antes del suceso se comprobé el equipo
de comunicaciones de la aeronave y se desconecto el fusible que controla la operacion
del sistema de frenos. El dia del incidente, el piloto al mando (lado izquierdo de la
cabina de mandos), realizd los tramites administrativos de presentacion del plan de
vuelo, migraciones y aduana, mientras que el copiloto, desde su puesto (asiento
derecho en la cabina) puso en marcha la aeronave y prepard la misma para el vuelo.
Posteriormente a la autorizacion de la torre de control, la tripulacién inicio la maniobra
de rodaje, sin advertir que el fusible del brake system estaba desconectado ni la luz
de advertencia "PWR BRK LOW PRESS” en el panel anunciador (figura 7).

Figura 7. Esquema del panel de fallas con la ubicacién de la sefial indicadora

La lista de chequeo previo a iniciar el rodaje, en unos de sus items indica verificar en

el panel de advertencia si hay una falla (Figura 8).
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MODEL 525 NORMAL PROCEDURES
Before Taxi (Continued)
10 FlapSioe: fuvrs wvmmn smsamems snemn s s g Check and Set
a. Set flaps to GROUND FLAPS and verify both speedbrakes
extend.

b. Advance throttles to above 85% N2; verify speedbrakes
retract and the amber FLAPS >35° annunciator illuminates.

c. Reduce throttles to IDLE; verify amber FLAPS>35°
annunciator extinguishes and speedbrakes extend.

d. Set flaps to TAKEOFF AND APPROACH; verify speedbrakes
retract.

11. Flight Management SystemandCharts .. ............. Check
12. Takeoff Data (V4, Vg, Va2, Venr V1), )
Takeoff Field Length, and Weight Limits) . ......... Confirm for

appropriate takeoff flap setting
G

49 Al H
14 Annunciator Panel . ... ¢ seeeEs Sevamae v Check |

CLEARED/READY FOR TAXI

15. Brakes .......cceevveerennncnnronenassans Apply and Hold
16.. Parking Brake ... ..... « « ¢ sjvivie smiion s oiie viisisis ol ol Release
Faxi
1o BIBKOS: «wvnvive vinis rnow o vims seoin e s e 88§55 SR Check
CAUTION

If during taxi, a no braking condition is
encountered, operate the emergency brake
system. Maintenance is required before flight.

N

Nosewheel Steering .. .. ..o vivvaiiiiniiniieasion, Check
3. Flightlnstruments. ............cooiiiiiiiiiinaans Check

Figura 8. Lista de chequeo

También se indica comprobar los frenos antes de iniciar el rodaje. La aeronave LV-
GVQ tenia un sistema de frenos de emergencia (neumatico) que es usado cuando el
sistema de frenos hidraulicos falla. Este sistema auxiliar es controlado con una valvula
operada manualmente que suministra aire a presion a cada freno durante una
condicion de emergencia. En la entrevista realizada, la tripulacidn manifesté que no
utilizé el freno de emergencia.

2. ANALISIS

Ambas aeronaves colisionaron en la plataforma del Aeropuerto Internacional de San
Fernando, la cual contaba con normas para su uso. Ademas, para la circulacién de las
aeronaves en su rodaje de ingreso y salida de las posiciones de estacionamiento
disponian de marcaciones horizontales que respetaban las distancias minimas de
seguridad segun lo establecido en la RAAC 154.

De lo anteriormente mencionado surge que la disposicion de las posiciones en

plataforma y la sefialética horizontal no fueron un factor que contribuyera al incidente.

IF-2019-109954720-APN-DNIA#J AAC
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El abordaje de la aeronave LV-GVQ que inicio su rodaje desde la posicion 2B, sobre la
aeronave LV-GQM que se encontraba estacionada en la posicion 3, fue producto de
gue al Cessna C-525 se le habia des energizado el sistema de frenos, debido a que el
fusible correspondiente se encontraba afuera, el cual no habia sido advertido por la
tripulacién previo al inicio de la maniobra de rodaje. Situacidn que no le permitid
realizar el giro de 180° sobre el tren principal derecho, esto derivo en un giro amplio
cuya trayectoria convergié en la otra aeronave y al fallar el sistema de frenos

normales la tripulacion no pudo evitar el impacto con el Lear Jet 45.

Una de las defensas con que cuentan las tripulaciones para evitar omisiones, son las
listas de chequeo para las distintas fases del vuelo, en este caso en cuestién la listas
de chequeo previo a la puesta en marcha podria haber contribuido a detectar que el
fusible Brake System estaba desconectado y en la lista previo al rodaje al solicitar
chequear el panel de alarmas, se hubiera identificado la luz de alarma "PWR BRK LOW
PRESS”, lo que sugiere que los procedimientos previo al vuelo no fueron conforme a lo

establecido en el manual de vuelo de la aeronave.

Si bien no fue factor contribuyente al suceso, se pudo observar una discrepancia en lo
expuesto en el “Plano de estacionamiento” con respecto a la posicion de

estacionamiento 2B y con lo expuesto en la "Norma de estacionamiento” del AIP.

En las normas para el rodaje, movimiento y estacionamiento se prevé que, tanto en el
ingreso como en la salida de las posiciones, se deberia utilizar un sefalero que guie el

rodaje de las aeronaves, durante este incidente no se dispuso de este procedimiento.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el incidente

v" El sistema de frenos normal estaba des energizado, debido a que el fusible del

sistema se encontraba desconectado.

v" No se pudo realizar el giro de 180° de la aeronave en el rodaje con la aplicacién
de frenos como lo indica el manual de vuelo de la aeronave, como consecuencia

del no funcionamiento del sistema de frenos.

IF-2019-109954720-APN-DNIA#J AAC
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v En los procedimientos previo al vuelo no se detecté que el fusible se encontraba
desconectado y no se observd en el panel de fallas la luz PWR BRK LOW PRESS,

gue podria haber alertado de una falla en el sistema de frenos.

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

v" La operacion se realizd sin el apoyo de un senalero, en discordancia con las

“Normas para el rodaje, movimiento y estacionamiento”.

v" Se observé una discrepancia en el plano de estacionamiento respecto de las
“Normas de rodaje, movimiento y estacionamiento” en cuanto a las posiciones

penalizadas para 2B.
4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Al explotador de la Aeronave

La evidencia obtenida por la investigacion y su andlisis sugieren acciones concretas de

seguridad operacional por parte del explotador de la aeronave, que es:

v Intensificar el entrenamiento sobre la aeronave en cuestiéon al personal de
pilotos que operan la aeronave, especialmente lo relativo a los procedimientos
normales y el uso de las listas de chequeo, las cuales ofician de barreras para

evitar o contener omisiones/errores.
A la Autoridad Aeronautica del Aeropuerto San Fernando

La evidencia obtenida por la investigacion y su analisis sugieren acciones concretas de
seguridad operacional por parte de la autoridad aerondutica del aeropuerto San
Fernando, que es:

v Fiscalizar que el Concesionario aplique los procedimientos establecidos en las
Normas para rodaje, movimiento y estacionamiento de aeronaves, respecto a
que el ingreso y salida a las posiciones en todos los casos siempre deben

hacerse con la asistencia de un senalero.
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