SEGURIDAD EN
JST EL TRANSPORTE

Informe de Seguridad
Operacional

X

Incursién en pista

Propietario privado

John C. Corba, Christen Eagle II, LV-X390

Aerédromo lldefonso Domingo Durana, General Rodriguez, Buenos Aires
24 de septiembre de 2018

48406574/18

Ministerio de Transporte

*@' Argentina




4 Ministerio de Transporte J ST
/ Argentina

Junta de Seguridad en el Transporte

Av. Belgrano 1370, piso 12°

Argentina, Ciudad Auténoma de Buenos Aires, C1093AA0
(54+11) 4382-8890/91

www.argentina.gob.ar/jst

info@jst.gob.ar

Informe de Seguridad Operacional 48405674/18

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se sugiere citar

segun el siguiente formato Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST

ISO Pégina 2 de 35



Ministerio de Transporte J ST SEGURIDAD EN

Argentina EL TRANSPORTE
INDICE
A DV ERTEN C I A Lo oot e ettt oo ettt e e ettt e e e et e e e e et e e e eeb e e e eeaa s 5
NOTA DE INTRODUGCCION .....coviitiiiiieiecee ettt ettt ettt ste et e teeteatneneseaeeaeereeneenes 6
LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS ...t 7
] AN (@] =S S TSP 8
1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS .....ooviiiiiieeeeeeecee ettt ave s 9
1.1 RESEAA UEI VUEIO ...t e e e e a e e e e e 9
1.2 LeSiones Al PEIrSONaAl....cccoiiiiiiiiii e 9
1.3 DafOS €N 18 GEIONAVE. .....cciiiiiiiiiii ettt e et e e e e e a e e e 10
i O 4 o 1o - 1[0 TP P PP PPPPPPPPPPPPPP 11
1.5 Informacion sobre €l PErsoNal .........ooouiiiiiii i 11
1.6  INfOrmacion SODIe 18 @BIONAVE........ccii ittt 12
1.7  Informacion MeteOrOlOgICa. .. .coiii e 13
1.8  AyUdas alaNaVvegaCiOn .........cciiiie i 13
1.9 COMUNICACIONES....ccoiiiiiiiiiiiie e 14
1.10 Informacion sobre el lugar del SUCESO........uuuiiiiiiiiiiiiiie e 14
1.11 ReQISTradores A€ VUERIO ... 14
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto ........ccccveeeeeeeeiiiiiiiiiiiennnn. 14
1.13 Informacion Médicay PAtOlOQICA ......uuuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii b eeeeeenee 16
1.14 I CEINTIO e 16
1.15 SUPEIVIVENCIA i 16
IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
ISO Pagina 3 de 35



Ministerio de Transporte J ST SEGURIDAD EN

Argentina EL TRANSPORTE
1.16 ENSAY0S € INVESHIGACIONES .....ciiiiieiiiiiie e s e e e e e e e e e e e e ar s 16
1.17 Informacion organicay de dir€CCION . .....ciii i i 26
1.18 INFOrmMacion @diCIONAl ........cooiiiiiiii e 27
1.19 Técnicas de investigaciones Utiles 0 efiCaces ..........ccveeeiiiiiiiiiiicie e, 27
2 Y N7 1] TR 28
P2 R 1 { fo Yo [ U To] o1 o o H PP PP TP PP PP PPPTPTPPTPPPIN 28
2.2 ASPECIOS tECNICOS-0OPEIALIVOS. . ceviiiiiii e ee et e e e e e e e e e e e e e e 28
2.3 ASPECIOS INSHITUCIONAIES ....eiiiiiiiiiiiiiiii it ennenes 31
3. CONCLUSIONES ...t e et e ettt e et et e e ettt e e e e at e e e eataaeaaees 32
3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente...........ccccvvvvvvvennnnnns 32

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad operacional

identificados pPor 1a iNVESTIGACION..........uuiiiiiiiiee e a e 32
4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL ...ccoviiiiiiiieeeii e, 33
4.1 AlaAdministracion Nacional de Aviacion CiVil.........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiie e 33
5. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL ...ttt e e 35
5.1 Al Aer6dromo de General ROAMQUEZ.........ooiiiiiiiiiiiiiiee et 35

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST

ISO Pagina4 de 35



Ministerio de Transporte J ST
Argentina

ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la aviacién civil cuya investigacion técnica
corresponde instituir. Este informe refleja las conclusiones de la JST, con relacion a las
circunstancias y condiciones en que se produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del
informe resumen la informacién de relevancia para la gestion de la seguridad operacional,

presentada de modo simple y de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Caodigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de
los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestion de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracién Nacional de Aviacion Civil

JIAAC: Junta de Investigacién de Accidentes de Aviacién Civil
OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional

PEA: Plan de Emergencia de Aer6dromo

ONBA: Observatorio Nacional de Buenos Aires

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

ULM: Ultraliviano

UTC: Tiempo Universal Coordinado

VFR: Reglas de Vuelo Visual

AIC: Circular de Informacion Aeronautica

AIP Publicaciéon de Informacién Aeronautica

3 % Ministerio de Transporte J ST
Argentina

1 Con el proposito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas

en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente experimentado por la
aeronave experimental LV-X390, marca John C. Corba, modelo Christen Eagle Il, en General
Rodriguez (Buenos Aires), el 24 de septiembre de 2018 a las 20:43 horas, durante un vuelo de

aviacion general de entrenamiento.

El informe presenta cuestiones de seguridad operacional relacionadas con la infraestructura y
operaciones del aerédromo, asi como con la supervision de la Administracion Nacional de

Aviacion Civil.

El informe incluye cuatro recomendaciones de seguridad operacional (una de ellas reiterada)
dirigidas a la Administracion Nacional de Aviacion Civil y una accion de seguridad operacional

dirigida al Aer6dromo de General Rodriguez lldefonso Domingo Durana.

Figura 1. Trike y LV-X390

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 24 de septiembre de 2018 la aeronave experimental matricula LV-X390, marca John C. Corba,
modelo Christen Eagle I, aterriz6 en la pista 17 del aer6dromo de General Rodriguez a las 20:43
horas,? luego de realizar un vuelo de entrenamiento acrobatico. Una vez finalizada la carrera de
aterrizaje el piloto comunicé en la frecuencia 123.2 MHz que haria un giro de 180° y rodaria por la
pista. En ese mismo instante un ala delta con motor (Trike) ocupé la pista 17 a la altura de la calle
de rodaje “Bravo”, con el propoésito de realizar practicas de despegue y aterrizaje. Posterior a ello,

la aeronave continud su rodaje y colisiond con el Trike en la pista.

1.2 Lesiones al personal

LV-X390
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1
Tabla 1
Trike
Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1
Tabla 2

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario — 3.

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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1.3 Dafnos en la aeronave

1.3.1 Célula

Dafos de importancia en el ala inferior izquierda.

Figura 2 y 3. Dafios en costillas de ala inferior izquierda

1.3.2 Motor

No relevante.

1.3.3 Heélice

Dafios de importancia por rotura en las tres palas.

Figura 4. Dafios en hélice
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1.4 Otros dafos

Dafos de importancia en el Trike contra el que impacto la aeronave LV-X390.

Figura 5y 6. Dafios en el Trike

1.5 Informacion sobre el personal

La documentacion del piloto de la aeronave experimental cumplia los requisitos en cuanto a su

validez y certificacién, conforme a la reglamentacién vigente.

Piloto LV-X390

Sexo Masculino

Edad 48 afnos

Nacionalidad Argentino

Licencias Piloto Transporte de Linea Aérea

Vuelo acrobatico
Habilitaciones Monomotor terrestre
Vuelo por instrumentos
Clase 1

Valida hasta el 30/11/2018

Certificacion médica aeronautica

Tabla 3
Su experiencia era la siguiente:
Horas de vuelo General En el tipo
Total general 13429,4 439,0
Ultimos 90 dias 78,0 3,4
Ultimos 30 dias 17,4 0,7

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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Ultimas 24 horas 0,7 0,7
En el dia del suceso 0,7 0,7
Tabla 4

Si bien el tripulante del Trike no tenia una licencia aeronautica, contaba con un psicofisico vigente,

ya que habia iniciado el curso de piloto privado de avion.

Tripulante del Trike

Sexo Masculino
Edad 45 afos
Nacionalidad Argentino
Certificacibn médica aeronautica Clase 2
Vélida hasta el 31/03/2021

Tabla 5

1.6 Informacién sobre la aeronave

Aeronave LV-X390
Marca John C. Corba
Modelo Christen Eagle Il
Categoria Ala fija
Subcategoria Avion
Fabricante John C. Corba
Afo de fabricacion 1999
Numero de serie 001
Peso maximo de despegue/aterrizaje 726 kg
Peso vacio 502,2 kg
Fecha del ultimo peso y balanceo 20/05/2009
Horas totales 509,0
Horas desde la ultima recorrido general De nuevo
Horas desde la Ultima inspeccion 21,2
Certificado de matricula Propietario Antartic Aviation SRL
Fecha de expedicién |22/06/2009
Clasificacion Experimental
Certificado de aeronavegabilidad | Categoria Especial
Fecha de emisién 22/05/2009
Fecha de vencimiento | Sin vencimiento

Tabla 6

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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El peso y el balanceo no son relevantes en este suceso.

El Trike, marca Airborne,
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Motor
Marca Lycoming
Modelo 10-360-A1A
Numero de serie L-902051A
Horas totales 509,0
Horas desde la ultima recorrida general De nuevo
Horas desde la uUltima intervencion 21,2
Habilitacion Abril 2019

Tabla 7

Hélice
Marca MTV
Modelo MTV-9-B-C718-8-18B
Numero de serie 90124
Horas totales 489,0
Horas desde la ultima recorrida general De nueva
Horas desde la ultima intervencién 21,2
Habilitacién Sin datos

Tabla 8

reglamentacion vigente.

1.7 Informacion meteoroldgica

no estaba certificado ni

matriculado de conformidad con la

Los datos suministrados por el Observatorio Naval Buenos Aires (ONBA) indicaban que al

momento del suceso la posicion del sol era la siguiente:

Altura: 13° sobre el horizonte.

Acimut: 278°, medido desde el Norte hacia el Este.

1.8 Ayudas ala navegacion

No aplica.

ISO
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1.9 Comunicaciones

El piloto del LV-X390 realizé las comunicaciones en la frecuencia 123.2 MHz, esta frecuencia es
de uso en el aerédromo de General Rodriguez en virtud de las proximidades con el aerédromo

Lujan y de las caracteristicas de operacion y comunicacion del altimo.

Al respecto existe un “Canal de llamadas general’” en VHF en aerddromos donde no se brindan
servicios de transito aéreo, establecida por las Normas y Procedimientos de Telecomunicaciones
en Jurisdiccion Aeronautica, punto 3.2.4, de la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC).
La finalidad de su uso es brindar un canal que permita a los pilotos anunciar y/o prevenir a otros
pilotos de las demés aeronaves que se encuentran operando en el aerédromo o dentro de la zona
de transito de éste, respecto de sus intenciones y/o maniobras que efectuaran. La frecuencia

autorizada para esta facilidad es la 123.5 MHz.

El Trike no disponia de equipo de comunicaciones al momento del suceso. La normativa vigente

no especifica el equipamiento minimo para la operacion de este tipo de aparato.

1.10 Informacidén sobre el lugar del suceso

Lugar del suceso

Ubicacion Aerédromo General Rodriguez
Coordenadas 34° 40 49” S —-059° 02' 09” W
Superficie Tierra
Dimensiones 1150x23
Orientacién magnética 17/35
Elevacion 28 metros
Normas generales VFR

Tabla 9

1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacidn sobre los restos de la aeronave y el impacto
La aeronave matricula LV-X390, aterrizé en la pista 17 del aer6dromo de General Rodriguez y
luego de un giro de 180°, rodé por la pista y proximo a la interseccién con la calle de rodaje Bravo

colision6 con el Trike que se encontraba ocupando la pista en uso. Los dafios en la aeronave LV-

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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X390, como en el Trike, fueron de importancia. Debido a la notificacion tardia no se pudo realizar

el relevamiento el dia del suceso.

GIRO DE 180°,
AERENAVELVEXS30 520 METROS RECORRIDOS |

HASTA LA COLISION

Figura 7. Vista del aerédromo

En las RAAC 91.128 ,“Reglas generales de vuelo aplicables al transito de aer6dromo”, se

destacan los siguientes puntos:

(c) Operacion en dreas de movimiento y maniobras
(1) Un awén no efectuard rodae en of area de movimiento de un aerddromo, saivo que @ persona que kb ma-

() Haya sico debidamenie aulonzada por el expliotador;
(i) Sea absolutamente compelerte para manicbrar & avidn en rodae:

Esté calficada para utizar & radioleléfono s se requieren comunicaciones radiotelefonicas, y
Mwmmawmmmwmahmmwum
y. corresponda, informacitn sobre nutas, letreros, sefiales e instrucciones del ATC. fraseciogia y proce-
dimentcs. y esté en conciciones de cumplr las noMas operacionales requendas para el movimiento de s
wmendaerddmo

mdosbscuosoﬂswasdqul s«esposbh
(1) El rodae se debe efectuar a velocdad reducida prestando alencion al rinsito y obstaculos existentes en el
area de movimento,

(i) Las asronaves deben esperar fuera de la pista en uso y a una distanca no mendr que la especficada se-

mmwummbmcmhwmummanMoMmm

« 30 mesos respecio al borde de la psta, cuando la longtud de la misma sea infesior a 900 metros.
(3) Despegue: El despegue de asronaves se hacd rectamente utiizando noemalmente el ege de ka pista hasta
alcarzar por o menas |a altura de 500 pies sobre ¢l fermeno, exceplo que para evitar cbstaculos. dreas urbani
zadas, restricciones prescriptas al espacio aéreo, sea necesarno electuar viraje a baja alura.
En este caso, el viraje sa efectuard en forma tal gue & angulo de incinacidn no sea supenor 8 10° hasta haber
alcarzado 500 pies de altura. Por regla general, postencrmente se virard en el sentido del creulto de transilo a
mencs que esté establecido que se haga de otra manem
Cuando la direccion de despegue no difiera mas de 45° con ia drecciin proyectada del vueio y no exista ransi-
1o de aeronaves en conflicio con ka trayeciona del vuelo, |a asronave podrdl proseguir directamente a suU nita
(4) Aterrizaje: El tramo finad de aterizaje se hard de manera tal que al enfrentar |a pista de aterrizaje, la aero-
Nave S8 encuentre a NO Menos de 500 metros dal comienzo de 1a mema; & ditimo tramo de &8 aproximacdn
seraenlhenrmradaumunemup Elmjeuﬁmttmmmredqeahmuy

&) Abandono 60 1a otsta iads 1 conids & Blermzae 13 seronane Jebers abanconar 1 ps1a 1o anies
m

Figura 8. Operacion en las areas de movimiento y maniobras
IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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1.13 Informacion médicay patologica

No se detectd evidencia médico-patologica de los involucrados en el suceso relacionada con el

accidente.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia

El piloto del LV-X390 y el tripulante del Trike descendieron por sus propios medios y resultaron sin

lesiones.

1.16 Ensayos e investigaciones

Se recibid la notificaciébn del suceso tres dias después. El 28 de septiembre se realiz6 una
entrevista al tripulante del Trike, quien aport6é una filmacion del accidente. El 2 de octubre de 2018
se relevaron mediante fotografias los dafios del Trike que se encontraba en el hangar nimero 12

del aerédromo.

A su vez, se visitd el barrio privado lindero al aer6dromo, donde se encontraba hangarado el LV-
X390, se relevaron mediante fotografias los dafios y se solicitdé la documentacion correspondiente.

El piloto facilité un video que él habia grabado desde su aeronave.

En base a ambas filmaciones, se pudo observar el mecanismo del impacto. Se determiné la
distancia recorrida por el LV-X390, desde el inicio del rodaje hasta la colisién, y con estos datos se
calcul6 la velocidad promedio de rodaje (60 km/h aproximadamente). También se observo la
dificultad que tuvo el piloto del LV-X390 en relacién a la posicion del sol y la ergonomia de la
cabina al momento del rodaje. Ademas, se observé que en el momento de ingreso del Trike a la

pista, el tripulante visualizé al LV-X390.

Posteriormente se realizé una entrevista al jefe de aerédromo de General Rodriguez y una
recorrida integral a las distintas areas del aerédromo, en donde se hallaron las particularidades

gue se detallan a continuacion.

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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Area de movimiento

El lado tierra® y el lado aire* no se encontraban correctamente separados de acuerdo con lo
establecido por las RAAC 153.243, “Vallas”. Al no haber vallas, se observaron varios movimientos

de vehiculos particulares que circulan por las distintas areas del aerédromo.

153.243 Vallas

(@) Se proveera una valla u otra barrera adecuada en un aerodromo para evitar la entrada en ¢ area de
movimento de animalas que por su tamafio lleguen a constituir un pelgre para 155 38ronaves.

(b) Se provesra una valla u otra barrera adecuada en un asrodromo para evitar &l acceso inadvertde o
premediado de personas no autorizadas en una zona del aerdodromo vadada al pdblico.

Nota 1.— Esto incluye fa instalackon de diSpositvos adecuados en 1as clcacss. conductos, funeles, ere.,
cwando ea necesano para svitar el SCces0.

Nots 2— Puede que sean necesarias medides especiales para restnngir el acceso de persenas ain
awtonzacion & las pistas o calles de rodaje que pasen por encima de caminas plblicos.

() Se proveeran medios de proleccion adecuadoes para impedr el acceso inadverlido o premeditado de
personas no autorizadas a las instalaciones y servicios terrestres indispensables para la sequridad de |a
aviacian civil ubicades fuera del aerédromo

(d) En todos los aerodromos abiertos al uso pablice, |a valla o barrera se colocara de forma que separe
las zonas abiertas al piblico del area de movmiento y otras instalaciones o zonas del asradrome vitales
para la operacion segura de 1as aeronaves.

(e} Recomendacion.— Cuando se considere necesario sumentar la segundad. deberian despejarse las
zones a ambos lados de las vallas o bameras, para faciltar la labor de las patrullas y hacer que sea mas
ddicil el acceso no autorizado. Deberia estudiarse si convendria establecer un camnoe circundante dentro
del cercado de valas del aerddromo, para uso del perscnal de mantenimento y de las patrulias de
sequndad.

Figura 9. RAAC 153.243

3 Es toda infraestructura cuyo acceso no sea controlado, terminal, taxis, oficinas comerciales.
4 Es toda infraestructura cuyo acceso sea controlado por la seguridad de la aviacion, pistas, caminos internos, calles de rodaje y

plataformas.

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST
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Figura 10. Imagen de la calle de acceso a los hangares y del area de movimiento

Area de maniobras®

Desde la plataforma hacia la cabecera 17, la calle de rodaje principal (desde Bravo hasta Alpha),
presentaba un desplazamiento lateral de aproximadamente 30 metros. Si bien se encontraba
sefalizado, no tenia una sefial de direccién (figuras 11 y 12). La misma situacién se repite desde

la plataforma principal hacia la cabecera 35, desde Foxtrot hasta India.

Algunos sectores de las calles de rodaje se encontraban anegadas por el agua de lluvia de los

dias previos a la recorrida del aerédromo.

Figura 11. Desplazamiento de rodaje principal

5 parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las

plataformas.
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Figura 12. Sefializacion de calles de rodaje

Las marcaciones de margen de pista y calles de rodaje no se encontraban enrasadas, se
observaron desniveles respecto a la superficie (figura 13). De acuerdo con las entrevistas
realizadas, varios usuarios del aerddromo manifestaron que particularmente las aeronaves con
tren convencional sufrieron dafios en los carenados de ruedas debido a que los dias de lluvia baja

el nivel de tierra quedando expuestas las placas demarcatorias.

Figura 13. Imagen marcacion de calle de Rodaje
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Al respecto las RAAC sostienen:

154.419 Pistas sin pavimentar

(a) Las pistas, calles de rodaje y plataformas sin pavimentar estaran provistas de sefiales.

(b) Las senales de pistas, calles de rodaje y plataformas sin pavimentar estaran compuestas por balizas
planas enrasadas con el nivel del terreno circundante afin de evitar dafos al tren de aterrizaje de las

aeronaves y posibles desviaciones direccionales.

(c) Las balizas planas que comprendan las sefiales de pista, deberan ser del tipo permanente, y estar
construidas en materiales que no se degraden facimente por efecto del clima.

(d) Las sefales de las pistas sin pavimentar deben ser de color blanco, mientras que las de calles de
rodaje y plataforma deben ser de color amarillo.

Figura 14. RAAC 154 “Disefio de aerédromos”

Siguiendo con la recorrida del aer6dromo se observaron varias calles de circulacion (del tipo calles
de rodaje) que comunican la pista con el barrio privado aledafio al aerédromo, las mismas no se
encuentran declaradas ni sefializadas, sin embargo, estas calles son utilizadas por las aeronaves

gue estan hangaradas en el barrio para el ingreso desde y hacia la pista del aerédromo.

Calles de circulacién

no declaradas
»

R

*. - " Air— - -l ; - .—"":'
R g —
[ R

Figura 15. Imagen de las calles desde el aer6dromo hacia el barrio aledafio
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Figura 16. Imagen de salida no declarada

En las salidas no declaradas se observaron trangqueras que conectan con el barrio, a través de las
cuales circulan las aeronaves para operar desde el aerédromo. Por alli también circulan vehiculos

privados que atraviesan el &rea de maniobras del aerédromo.

Figura 17. Imagen de salida no declarada

Documentacién del aerédromo

El aerédromo cuenta con un Jefe de Aerédromo para el control y supervision de las operaciones,
quien mencion6 que al momento del accidente no disponia de un manual de operaciones ni de un

Plan de Emergencia de Aerédromo (PEA). El ultimo es exigido por las RAAC 153.201.
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153.201  Planificacion para casos de emergencia en los aerodromes

Nota de Introduccion.- La planificacion para casos de emergencia en los aeroaromos es el procedimiento
mediante el cual se hacen preparativos en un aerodromo para hacer frente a una emergencia que se
presente en el propio serodromo o en sus inmediaciones. La finalidad de dicha planificacion consiste en
reducir al minimo las repercusiones de una emergencia, especiaimente por 1o que respecta a salvar vidas
humanas y no interrumpir las operaciones de las aeronaves. El plan de emergencia determina los
procedimientos que deben seguirse para coordinar Ia intervencion de las distintas entidades del aerodromo
fo servicios) y la de las entidades de la comunidad circundante que pudieran prestar ayuda mediante su
intervencion.

En ef Documento 9137 - Manual de Servicios de Aeropuerfos - Parte 7 de la QACI, figura texto de
orientacion destinado a ayudar a las autoridades competentes en la planificacion para casos de emergencia
en los aerédromos.

(a) En todo aerodromo abierto a uso publico se establecera un plan de emergencia que guarde relacion
con las operaciones de aeronaves y demas actividades desplegadas en el aerddromo. El Jefe del
Aerbdromo serd el responsable de la confeccidon, emision, puesta en préctica y actualizacidn del Plan de
Emergencia, en coordinacion con los Organismos, Explotadores y Dependencias que cumplen funciones en
el ambito del aeropuerto y fundamentaimenie con el Explotador del mismo, debiendo someter el
mencionado plan, a la aprobacion de la AAC, de acuerdo con la nommativa prevista en la presente
regulacion y documentos conexos de 1a OACI.

ADMINISTRACION NACIONAL 4° Edicién 21 noviembre 2016
DE AVIACION CIVIL

Figura 18. Exigencia del PEA

Se solicité a la ANAC copia de las ultimas inspecciones realizadas al aerédromo. La Regional
Centro de ANAC, de quien depende el aerédromo de General Rodriguez, envié copia de una
inspeccion realizada el 23 de agosto de 2018 (un mes antes del suceso), en las que se establecen

las conclusiones que se muestran a continuacién y las siguientes acciones recomendadas.

CONCLUSIONES:

De la inspeccion realizada se desprende que se encuentran:

1) El alambrado perimetral del lado oeste del Aer6dromo es insuficiente para evitar la
incursién de personas y presencia fauna. Se recomienda instalar un cerco tipo
olimpico con base de murete de concreto y portones que permitan el control de
acceso al area operativa.

2) Se observa, falta de calle de Rodaje entre los accesos del country y la pista (lado
Oeste).

3) Falta mantenimiento en sefales designadoras de borde de pista y Calle de
Rodaje.

4) Se observa presencia de aves y canes en la Pista y Plataforma.
5) No esta implementado el PEA, se pone en contacto al Jefe de Aerédromo con el

Area de Seguridad Operacional de la Regional para desarrollar el Plan de
Emergencia.

Figura 19. Copia inspeccion ANAC
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ACCIONES RECOMENDADAS

Considerando que el mencionado Aerédromo ha realizado mejoras
sustanciales como por ejemplo la sefalizacién de las calles de rodaje, se brinda un
plazo perentorio de 90 dias corridos a partir de la fecha de inspeccién para dar
solucién a los hallazgos encontrados (excepto los puntos 1 y 2 que deberan
ajustarse a REQUISITOS PARA TRAMITAR MODIFICACIONES DE
INFRAESTRUCTURA, AREA DE MOVIMIENTO Y/O AYUDAS EN
AERODROMOS/HELIPUERTOS HABILITADOS ANEXO XIII) de forma tal de
cumplimentar lo normado en las RAAC PARTE 154 DISENO DE AERODROMOS,
RAAC PARTE 153 OPERACION DE AERODROMOS vy documentacién
complementaria.

Figura 20. Copia inspeccién ANAC

Posteriormente, enviaron copia de una inspeccién realizada el 23 de agosto de 2019, la cual fue
realizada como parte de su Plan Anual de Inspecciones. En tal inspeccion se indicaba que el
aerdédromo debia realizar modificaciones de sefializacién de pista y calles de rodaje, elaborar un
procedimiento para el ingreso y egreso de las aeronaves (que ordene el trafico country-pista),
implementar un servicio de control aviario, entre otros aspectos relacionados a la infraestructura. A
su vez, se mencioné que el Aer6dromo estaba desarrollando un PEA junto a Seguridad

Operacional de la Regional Centro de la ANAC.

Operacion del Trike

De acuerdo con la informacién brindada por la ANAC, las aeronaves tipo Trike corresponden a la
categoria ultraliviano experimental y se encuentran reguladas bajo las RAAC 103 y 91, apéndice
K.

Actualmente, esta vigente la DNAR 103, siendo que las RAAC 103 es el “Proyecto Parte 103", el
cual no esta aprobado. La DNAR menciona que los ultralivianos (ULM) tienen que estar
matriculados, segun el punto 103.7 (c), las RAAC 91 (apéndice K), que exige un certificado de
competencia para su operacion y las RAAC 61.213, que establece los requisitos para la obtencion
de dicho certificado.
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NOVIEMBRE 1991 DNAR PARTE 103

Seccidén 103.7 Cextificacidn y Registzo

(a) Los ultralivianos motorizados y sus partes
construidos por aficionados, quedan exceptua-
dos del cumplimiento de los procedimientos de
certificacién y de cumplimiento de los estén-
dares de aeronavegabilidad establecidos, en
las Partes que constituyen el Subcapitulo *C*
TAoronavee® do eote Reglamento de Acronavoge -
bilidad, pero deberén obtener un Certificado
de Aprobacién de Modelo y un Certificado de
Aeronavegabilidad Especial para ULM aficiona-
do, exclusivamente para uso persconal, en con-
cordancia con requisitos de disefio, de cons-
truccién y de perfomance eatablecidos por la
DA, exclusivamente para ultralivianos motori-
zados construidos por aficionados, en documen-
to o documentos especificos.

(b) Los ultralivianos motorizados y sus partes
construidos en serie, por fdbricas habilitadas
y destinados a su comercializacién en el mer-
oade, gquedan emcecptuados del cusplimieante Jde
los procedimientos de certificacién y del cum-
plimiento de los esténdares de aerconavegabili-
dad establecidos en la Partes gque constituven
el Subcapitulo *C*" *"Aerocnaves® de este Regla-
mento de Aercnavegabilidad, pero deberfn obte-
ner un Certificado de Aprobacién de Modelo, un
Certificado de Produccidm ULM y un Certificado
de Aeronavegabilidad Normal & Easpecial esta-
blecidos por la DNA exclusivamente para ultra-
livianos motorizados construidos en serie, en
documento o documentos ificos,

(¢) Todo ULM, independiente de su origen, deberd
sexr registrado en la DHA, cuspliendoe seyuloi-
tos especiales establecidos exclusivamente
para ultralivianos motorizados. El ULM se re-
gistrard e identificari por las letras LV-U
seguidas de un nimero de tres cifras secuen-
ciales en correspondencia con la oportunidad
en que se efectud su registro.

OUDFARTE A régina. 3/2 Revialla, 02

ISO

Figura 21. Registro de ULM
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RAAC PARTE 81 APENDICEK 11.1

REGULACIONES ARGENTINAS DE AVIACION CIVIL (RAAC)
PARTE 91 - REGLAS DE VUELO Y OPERACION GENERAL

APENDICE K - NORMAS PARA LA OPERACION DE AERONAVES ULTRALIVIANAS
MOTORIZADAS (ULM)

2. TRIPULANTES

Los tnpulantes de Ultralivianos Motorizados (ULM) deberan ser titulares, al menocs, del Certificado de Compe-
tencia de Piloto de Aeronave Ultraliviana Motorizada.

5. LUGARES Y ESPACIOS AEREOS PARA LA OPERACION

(a) Operacion en aerodromos y espacics aérsos no controlados

(1) Las aeronaves ultralivianas motorizadas podran operar en aerédromos no controlados y fuera de los espa-
cios aéreos controlados por debajo de FL 100. en condiciones de vuelo visual (VMC) y segun las reglas VFR,
entre la salida y puesta del sol.

(2) La operacién durante el crepusculo civil solo &s permitida en aguelos ULM que se encuentran debidamen-
te equipados y hagan uso de luces anticolision y de navegacion.

(3) Deberan integrarse al resto del transito sin tener prioridad de paso y a los efectos de las normas para el
trénsito aéreo, se ajustaran a o establecido en las Secciones pertinentes de la Parte 91 de las RAAC

Figura 22. Certificado de competencia de piloto y lugares para la operacion

61.211  Aplicacion

Esta Subparte establece los requisitos para el otorgamiento del Certificado de Competencia de Piloto de
Aeronave Ultraliviana Motorizada (ULM), sus habilitaciones, atribuciones y limitaciones.

61.213 Requisitos para el otorgamiento

(a) Toda persona que solicite la obtencion de un Certificado de Competencia de Pioto de Aercnave
Ultraliviana Motorizada (ULM), debera:

(1) Tener 16 afos de edad.

(i) En caso de no contar con dicha edad, 15 afos y 9 meses de edad para obtener la autorizacion para
vuelo solo de alumno piloto de aeronave ULM.

(2) Si el alumno es menor de edad, se requerira de los padres o fufor, la constancia de emancipacion o &
autorizacion para la realizacion del curso de piloto, con Ia firma certificada ante Escribano Pablico o Juez de Paz.
(3) Haber aprobado el ciclo primario, o la Educacion General Basica (EGB) completa, o equivalente reco-
nocido por la autoridad competente.

(4) Poseer el Certificado de Apfitud Clase II.

(5) Aprobar las exigencias tedricas y practicas de vuelo establecidas por la autoridad competente en el
Curso de Instruccion Reconocida para el alumno piloto de aeronave ULM.

(6) Aprobar la prueba de pericia en vuelo ante un Inspector de Vuelo designado por 1a Autoridad Aeronau-
tica competente,

(Enmienda N° 02— B. O. N* 32.035 del 25 noviembre 2010)

Figura 23. Requisitos para el certificado de competencia de piloto

El Trike no estaba matriculado ni poseia un Certificado de Aeronavegabilidad. Su piloto no
contaba con una licencia habilitante para la operacion. Al respecto, las RAAC mencionan en su
punto 91.203 que ninguna aeronave debe operar sin su correspondiente Certificado de
Aeronavegabilidad.
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91.203 Aeronaves civiles: Certificaciones requeridas

(a) Exceplo por lo previsto en la Seccdn 91.715 de esta Parte, para operar una aeronave civil, dentro de
la misma se deberd encontrar la siguiente documentacion

(1) El Certificado de Aeronavegabiidad de la Repiblica Argentina apropsado y vigente. Cada Certficado de Agro-
navegabiidad utiizado para el cumpimiento de este pamalo, debe tener ndicada la mavicula asignaca a la aercna-
ve por el Registro Nacional de Aeronaves sagin lo estipulado en &l Codigo Aerondutico de fa Repdbica Argentina.
(2) El Certificaco de Matricula de la RepUblica Argentina lbrado a su propletanio, o un Certficado de Registro emi-
tido bajo las leyes de un pals extranjero.

(3) El Certificado de Propledad, excepto cuando tanto los datos de Propledad como de Matricula formen parte del
mismo certificado.

(4) Excepto lo previsto en el parrafo (a) (5) de esta seccdn, los sguentes Historiales de la Aeronave con las ano-
taciones de los vuelos achalzadas:

(i) Los hstoriales de motores.

(i) Los historiales de planeador

(in) Los historales de hélices.

(5) Para el caso de aeronaves aleciadas a operaciones de transporte aéreo, en lugar de los ilems indica-
dos desde (a) (4){1) hasta (Ill) de esta Seccidn, estas deberan lievar a bordo o sigulente:

(i) Siesas operacones se realizan de acuerdo a 1a Parte 135 de estas regulaciones y cuando se hublera auto-
nzado expresamente en las Especificaciones de Operacion del Explotador, el Registro Técnico de Vuelo (RTV).
(i) Siesas operaciones se realizan de acuerdo con la Parte 121 de estas regulaciones, e! Registro Técni-
co de Vuelo (RTV) y el Registro de Novedades de A bordo (RNA).

(6) A partir del 31 de Julio de 2014, I3 Licencia de Estacion Radioeléctnca en aquelas aeronaves que estén
equipadas con aparatos radiociécincos

(Enmienda N* 02~ B. O. N* 32.035 def 25 noviemtve 2010)

(b) Ninguna persona puede cperar una aeronave civil 3 menos que se exhiba el Certificado de Aerona-
vegabilidad requerido por el parrafo (a) de esta Seccidn, 0 se exhida la nota de Convalidacidn de Cerlificado
de Aeronavegabildad extranjero, emitida bajo [a Seccidn 91.715 de esta Parte, junto con dicho Certificado
de Aeronavegabilidad extranjero o el Permiso Especial de Vuelo (junto con las Limitaciones de Operacion

Figura 24. RAAC 91.203

1.17 Informacion organicay de direccion

La aeronave experimental pertenecia a un propietario privado y era utilizada exclusivamente para
vuelos de entrenamiento acrobético. El piloto disponia de un hangar propio en el barrio privado

aledafio al aerédromo.
El tripulante y propietario del Trike hangaraba éste en el aerédromo General Rodriguez.
Aerédromo

El aerodromo de General Rodriguez es un aerédromo publico y sin servicio de transito aéreo,
habilitado por la Autoridad Aeronautica. Fue creado para la aviacion aerodeportiva con los fines de

albergar maquinas ultralivianas y experimentales.

La reglamentacion por la cual se rige dicho aer6dromo es la RAAC 153, 154 y 65. En tal
aer6édromo operan aeronaves que se rigen bajo las RAAC 61, 91 y DNAR 103. Al momento del
suceso el aer6dromo contaba con 72 hangares y un parque de aeronaves segun el siguiente
detalle suministrado por el jefe de aerédromo:
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HELICOPTERO
EXPERIMENTAL

MONOMOTOR BIMOTOR HELICOPTEROS | EXPERIMENTAL AUTOGIRO ULM | TRIKE

86 8 2 74 1 9 3 3

Barrio aledafo al aerédromo

Aledafio al aerédromo de General Rodriguez, lado oeste, existe un barrio privado en el que gran
porcentaje de sus habitantes estan relacionados con la actividad aerondutica y muchos de ellos
disponen en sus propiedades de hangares y aeronaves.

El barrio privado estd comunicado con el aerédromo por calles de acceso laterales, por las que los

propietarios trasladan sus aeronaves al aerédromo.

La separacion entre el barrio privado y el aer6dromo esta delimitada por un alambre perimetral de
cinco hilos y por tranqueras a la altura de las calles de acceso que permiten el ingreso y la salida

de las aeronaves.

1.18 Informacién adicional

El 25 de septiembre de 2019 se realiz6 una reunién de partes en las oficinas de la sede central de
la entonces JIAAC, en la que participd personal de ANAC (el director de la Direccion Regional
Centro y el jefe de aerédromo), personal de la Asociacién Argentina de Aviacién Experimental y
personal del barrio privado Aero Country Club.

Se expusieron las tareas realizadas durante la investigacién de campo, asi como los hallazgos
preliminares. El jefe de aer6dromo, en conjunto con la ANAC, ratifico los hallazgos identificados
durante el proceso de investigacion y manifestd que estan elaborando un Manual de Operaciones,
un Plan de Emergencias de Aerédromo y que, ademas, estan trabajando en la mejora de la
infraestructura y el ordenamiento del aerédromo. Por su parte, personal de la Comisién Directiva
del country manifesté que realizarAn mejoras en sus instalaciones y elaboraran un procedimiento

interno para la circulacion de las aeronaves desde/hacia el aer6dromo.

1.19 Técnicas de investigaciones Utiles o eficaces

No aplica.
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2. ANALISIS

2.1 Introduccioén

El andlisis se orient6 a detectar las falencias que pudieron haber contribuido al
desencadenamiento del accidente, considerando tanto los aspectos técnicos, operativos y

organizacionales.

El suceso fue notificado tres dias después del accidente. Sin embargo, ambos operadores (de la
aeronave y del Trike) tenian camaras filmadoras que registraron el suceso. Por ello, el andlisis de
los hechos se fundament6 en estas evidencias, en las entrevistas realizadas y la documentacién

correspondiente a la aeronave, al Trike y al aerédromo.

2.2 Aspectos técnicos-operativos

El aer6dromo de General Rodriguez ha experimentado un progresivo y significativo crecimiento en
su nivel de actividad. En él operan aeronaves monomotores, bimotores y turbohélices, las cuales
tienen distinto porte, distintas velocidades, entre otros parametros. A su vez, existen aeronaves
deportivas, experimentales y ultralivianos que fueron construidas por aficionados, que realizan
vuelos de practicas como parte del procedimiento para obtener su certificado de

aeronavegabilidad.

Se realizan actividades de instruccion, vuelos locales, recreativos, practicas con aeronaves que
estdn en proceso de certificacion/matriculacion, entrenamiento acrobatico y, adicionalmente, el
aerdédromo es utilizado por aeronaves de escuelas de vuelo de aerédromos cercanos, para las
practicas de aterrizajes y despegues (toque y motor). Esta situacion se ve potenciada los fines de
semana, ya que aumenta el volumen de operaciones en forma considerable. Las aeronaves
mencionadas y las diversas actividades conviven en un mismo espacio aéreo no controlado y
deben asegurar su propia separacion, teniendo en cuenta las distintas performances de cada una

de ellas.

El aer6dromo de General Rodriguez presentd distintas falencias en cuanto a sus instalaciones e
infraestructura. Algunas de estas fueron identificadas en la Ultima inspeccion realizada por la
ANAC (23/08/18, previa al accidente), a las que algunas acciones correctivas les correspondia un
determinado tiempo de accion para su correccién. No obstante, no hay registro del cumplimiento

de éstas.

IF-2021-07480739-APN-DNISAE#IST

ISO Pégina 28 de 35



Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

Dicho aerédromo no cuenta con un manual de funcionamiento u operacion, el cual establezca los
procedimientos para llevar a cabo de manera ordenada todas sus operaciones. Al no contar con
dicho manual, los usuarios del aer6dromo operan por usos y costumbres como, por ejemplo,

realizar movimientos (ingresos y egresos) de aeronaves desde y hacia el barrio aledafio.

La normativa vigente sélo exige tener un Plan de Emergencia de Aer6dromo (PEA) y segun fue
reportado en el informe de inspeccion de ANAC (el 23/08/19 — posterior al accidente), el personal
del aer6dromo esta trabajando junto a la Autoridad Aeronautica (Seguridad Operacional de la

Regional Centro) en la elaboracion de este.

El rodaje principal, a la altura de Bravo, tenia un desvio lateral que no contaba con una flecha
direccional que advirtiera a todos los operadores de este desvio. El dia del suceso, el Trike
ingreso a la pista por el rodaje Bravo y se posiciond para iniciar la carrera de despegue.

Figura 25. Desvio lateral hacia la cabecera 17

El operador del Trike no tenia un equipo de comunicaciones y, por lo tanto, desconocia la
maniobra que efectuaria el LV-X390. De acuerdo con lo manifestado por el piloto del LV-X390, al
finalizar la carrera de aterrizaje informo por la frecuencia 123.2 MHz que haria un giro de 180° y
rodaria por la pista. Al respecto las RAAC establecen que, una vez finalizada la carrera de
aterrizaje, se debe abandonar la pista lo antes posible. No obstante, la maniobra de rodar por la
pista es una practica habitual en el aer6dromo de General Rodriguez debido a que las calles de

rodaje no se encuentran en buenas condiciones para su uso.

Es importante destacar que los pilotos que se encuentran en circuito de transito del aerédromo
tengan sus equipos de comunicaciones sintonizados en la frecuencia apropiada e intercambien

informacion sobre posicion e intenciones.
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Las aeronaves que operan en el aerédromo utilizan la frecuencia 123.2 MHz, lo que evidencia una
discrepancia respecto a las Normas y Procedimientos de Telecomunicaciones en Jurisdiccion
Aeronautica de la ANAC. Esta establece la frecuencia 123.5 MHz para la comunicacion en

aerodromos donde no se brindan servicios de transito aéreo.

Dicha discrepancia se debe a que el “Canal de llamadas general” (en frecuencia 123.5 MHz)
presentaba interferencias debido a que era utilizado por aeronaves que operaban en aerédromos
no controlados cercanos. Esto, a su vez, conducia a interpretaciones errébneas por quienes se

encontraban en el circuito de trénsito del aer6dromo de General Rodriguez.

Respecto de la operacion del LV-X390, otros dos factores pudieron haber contribuido a la
ocurrencia del suceso. La ubicacion del sol y la posicion del piloto en la aeronave. Se pudo
observar que luego del giro de 180°, la posicion del sol estaba al oeste de la trayectoria de la
aeronave y la misma pudo haber dificultado la visualizacion del Trike. A su vez, la posicion que
adopté la aeronave (con tren de aterrizaje del tipo convencional) en tierra para el rodaje, dificultd
la vision del piloto hacia el frente, quien debia realizar un zigzagueo para observar por los

laterales.

Figura 26. Momento previo a la colision

El jefe del aerédromo de General Rodriguez, no contaba con personal que colaborara con las
multiples tareas que se deben realizar, por lo que él mismo se encarga de mantener en buen
estado de conservacion y funcionamiento la infraestructura, las instalaciones y equipos. El jefe de
aerédromo es la autoridad, en la jurisdiccién entre la Autoridad Aeronautica y el Aer6dromo, en lo
gue respecta a la coordinacién y vigilancia de la seguridad operacional. Sin embargo, esta

sobrecarga de tareas puede generar que se pierda el foco en las operaciones.
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2.3 Aspectos institucionales

De acuerdo con la informacién obtenida durante la investigacién y las consultas realizadas a la
ANAC, se desprende que existe un Plan Anual de Inspecciones. No se encontré evidencia de un
registro de vigilancia y control en el que se realice el seguimiento de las novedades encontradas
en estas inspecciones. Por otro lado, la investigacion no tuvo acceso a las inspecciones de los
afios previos a 2018.

La Autoridad Aerondutica no tiene competencia sobre el barrio privado aledafio al aerédromo.
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CONCLUSIONES

Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v" El suceso fue notificado tres dias después de la ocurrencia del accidente.

v El piloto del Trike no tenia un certificado de competencia para la realizacién del

vuelo.
v El Trike no estaba certificado ni matriculado conforme a la reglamentacion vigente.
v El Trike no disponia de equipo de comunicaciones.

v EL LV-X390 no liberd la pista en forma inmediata al aterrizar, realizé un giro de

180° y continué el rodaje por la pista.

v En el aerédromo de General Rodriguez utilizan una frecuencia distinta a la

establecida por el canal general de llamadas.

v El aer6dromo no cuenta con un procedimiento escrito para ordenar sus

operaciones.
v" El aerédromo no cuenta con un Plan de Emergencia de Aer6dromo.

v' Falta de gestion o supervision con relacién a las discrepancias halladas en las

inspecciones por parte de la autoridad aeronautica.

Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad operacional

identificados por la investigacion

ISO

4 Las calles de circulacién del lado oeste del aerédromo no se encuentran

declaradas.
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

4.1 A la Administracion Nacional de Aviacién Civil

RSO AE-1802-21

Iniciar con la méaxima premura, con la participacién y el apoyo de las partes involucradas, una
evaluacion de riesgo de seguridad operacional en el Aerédromo de General Rodriguez, a efectos
de obtener informacion actualizada que demuestre el total de las deficiencias del aer6dromo y

determinar las acciones de mitigacion que correspondan.

RSO AE-1803-21

Implementar un sistema de gestion de los hallazgos en las inspecciones de infraestructura

aeroportuaria que permita establecer un plan de mejora continua.

RSO AE-1804-21

Evaluar la necesidad de establecer un programa de gestion de la seguridad operacional.

RSO AE-1805-21

Se reitera recomendacion nimero 1637.

La disponibilidad de informacion sobre la presencia de transito en las operaciones en aer6dromos
publicos no controlados para las aeronaves que operan bajo las reglas de vuelo visual facilita la
adquisicion visual entre aeronaves y permite un control integral de la situacién por parte de los
pilotos. La integridad y efectividad de las previsiones normativas son fundamentales para propiciar
la disponibilidad de la informacién, como asi lo es el cumplimiento efectivo de la normativa en la

practica. Por ello, se recomienda:

- Evaluar la integridad y efectividad de las previsiones que rigen las operaciones en aerédromos
publicos no controlados para asegurar la separacion entre aeronaves, y efectuar las enmiendas

necesarias para asegurar tal integridad y efectividad.
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- Evaluar el grado real de la utilizacion, en la practica diaria de las operaciones de aviacién
general, del canal de comunicaciones 123.5 para la llamada general en los aer6dromos no
controlados del pais, especialmente en aquéllos que, por su volumen de actividad de vuelo, se
vean mas expuestos a la posibilidad de pérdidas de separacion y/o colisiones entre aeronaves

durante sus operaciones.

- Adoptar las medidas pertinentes para asegurar el cumplimiento efectivo de las pautas de uso del
canal de llamada general en VHF para utilizarse en aer6dromos donde no se brindan servicios de

trdnsito aéreo y lugares aptos denunciados, como apoyo al principio “Ver y evitar”.
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5. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

5.1 Al Aerédromo de General Rodriguez

En dicho aer6édromo operan un gran numero de aeronaves diversas, lo cual requiere que se
establezca un ordenamiento de las operaciones, con el fin de contribuir a la seguridad

operacional. Por tal motivo, se sugiere:

e Desarrollar con la méxima premura un manual de funcionamiento u operacién que

establezca las operaciones en la totalidad del predio del aerédromo.
¢ Realizar un control efectivo de sus instalaciones y operaciones.

e Evaluar la necesidad de crear un comité integrado por representantes de cada una de las
actividades que se desarrollan en el aer6dromo y representantes del barrio aledafo, con el
objetivo de generar un ambito en el cual se pongan de manifiesto las deficiencias y se
propongan soluciones a las distintas problematicas.

e Difundir el presente informe entre la comunidad aeronautica del aer6dromo y el Aero
Country Club, con el propésito de alertar a los operadores, usuarios y vecinos del

aer6dromo sobre las condiciones particulares del mismo.
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