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ADVERTENCIA     

La misión de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los 

accidentes e incidentes acaecidos en el ámbito de la aviación civil cuya investigación técnica 

corresponde instituir. Este informe refleja los hallazgos preliminares y provisionales de la JST, 

sujetos a modificaciones conforme avance la investigación. 

De conformidad con el Anexo 13 –Investigación de accidentes e incidentes de aviación– al 

Convenio sobre Aviación Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Artículo 185 del 

Código Aeronáutico (Ley 17285), la investigación de accidentes e incidentes tiene carácter 

estrictamente técnico, y la información y documentación contenida en el presente informe no debe 

generar presunción de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal. 

Esta investigación ha sido efectuada con el único y fundamental objetivo de prevenir accidentes e 

incidentes, según lo estipula el Anexo 13 de la Organización de Aviación Civil Internacional 

(OACI). 
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS1  

ACC: Centro de Control de Área/Área de Control 

ANAC: Administración Nacional de Aviación Civil  

ATC: Control del Tránsito Aéreo 

ATS Servicios de Tránsito Aéreo 

CESA: Certificado de Explotación de Servicios Aéreos  

CTA: Área de Control 

CTL: Control 

CTR: Zona de control 

CVR: Registrador de Voces de Cabina 

H24: Servicio permanente 

HF: Alta frecuencia 

HVI: Habilitación de Vuelo por Instrumentos 

IIC: Investigadores a Cargo 

JIAAC: Junta de Investigación de Accidentes de Aviación Civil 

MTOW: Peso Máximo de Despegue 

OACI: Organización de Aviación Civil Internacional  

PIC: Piloto al Mando 

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviación Civil 

SEI: Servicio de Salvamento y Extinción de Incendios 

TWR: Torre de Control 

UTC: Tiempo Universal Coordinado 

 

 

1 Con el propósito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por única vez las siglas y abreviaturas utilizadas 

en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus 

denominaciones completas en español. 
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INFORMACIÓN SOBRE LOS HECHOS 

1.1 Reseña del vuelo 

El 19 de septiembre de 2019 la aeronave matrícula LV-CHF, un Cessna 150-J, despegó del 

Aeropuerto de Morón (Morón, Buenos Aires) a las 12:00 horas,2  con el propósito de realizar un 

vuelo local de aviación general de instrucción. A bordo de la aeronave se encontraba el instructor 

de vuelo y su alumno. Luego de unos 45 minutos de vuelo, al aterrizar, el instructor solicito 

autorización a la torre de control para dirigirse rodando desde calle de rodaje “A” hacia plataforma 

Noreste para su estacionamiento. Autorización que fue concedida supeditada a una nueva 

autorización en el punto de parada para el cruce de pista. 

Al llegar al punto de parada, el instructor solicito una nueva autorización a la torre de control para 

realizar el cruce de pista. Una vez autorizado, realizo el cruce e ingreso por la calle de rodaje “E”, 

repentinamente se encontró con un camión abastecedor de combustible de frente. Al intentar 

esquivarlo, la aeronave colisiono con la puntera derecha el espejo retrovisor del camión que se 

encontraba estacionado al borde izquierdo de rodaje “E” detrás del punto de parada de dicho 

rodaje.  

El accidente ocurrió de día y en buenas condiciones meteorológicas. 

Como consecuencia del suceso, la aeronave experimentó daños de importancia en el borde de 

ataque, raíz del ala, motor y hélice. 

1.2 Lesiones al personal 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Total 

Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 

Leves 0 0 0 0 

Ninguna 2 0 0 0 

Tabla 1 

 

2 Todas las horas están expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente 

corresponde al huso horario –3. 
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1.3 Daños en la aeronave 

1.3.1  Célula 

Daños de importancia. 

1.3.2 Motor 

Daños de importancia. 

1.3.3 Hélice  

Daños de importancia. 

1.4 Otros daños 

Daños leves en el lateral derecho y parte trasera del camión de la empresa YPF, dominio 

AC350AI con el que colisiono la aeronave LV-CHF. 

 

Figura 1. Daños sobre el camión involucrado 
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1.5 Información sobre el personal 

La certificación del instructor cumplía con la reglamentación vigente. 

Instructor 

Sexo Masculino 

Edad 23 

Nacionalidad Argentino 

Licencias Instructor de vuelo de avión (FI(A)) 

Habilitaciones 

Instrucción de alumnos y pilotos 

hasta el nivel de licencia y 

habilitaciones de piloto de avión 

que es titular 

Certificación médica aeronáutica Clase 1 

Válida hasta el 10/10/2019 

   Tabla 2 

Su experiencia era la siguiente: 

Horas de vuelo General En el tipo 

Total general 551 542 

Últimos 90 días 30 30 

Últimos 30 días 21 21 

Últimas 24 horas 0.8 0.8 

En el día del suceso 0.8 0.8 

Tabla 3 

La certificación del alumno piloto cumplía con la reglamentación vigente. 

Alumno piloto 

Sexo Masculino 

Edad 19 

Nacionalidad Argentino 

Certificación médica aeronáutica Clase 2 

Válida hasta el 31/03/2022 

Tabla 4 
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Su experiencia era la siguiente:  

 

 

 

Tabla 5 

El personal de tránsito aéreo que se encontraban cumpliendo funciones en la torre de control del 

aeropuerto, cumplían con los requisitos en cuanto a su validez y certificación, conforme a la 

reglamentación vigente.      

El conductor del camión de YPF cumplía con los requisitos para su conducción, pero no poseía 

autorización brindada por la jefatura de aeropuerto para circular en área de maniobra y 

movimiento.                                                  

1.6 Información sobre la aeronave 

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentación vigente/ mantenida de 

acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante. 

 

Figura 2. Perfil de la aeronave 

Horas de vuelo General En el tipo 

Total general 0.8 0.8 

En el día del suceso 0.8 0.8 
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Aeronave 

Marca Cessna 

Modelo 150-J 

Categoría Ala fija 

Fabricante Cessna 

Año de fabricación 1969 

Número de serie 15070712 

Peso máximo de despegue 726 kg 

Peso máximo de aterrizaje 726 kg 

Peso vacío 502 kg 

Fecha del ultimo peso y balanceo 10/11/2010 

Horas totales 12612 

Horas desde la última recorrida general  No aplica 

Horas desde la última inspección  42 

Certificado de matrícula Propietario Sky Flyght S.R.L. 

Fecha de expedición DD/MM/AAAA 

Certificado de 

aeronavegabilidad 

Clasificación Estandar 

Categoría Normal 

Fecha de emisión 06/11/2010 

Fecha de vencimiento No aplica 

Tabla 6 

Motor 

Marca Continental 

Modelo O-200-A 

Fabricante Continental 

Número de serie 251343 

Horas totales 9282,3 

Horas desde la última recorrida general  1921,7 

Horas desde la última intervención  42 

Habilitación Hasta las 9160,6 horas 

según  
Tabla 7 

Según el formulario 337 el motor fue habilitado hasta las 9160.6 horas pero fue extendido hasta 

las 2000 horas por la Service Information Letter 98-9B, revisión B del 08-ABR-2013 que establece 

en su nota número 1 que si el motor ha sido operado 40 o más horas por mes desde su puesta en 

servicio, puede extenderse el tiempo entre recorridas en 200 horas. 

Para que se pueda aplicar esta Service Information Letter se deberá presentar una nota ante la 

Dirección de Aeronavegabilidad solicitando la aplicación de este punto, conteniendo los datos de 

la aeronave y el motor y adjuntando copias del historial del motor. Al dia de la presentación del 

presente informe, no se encontró registro documental de esta nota.  
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Hélice 

Marca Mc Cauley 

Modelo 1ª101/DCM 6948 

Fabricante Mc Cauley 

Número de serie AHK41006 

Horas totales 3702 

Horas desde la última recorrida general  1708 

Horas desde la última intervención  42 

Habilitación Hasta las 3995,8 horas 

Tabla 8 

Peso y balanceo al momento del accidente 

Peso vacío 502 kg 

Peso del piloto 72 kg 

Peso del alumno 65 kg 

Peso del combustible 20 kg 

Peso total 659 kg 

Peso máximo permitido de despegue 726 kg 

Diferencia en menos  67 kg 

Tabla 9 

El peso y el balanceo de la aeronave se encontraban dentro de la envolvente de vuelo indicada en 

el manual de la aeronave. 

1.7 Información meteorológica 

No relevante. 

1.8 Ayudas a la navegación 

No aplica.  

1.9 Comunicaciones 

Durante las entrevistas a los operadores de la torre de control, estos manifestaron que se 

utilizaban tres frecuencias de comunicación para las operaciones del aeropuerto. Las 

comunicaciones de coordinación terrestres en el aeropuerto se realizaban con la frecuencia del  

CANAD (canal de aeródromos) en la banda de UHF (Ultra High Frequency) y se utilizaba para las 

coordinaciones de las operaciones aéreas las frecuencias 121.8 (Superficie), 118.5. (TWR) que es 

a través de VHF (Very High Frequency). 
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Los trabajos de los operadores de la torre de control se dividían de la siguiente manera, 1 

controlador supervisaba las operaciones terrestres tanto CANAD como en la frecuencia 121.8 

(superficie), otro controlador supervisaba las operaciones de transito en desarrollo y cruce de pista 

en la frecuencia 118.5. 

Del grabado y la transcripción de las comunicaciones registradas en la torre de vuelo se realizo un 

resumen de estas para poder identificar a los involucrados y ubicarlos en tiempo y espacio.  

 

Figura 3. Transcripción de las comunicaciones 
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1.10 Información sobre el lugar del suceso 

Lugar del suceso 

Ubicación Aeropuerto de Morón 

Coordenadas 34º40’25” S – 58º38’23” W 

Superficie Asfalto/Concreto 

Dimensiones 2817 x 38 m 

Orientación magnética 02/20 

Elevación 29 m 
Tabla 10 

 

Figura 4. Lugar del accidente sobre la calle de rodaje “E” 

 

Figura 5. Vista en planta del aeropuerto 
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1.11 Registradores de vuelo 

No aplica. 

1.12 Información sobre los restos de la aeronave y el impacto 

El camión se encontraba en el punto de espera, sobre el borde izquierdo de la calle de rodaje “E”, 

en espera de autorización de la torre de control y a 40 metros de distancia de cabecera 20 sentido 

norte a sur para el cruce de pista. El camión se encontraba penalizando 2,70 metros del lateral 

izquierdo de la calle de rodaje “E”. 

El piloto de la aeronave al ingresar rodando a “E” luego de que cruzo la pista, percibió que la 

distancia lateral con el camión no era suficiente e intento esquivarlo, momento en el cual la 

puntera derecha de la aeronave impacto con el espejo retrovisor derecho del camión. Esto produjo 

un giro brusco de la aeronave hacia la derecha, impactando seguidamente con la parte trasera del 

tanque de la cisterna. Este segundo impacto produjo un giro aún más violento para la derecha 

finalizando en el impacto de la hélice contra la luz trasera izquierda del camión, quedando 

detenida en esa posición. 

 

Figura 6. Representación grafica del impacto 

El ancho de la calle de rodaje “E” es de 15 metros, la aeronave LV-CHF cuenta con una 

envergadura de 10,85 metros y si se encontraba rodando por el eje de rodaje presentaba una 

interferencia de 0.625 metros con el camión, lo que imposibilitaba su paso. 

Cabe mencionar que el camión de YPF, al momento del suceso se encontraba como un tránsito 

terrestre más, por lo que debería haber ocupado el centro del rodaje “E” en el punto de espera. 
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Figura 7. Aeronave LV-CHF, por rodaje ECO 

1.13 Información médica y patológica 

No se detectó evidencia médico-patológica del piloto relacionadas con el accidente.  

1.14 Incendio 

No hubo”. 

1.15 Supervivencia 

El piloto y el alumno abandonaron la aeronave por sus propios medios y resultaron sin lesiones. 

La cabina no sufrió deformaciones. Los cinturones de seguridad/arneses/anclajes de los asientos 

soportaron los esfuerzos a los que fueron sometidos. 

1.16 Ensayos e investigaciones 

Durante el trabajo de campo se procedió hacer una inspección visual de las marcaciones de las   

áreas de maniobra y movimiento. 



 

16 PISO 

En la plataforma de estacionamiento principal, (Norte) se observó que no cuenta con un 

señalamiento adecuado. 

La entrada y salida de plataforma se utilizaba el eje de señal de calle de rodaje, la cual se 

encontraba muy desgastada lo que dificultaba su visualización. Carecía de señal de borde de 

plataforma, línea de seguridad en plataforma, senda peatonal para circulación, señal de área de 

prohibición de estacionamiento, identificación de los puestos de estacionamiento con su 

respectiva entrada y salida a los mismos y se observó que algunas aeronaves se encuentran 

enfrentadas entre sí. 

Se visualizo que  durante la operación de carga de combustible las aeronaves aledañas se 

encontraban realizando puesta en marcha para su salida, esto obliga al personal que realiza la 

operación de carga de combustible a detener la operación, poniendo en riesgo a la abastecedora 

de combustible su personal y otras aeronaves aparcada en la misma plataforma. 

 

Figura 8. Aeronaves en plataforma norte 

 

Figura 9. Plataforma norte sin marcación 
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Los camiones abastecedores de combustible, durante su operación en el aeródromo, no tenían a 

disposición una vía de circulación o calle vehicular demarcada en el área de movimiento, con sus 

respectivas señales de stop. El Aeródromo no disponía con una calle perimetral lateral asfaltada 

para la circulación de estos, la calle perimetral que se encontraba era de tierra que iba de norte a 

oeste con un estado regular con pozos. 

 

Figura 10. Plataforma norte sin marcación 

En cuanto a la pista 020 se observó que la misma posee su umbral desplazado, las marcas de 

cabecera se encontraban muy deterioradas confundiendo la marcación real con antiguas 

marcaciones. 

 

Figura 11. Deterioro de las marcaciones sobre la pista 
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De los vehículos abastecedores de combustible, no se encontró acta de acuerdo o procedimiento 

interno que establezca como se encuentran habilitados por jefatura de aeropuerto a operar   

dentro del área de movimiento y maniobras (plataforma, rodaje, pista). Mas allá de esto existía 

una autorización informal de la cual la ANAC y EANA tenían conocimiento. 

Según lo indicado en la RAAC 153 se define como conductor, a toda persona autorizada por el 

explotador de aeródromo para la conducción de vehículos en el área de movimientos. 

 

Figura 12. Definición de permisos según RAAC 153 

 

Figura 13. Definición obstáculo según RAAC 153 

La RAAC 153 subparte C. 3.18 proporciona orientación sobre la operación de vehículos en el 

aeródromo.  
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Figura 14. Operación de vehículos en el aeródromo según RAAC 153 

Al día de la fecha no se obtuvo el registro de que el conductor de vehículo estuviera debidamente 

capacitado y autorizado para las tareas que debe efectuar. Como así tampoco se obtuvo registro 

de una solicitud para que el explotador del aeródromo le brinde la autorización correspondiente. 

Del explotador del aeródromo no se encontró registro que brindara las autorizaciones 

correspondientes al proveedor de combustible. 
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1.17 Información orgánica y de dirección 

Operador  

La aeronave era propiedad de la empresa SKY Flight S.R.L. y era utilizada para vuelos de 

instrucción. La empresa posee cinco aeronaves, tres Cessna 150 y dos Tecnam P-2002 JF. Esta 

opera sus aeronaves bajo las exigencias de las Regulaciones Argentinas de Aviación Civil 

(RAAC), Parte 91, “Reglas de vuelo y operación general”. 

La empresa es un Centro de Instrucción de Aeronáutica Civil (CIAC) (RAAC) parte 141 de tipo III 

con base en el Aeropuerto de Morón. 

ANAC 

Es la autoridad aeronáutica de la República Argentina. Se trata de un organismo descentralizado 

dependiente del Ministerio de Transporte de la Nación. Su misión consiste en normar, regular y 

fiscalizar la aviación civil argentina, instruyendo e integrando a la comunidad aeronáutica.  

EANA 

Es una sociedad del Estado bajo la órbita del Ministerio de Transporte de la Nación (Ley 27161). 

Es la Prestadora del Servicio público esencial de Navegación Aérea en la República Argentina y 

sus aguas jurisdiccionales. Al momento del accidente, operaba en 54 aeródromos y aeropuertos y 

en cinco centros de control de área. Es la autoridad que implementa como política pública la 

planificación, dirección, coordinación y administración del tránsito aéreo, de los servicios de 

telecomunicaciones e información aeronáutica, de las instalaciones, infraestructuras y redes de 

comunicaciones del sistema de navegación aérea. 

 

1.18 Información adicional 

Como información adicional se obtuvo un PNSO realizado en el año 2015 en el que vinculaba la 

aeronave LV-CHF con el cruce de frente con un camión de combustible. 
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Figura 15. PNSO Nº 2887  

Como acción de mitigación enviada por jefatura de aeropuerto se obtuvo lo siguiente: 

 

Figura 16. Acción mitigatoria del PNSO Nº 2887  

1.19 Técnicas de investigaciones útiles o eficaces 

No aplica. 

_______________
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NOTA FINAL 

Este informe presenta los hallazgos preliminares y provisionales de la JST, sujetos a 

modificaciones conforme avance la investigación. El análisis, conclusiones, acciones y/o 

recomendaciones de seguridad operacional sólo serán publicados en el informe de seguridad 

operacional. 
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