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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 11 de enero de 2020 la aeronave matricula LV-OBO, a las 22:40 horas!, en un vuelo
de aviacién general, en la pista 04 del aeré6dromo Rawson, en el aterrizaje se desplazd
hacia la izquierda, saliendo de la pista e impactando contra unos arbustos. La aeronave

tubo dafios de importancia y la piloto resulté ilesa.

El accidente fue notificado una semana después de que ocurriera y la aeronave fue

removida del lugar del suceso.

Figura 1. Aeronave accidentada

! Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y

fecha del accidente corresponde al huso horario -3.
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1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1

Tabla 1

1.3 Dainos en la aeronave

1.3.1 Célula

Dafos de importancia en el plano izquierdo.

1.3.2 Motor

De importancia por la detencidon brusca que se produjo al impactar la hélice contra la

superficie del terreno.

1.3.3 Hélice

Danos de importancia.

1.4 Otros danos

No hubo.
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1.5 Informacion sobre el personal

La certificacidon de la piloto cumplia con la reglamentacion vigente.

Piloto
Sexo Femenino
Edad 47
Nacionalidad Argentina

i i Pil mercial vion
Licencias oto comercial de avid

Instructor de vuelo de avidn

Monomotores terrestres
Habilitaciones Multimotores terrestres
Vuelo por instrumentos

Vuelo nocturno

Certificacion médica aeronautica |Clase 1
Vaélida hasta el 31/01/2020

Tabla 2
Su experiencia era la siguiente:
Horas de vuelo General
Total general 1527.6
Ultimos 30 dias 7.0
Ultimas 24 horas 0.7
En el dia del suceso 0.7
Tabla 3
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Informacion sobre la aeronave

Figura 2. Vistas de la aeronave

Aeronave
Marca Piper
Modelo P-38
Categoria Estandar
Fabricante Piper Chincul
Afio de fabricacion 1980
NUmero de serie AR-3880A0035
Peso maximo de despegue 757,5 kg
Peso maximo de aterrizaje 757,5 kg
Peso vacio 549,0 kg
Fecha del ultimo peso y balanceo 05/10/2011
Horas totales 5737,5
Horas desde la Ultima inspeccidn 20
Certificado de matricula |Propietario Aeroclub Rawson
Fecha de expedicion 28/07/1980
Certificado de Clasiﬁca,cién Normal
Categoria Estandard
aeronavegabilidad Fecha de emisién 6/10/2011
Fecha de vencimiento |Sin datos

Tabla 4
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Motor
Marca Lycoming
Modelo 0-235-L-2-C
Fabricante Lycoming
NUumero de serie L-20893-15
Horas totales 5717,1
Horas desde la ultima recorrida general |2065,4
Horas desde la ultima intervencion 19
Habilitacién Sin datos
Tabla 5
Hélice
Marca SENSENICH
Modelo 72CK-0-56
NUumero de serie K-10394
Horas totales 1182
Horas desde la ultima recorrida general |Sin datos
Horas desde la ultima intervencion Sin datos
Habilitacién Sin datos
Tabla 6
Peso y balanceo al momento del accidente
Peso vacio 549 kg
Peso del piloto 70 kg
Peso del combustible 21,6 kg
Peso total 640,6 kg
Peso maximo permitido de despegue |757,6 kg
Diferencia en menos 117 kg

Tabla 7
1.7 Informacion meteorologica

A la espera de informacién del Servicio Meteoroldégico Nacional (SMN).

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplica.
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1.9 Comunicaciones

Si bien el vuelo no se encontraba dentro de un area de aerédromo controlado, se habia
comunicado a la Torre de Control del aeropuerto de Trelew que el aeréddromo se
encontraba en operacidon con vuelos locales. Como particularidad al comunicar que se
habia finalizado la actividad de vuelo en la zona del aerédromo Rawson no se informd

de que la aeronave LV-OBO se habia accidentado en su aterrizaje.

1.10 Informacion sobre el lugar del suceso

Lugar del suceso
Ubicacién Aerodromo Rawson
Coordenadas 43017'40”S 065°03'52"W
Superficie Terreno llano de tierra
Elevacion 11 metros
Tabla 8

1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave al momento del aterrizaje fue desplazada hacia la izquierda. Observandose
en proximidades del sector en que se produjo la salida de pista, marcas en el terreno
de roce de la puntera de plano izquierdo. También se encontraron marcas de las 3 patas
del tren de aterrizaje al salir de la pista. La detencion final de la aeronave se produjo a
unos 30 metros aproximadamente. Proximo a la detencioén final el tren de aterrizaje de

nariz colapso y la hélice impactd contra la superficie del terreno.
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Marcas de tren principal

Marcas de la puntera de plano

Lugar donde se detuvo
la aeronave

Figura 3. Posicion final de la aeronave

1.13 Informacion médica y patoldgica

Sin relacion con el evento.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia

Los arneses contuvieron a la piloto en la cabina de la aeronave sin que sufra lesiones o

golpes.
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1.16 Ensayos e investigaciones

El accidente fue notificado una semana después de que habia ocurrido. La aeronave a
la llegada del investigador ya habia sido trasladada a un hangar de la institucién y varios

componentes dafiados ya habian sido desmontados.

Se registraron fotograficamente los danos y roturas que habia sufrido la aeronave a

consecuencia del accidente.

En la entrevista la piloto manifestd que al momento de la reestablecida la aeronave flotd
mas de lo normal y una rafaga de viento la desplazé hacia la izquierda, realizando un

toque brusco por una posible pérdida de sustentacién.

1.17 Informacion organica y de direccion

La aeronave era propiedad de una institucién aerodeportiva, era utilizada normalmente
para brindar instruccion inicial a alumnos pilotos, si bien en este vuelo estaba siendo

utilizada por la piloto para realizar un vuelo de practica.

La autorizacion de vuelo fue brindada por el presidente del aeroclub.

1.18 Informacion adicional

No aplica.

1.19 Técnicas de investigaciones ltiles o eficaces

No aplica.
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2. LINEAS DE INVESTIGACION

Se plantean las siguientes lineas de investigacion:

e Posible afectacidon del viento al aterrizaje, desplazando la aeronave hacia el

margen izquierdo.

e La falta de comunicacién del accidente puede ser generada por desvios

organizacionales en el manejo del aerédromo Rawson.

3. TAREAS PENDIENTES

v" Recepcion de informacion del SMN.

v Recibir informacion de EANA, referida a las comunicaciones no aeronauticas de

inicio y fin de operaciones en el aerédromo de Rawson.

v Recibir informacion de ANAC, referida a la organizaciéon y manejo del aerédromo

no controlado de Rawson.

Buenos Aires, 29 de enero de 2020
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