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ADVERTENCIA

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST), creada por Ley 27.514 de fecha 28 de
agosto de 2019, es conducir investigaciones independientes de los accidentes e incidentes
acaecidos en el ambito de la aviacion civil, cuya investigacion técnica corresponde instituir para
determinar las causas, y emitir las recomendaciones y/o acciones de Seguridad Operacional
eficaces, dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes de similar tenor. Este informe
refleja las conclusiones de la JST, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El andlisis y las conclusiones del informe resumen la informacion de relevancia
para la gestién de la seguridad operacional, presentada de modo simple y de utilidad para la

comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacidbn de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, el Articulo 185 del Cddigo
Aeronautico (Ley 17.285), y el Articulo 17 de la Ley 27.514 la investigacion de accidentes e
incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncién de

culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula el Anexo 13, el Cédigo Aeronautico y la Ley 27.514.

Los resultados de esta investigacidon no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de

los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacién de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestién de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
CMA: Certificacion Médica Aeronautica

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Gnica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus
denominaciones completas en espafiol.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 12/01/2021 Coordenadas
Aerédromo EI Pampero,
Lugar , s
Santa Rosa, La Pampa | S 36°| 35 48
Hora UTC 19:30
64°| 11° 14~
Pérdida de control | Fase de Clasificacion
Categoria . Despegue
en tierra Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-JZF
Tipo Avion Marca | Cessna Modelo | 180-A

Propietario | Privado _ _
Dafos De importancia

Operacion | Aviacion general-entrenamiento

Tripulacion Lesiones | Tripulacién | Pasajeros | Otros Total
Funcion Licencia Mortales 0 0 0 0
Piloto Graves 0 0 0 0
Piloto comercial de Leves 0 0 0 0
avion Ninguna 1 0 0 1
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

El 12 de enero de 2021, durante un vuelo de aviacién general de entrenamiento, la aeronave
matricula LV-JZF, un Cessna 180 (Figura 1), se disponia a despegar del aer6dromo ElI Pampero,
Santa Rosa (La Pampa) para realizar un vuelo local.

A las 19:30 horas,? con la aeronave ubicada en la prolongaciéon de la pista con rumbo 180°, el
piloto coloc6 potencia de despegue y perdié el control de la aeronave. Durante la trayectoria la
aeronave realiz6 un giro brusco hacia la izquierda, y el semiplano derecho y estabilizador

horizontal derecho impactaron con el terreno.

Figura 1. Imagen de la aeronave accidentada

El accidente ocurrié de dia y en buenas condiciones meteoroldgicas. El piloto descendié por sus
propios medios resultando ileso. La aeronave resulté con dafios de importancia.

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario —3.
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1.2 Investigacion

Durante la entrevista, el piloto expresé que ingresé a la prolongacion de pista 36 con rumbo 180°,
colocé potencia para el despegue y durante el inicio de la carrera perdid el control. Al no poder
controlar la aeronave, aborté el despegue y la aeronave realizé un giro descontrolado hacia la

izquierda y se detuvo sobre la prolongacion de pista (Figura 2).

Cabecera 36

Figura 2. Lugar del suceso

Como resultado de la pérdida de control, se dafi6 el patin de cola de la aeronave y posteriormente
tomo contacto la puntera del semi plano derecho y el estabilizador horizontal derecho con el
terreno resultando con dafios de importancia. Asimismo, se registraron dafios en el fuselaje de la

aeronave (Figura 3).

Figura 3. Imagen de los dafios en la aeronave
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Las condiciones meteorologicas en superficie informadas por el SMN, al momento del suceso,
presentaban vientos desde los 360° con una intensidad de 10 nudos. Es decir que prevalecia la

direccién en la que se desplazaba la aeronave.

Cabe sefalar que si bien manual de vuelo de la aeronave no especifica limitaciones en cuanto a la
operacion con viento de cola, las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), Parte 91, en
la Seccion 91.128, “Reglas generales de vuelo aplicables al transito de aerdédromo”, indican que
los pilotos al mando de aeronaves que operen en un aerddromo deberan aterrizar y despegar
contra el viento, a menos que sea preferible otra direccién por razones de seguridad, de transito

aéreo o de configuracion de pista (Figura 4).

(b) Transito de Aerddromo: Los pilotos al mando de aeronaves que operen en un aerédromo, mientras estén
en tierra, volando sobre el mismo, o dentro de la zona de transito de aerédromo y en sus cercanias, deberan:
(1) Observar el transito del aerédromo a fin de evitar colisiones.
(2) Incorporarse al circuito de transito correspondiente si es que intentan aterrizar; o en caso contrario, evitar la
zona de transito de aerédromo.
(3) Hacer todos los virajes hacia la izquierda al aproximarse para aterrizar y después del despegue a menos
_que se les indique o esté establecido en procedimientos aprobados que lo hagan de otra manera.
(4) Aterrizar y despegar contra el viento, a menos que sea preferible otra direccion por razones de seguridad,
de transito aéreo o de configuracion de pista.

Figura 4. RAAC Parte 91.128 (b) (4) “Reglas generales de vuelo aplicables al transito de aerédromo”

La certificacion del piloto cumplia con la reglamentacién vigente. El piloto de la aeronave contaba
con la licencia de piloto comercial de avién con habilitacién para vuelo por instrumentos. La ultima
certificacion médica aeronautica (CMA) se encontraba vigente, con vencimiento el 30/09/2021, y
cumplia con las exigencias en cuanto a experiencia de vuelo reciente, habiendo volado la

aeronave por Ultima vez el dia 30 de diciembre de 2020.

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacion vigente. La Ultima

inspeccion para su habilitacion anual fue realizada el 21/09/2020.

La aeronave era propiedad de un particular y se encontraba realizando un vuelo de
entrenamiento, de acuerdo a las exigencias de las RAAC, Parte 91, “Reglas de vuelo y operacion

general”.

IF-2022-16688273-APN-DNISAE#IST
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2.  ANALISIS

El andlisis del presente informe evalla los factores que pudieron influir en la pérdida de control en
tierra de la aeronave. Para su realizacion, se tom6 en cuenta la informacién reunida mediante

entrevistas, documentacion y fotografias suministradas por el piloto de la aeronave.

La aeronave se encontraba iniciando la carrera de despegue desde la prolongacion de pista 36,
sin ser ésta el area destinada para despegues y aterrizajes. No se pudo verificar el estado en que
se encontraba dicha &rea, y si el mismo pudo tener influencia en el desencadenamiento del
suceso. La investigacion no obtuvo indicios de una falla preexistente en el sistema de control
direccional ni en el tren de aterrizaje de la aeronave que pudiera provocar la pérdida de control
durante el despegue.

De acuerdo con las condiciones meteorologicas, la aeronave se encontraba operando en la
direccién opuesta a la de la pista en uso. La investigacion no obtuvo informacién que motivara la

no utilizacion de la pista que tenia el viento en contra (pista 36).

Si bien el manual de vuelo de la aeronave no establece limitaciones en cuanto a la operacién con
viento de cola, esa condicién pudo contribuir en la pérdida de control. Al presentarse esa variable
la aeronave requiere de mayor velocidad terrestre para controlar la misma con las superficies de

control.

Por otra parte, el hecho de estar despegando fuera de la pista y en direccidn opuesta a la de la
pista en uso, se puede considerar que esta situacién podria afectar la seguridad de la operacion
€n curso, ya sea para la aeronave que esta realizando la operacién, como para el resto de las

personas y aeronaves que se encuentran operando en el aer6dromo en ese momento.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La aeronave inici0 la carrera de despegue antes de la cabecera 18, desde la

prolongacioén de la pista 36, en direccién contraria a la pista en uso.

V" El piloto perdio el control de la aeronave y aborto el despegue.

IF-2022-16688273-APN-DNISAE#IST
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v Durante la carrera de detencion, la aeronave giré hacia la izquierda bruscamente y

se detuvo.

v La pérdida de control de la aeronave podria estar vinculada con la presencia de

viento de cola durante la maniobra de despegue.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccién que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por explotadores y
propietarios de aeronaves y/o de difusiébn y comunicacion por la Administracion Nacional de

Aviacioén Civil es:

v La importancia de realizar los despegues y aterrizajes en las areas destinadas para
tal fin, teniendo en cuenta las condiciones meteoroldgicas reinantes en el aerédromo, con

el fin de no afectar la seguridad de las operaciones de transito en el aerédromo.
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