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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST), creada por Ley 27.514 de fecha 28 de
agosto de 2019, es conducir investigaciones independientes de los accidentes e incidentes
acaecidos en el ambito de la aviacién civil, cuya investigacion técnica corresponde instituir para
determinar las causas, y emitir las recomendaciones y/o acciones de Seguridad Operacional
eficaces, dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes de similar tenor. Este informe
refleja las conclusiones de la JST, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del informe resumen la informacién de relevancia
para la gestion de la seguridad operacional, presentada de modo simple y de utilidad para la

comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, el Articulo 185 del Cdadigo
Aeronautico (Ley 17.285), y el Articulo 17 de la Ley 27.514 la investigacién de accidentes e
incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de

culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigaciéon ha sido efectuada con el tnico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e
incidentes, segun lo estipula el Anexo 13, el CAdigo Aeronautico y la Ley 27.514.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

AC: Corriente Alterna/Circular de Asesoramiento
AD: Directiva de Aeronavegabilidad/Aerédromo
ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil

CAVOK: Visibilidad, Nubes y Condiciones Meteoroldgicas Actuales Mejores que los Valores o
Condiciones Prescritos (nubes y visibilidad OK)

CG: Centro de Gravedad

CVR: Registrador de Voces de Cabina

ELT: Transmisor de Localizacion de Emergencia
FDR: Registrador de Datos de Vuelo

lIC: Investigadores a Cargo

JST: Junta de Seguridad en el Transporte
MADHEL: Manual de Aerédromos y Helipuertos
MTOW: Peso Maximo de Despegue

NDT: Ensayo No Destructivo

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
P/N: Numero de Pieza

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
RPM: Revoluciones por Minuto

SB: Boletin de Servicio

S/N: Ndmero de Serie

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se

corresponden con los de sus denominaciones completas en espaniol.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 2 de marzo de 2021 la aeronave matricula LV-ODP, un Piper PA-38-112, despeg6 del
aerddromo de San Lorenzo, San Lorenzo, provincia de Santa Fe a las 14:00 horas,2 en un vuelo
local de instruccién. Luego de 50 minutos de vuelo, en la ejecucion del tercer aterrizaje, al hacer

contacto con el terreno, se desprende la rueda del tren de aterrizaje principal izquierdo.

La ballesta del tren de aterrizaje principal izquierdo, (por la falta de la rueda) se hunde en el
terreno unos pocos centimetros y produce que la aeronave gire por izquierda haciendo que
describa una trayectoria curva con la consecuencia la excursion de pista por la margen izquierda

de la pista 09.

Como consecuencia del suceso, la aeronave experimenté la detencién brusca de su motor, rotura

del tren de aterrizaje de nariz y la deformacion del fuselaje a la altura de la unién del ala.

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 2 0 0 2

Tabla 1

1.3 Dafos en la aeronave

1.3.1 Célula

Dafos de importancia.

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario -3.
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1.3.2 Motor

Dafos de importancia por detencion brusca.

1.3.3 Hélice

Dafios de importancia.

Figura 1. Imagenes de dafios en la aeronave

1.4 Otros dafios

No hubo.

1.5 Informacién sobre el personal

La certificacion del instructor de vuelo cumplia con la reglamentacion vigente.

Instructor de vuelo
Sexo Masculino
Edad 33
Nacionalidad Argentino
Licencias Intructor de Vuelo de Avién
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Vuelo nocturno, vuelo por instrumentos,

Habilitaciones .
monomotores y multimotores terrestres

hasta 5700 kg
Certificacion médica aeronautica | Clase 1

Valida hasta el 28/02/2022

Tabla 2

La certificacion del alumno piloto cumplia con la reglamentacion vigente.

Alumno piloto

Sexo Masculino
Edad 46

Nacionalidad Argentino
Licencias No aplica
Habilitaciones No aplica
Certificacion médica aeronautica Clase 2

Valida hasta el 30/06/2023

Tabla 3

Su experiencia era de 44 horas de vuelo como alumno piloto en el tipo y modelo de aeronave

1.6 Informacion sobre la aeronave

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacién vigente y mantenida de

acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante.
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Wing Area (sq. ft.) 124.7
Min. Turning Radius (ft.) 26.0
(from pivot point to wingtip)

e —{

Figura 2. Perfil de la aeronave

Aeronave

Marca Piper
Modelo PA-38-112
Categoria Avion
Fabricante Piper Aircraft
Afo de fabricacion Sin datos
Numero de serie AR-38-80A0083
Peso maximo de despegue 758,0 kg
Peso maximo de aterrizaje 758,0 kg
Peso vacio 492,0 kg
Fecha del ultimo peso y balanceo Sin datos
Horas totales 7276,9
Horas desde la ultima recorrida general No aplica
Horas desde la Ultima inspeccion 78,6
Ciclos totales No aplica
Ciclos desde la ultima recorrida general No aplica
Certificado de matricula Propietario Flying Time S.R.L.

Fecha de expedicién 12/12/2008

Clasificacién Estandar
Certificado de Categoria Normal

Fecha de emisién 30/06/2008
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| aeronavegabilidad

| Fecha de vencimiento

| Sin vencimiento

Tabla 4
Motor

Marca Lycoming
Modelo 0-235-L2C
Fabricante Lycoming
Numero de serie L-21081-15
Horas totales 5862,0
Horas desde la ultima recorrida general 642,3
Horas desde la Ultima intervencién 78,6
Ciclos totales No aplica
Ciclos desde la dltima recorrida No aplica
Habilitacion 7619,7 Hs de total general

Tabla 5

Hélice
Marca Sensenich
Modelo 72-CK-0O-56
Fabricante Sensenich
Numero de serie K-2333
Horas totales Desconocido
Horas desde la ultima recorrida general 807,5
Horas desde la uUltima intervencion 78,6
Habilitacion 2000 Hs de recorrida

general

Tabla 6

El peso y el balanceo de la aeronave se encontraban dentro de la envolvente de vuelo indicada en

el manual de la aeronave.

1.7 Informacién meteoroldgica

No relevante.

1.8 Ayudas ala navegacion

No aplica.
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1.9 Comunicaciones

No aplica.

1.10 Informacion sobre el lugar del suceso

Lugar del suceso

Ubicacion Aeroclub San Lorenzo
Coordenadas 32°43 07" S, 60° 47 07" W
Superficie Tierra
Dimensiones 900 x 30
Orientacion magnética 09 - 27
Elevacién 26 metros
Normas generales No aplica

Tabla 10

1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave aterrizd por la pista 09 e inmediatamente después comenz6 a describir un giro por

izquierda con excursion de pista; el total de distancia recorrido fue de 55 metros.

Figura 3. Lugar del suceso
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1.13 Informacion médicay patologica

No se detect6 evidencia médico-patolédgica de la tripulacion relacionadas con el accidente.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia

El instructor de vuelo y el alumno piloto abandonaron la aeronave por sus propios medios y
resultaron sin lesiones. La cabina no sufrié deformaciones. Los cinturones de seguridad, arneses 'y

anclajes de los asientos de los tripulantes soportaron los esfuerzos a los que fueron sometidos.

1.16 Ensayos e investigaciones

No aplica.

1.17 Informacién organicay de direccién

La aeronave era propiedad de la escuela de vuelo Flying Time la cual desarrolla sus actividades
de entrenamiento en el aerédromo de San Lorenzo y de instruccion tedrica en la localidad de
Funes, ambas localidades de la provincia de Santa Fe; con cursos tebricos y practicos para las
licencias de piloto privado de avion, piloto comercial; piloto comercial de primera clase de avion,

piloto aeroaplicador y piloto instructor de vuelo de avion.

Ademas de los cursos de piloto también brinda los de tripulante de cabina de pasajero,

despachantes de aeronaves y rampa (sefialero, operador y supervisor de rampa).

La escuela de vuelo contaba con cinco aeronaves PA-38 Tomahawk, un Tecnan P2002JF, dos
Petrel 912, y un PA-34 Seneca I.

1.18 Informacién adicional

No aplica

1.19 Técnicas de investigacion
IF-2021-57451263-APN-DNISAE#IST

INFORME PRELIMINAR Péaginal3 de 14 13



Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

No aplica.

2. LINEAS DE INVESTIGACION

e Condicion técnica del tren de aterrizaje principal izquierdo

e Operacion de la aeronave en el aterrizaje

3. TAREAS PENDIENTES

e Andlisis en laboratorio de la rueda y componentes del tren de aterrizaje principal izquierdo

¢ Andlisis de las evidencias recolectadas
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