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SOBRE LA JST

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es mejorar la seguridad a través
de la investigacién de accidentes e incidentes y la emisién de recomendaciones de acciones
eficaces. Mediante la investigacion sistémica de los factores desencadenantes, se evita la

ocurrencia de accidentes e incidentes de transporte en el futuro.

De conformidad con la Ley N.° 27.514 de seguridad en el transporte, la investigacion de todo

suceso tiene un caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Segun el articulo 26 de la Ley N.° 27.514, la JST puede realizar estudios especificos,

investigaciones y reportes especiales acerca de la seguridad en el transporte.

Esta investigacion ha sido efectuada con el unico objetivo de prevenir accidentes e incidentes,

segun lo estipula la ley de creacion de la JST.

Los resultados de este Informe de Seguridad Operacional no condicionan ni prejuzgan
investigaciones paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por

otros organismos u organizaciones con relacion al presente suceso.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de

transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa.

El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por

organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

e Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas técnicas
del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e inmediatos del evento.
Estos constituyen el punto de partida de la investigacion y son analizados con
referencia a las defensas del sistema de transporte junto a otros factores, que en
muchos casos se encuentran alejados en tiempo y espacio del momento preciso de

desencadenamiento del evento.

e Las defensas del sistema de transporte procuran detectar, contener y ayudar a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de
primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) vy

entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempefo del personal operativo de
primera linea o la ocurrencia de fallas técnicas, asi como explicar las fallas en las
defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y estan
vinculados estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacion, las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestién de la
seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el personal

operativo y la infraestructura.

En consecuencia, la investigacion basada en el modelo sistémico tiene el objetivo de
identificar los factores relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque no guarden una relacion de causalidad con el suceso
investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta

manera, la investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO) que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS'

ANAC: Administracién Nacional de Aviacion Civil

APPA: Alumno Piloto Privado de Avién

ASO: Acciones de Seguridad Operacional

CIAC: Centro de Instruccion de Aeronautica Civil

CTOL: Colisién con Obstaculos durante el Despegue o Aterrizaje
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

MIP: Manual de Instruccién y Procedimientos

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional

PPA: Piloto Privado de Avion

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

" Con el proposito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Coordenadas

Fecha 19/11/2022
Coronel Vidal, provincia de

Hora UTC 22:102 Buenos Aires

Colisiéon con Clasificacion
. obstaculos durante PEEEERG[E
Categoria Despegue ,
el despegue o Vuelo Accidente
aterrizaje

Aeronave \ELA(PERY LV-IKS

Tipo Marca ‘ Cessna Modelo 150-M

=elollsiEl[el Aeroclub Coronel Vidal

Lugar

Danos De importancia
OJol=Ir=(efe]s B Aviacion general - Instruccion

Tripulacién

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Alumno Piloto Privado de Avién

Lesiones Tripulacién Pasajeros

Mortales

Graves

Leves

Ninguna

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario —3.
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1.  INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Reseia del vuelo

El 19 de noviembre de 2022, la aeronave Cessna 150-M, matricula LV-IKS, despeg6 del
aerédromo de coronel Vidal (provincia de Buenos Aires) con el propésito de realizar un vuelo

de aviacion general de instruccion.

Luego de una primera etapa de vuelo sin inconvenientes con instructor y alumno a bordo, la
aeronave aterrizé en el aerédromo de Coronel Vidal y el instructor autorizé al alumno piloto a
realizar su primer vuelo en solitario. En el marco de este vuelo, aproximadamente a las 22:10
horas, el alumno piloto efectué un aterrizaje frustrado. Durante el ascenso posterior, la

aeronave impactoé con un tendido eléctrico de media tension y se precipité contra el terreno.

El accidente ocurrié de dia y en condiciones meteoroldgicas visuales.

Figura 1. Posicién final de la aeronave involucrada en el accidente. Fuente: Investigadores de la JST

1.2 Investigacién

Antes del primer vuelo solo, el alumno piloto habia volado con el instructor y habia practicado

un total de tres aterrizajes. Debido a las buenas condiciones meteoroldgicas y la seguridad
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mostrada por el alumno, ademas de los aterrizajes previos realizados sin inconvenientes, el
instructor autorizd el primer vuelo en solitario. Segun lo manifestado por ambos en las

entrevistas, el vuelo consistiria en un unico circuito de aproximacion.

El vuelo en solitario se realiz6 sin inconvenientes hasta el momento del aterrizaje. De acuerdo
con lo manifestado por el alumno, después de un aterrizaje largo, la aeronave reboté con la
pista en la toma de contacto inicial. Aunque consideré que el remanente de pista era suficiente
para frenar la aeronave, decidié efectuar un aterrizaje frustrado y realizar nuevamente el
circuito de aproximacion. Sin embargo, no utilizé toda la potencia disponible durante el

despegue.

Durante el ascenso posterior al aterrizaje frustrado, la hélice de la aeronave impacté contra
un tendido eléctrico de media tensién de 10 metros de altura y a una distancia aproximada de
150 metros de la cabecera de pista 28 del aerédromo de Coronel Vidal. Como consecuencia

de ello, la aeronave se precipitd contra el terreno.

2
?}\@op POSICION F'INA‘I.' ‘

TRAMO EN VUELO = v
g DE LA AERONAVE

TRAMO EN TIERRA

Figura 2. Trayectoria aproximada de la aeronave. Fuente: Elaboracion propia

En la entrevista, el instructor expresé que, segun su punto de vista, la aeronave venia muy
alta en la fase final de la aproximacion. Si bien la escuela contaba con un Handy VHF para
mantener la comunicacion con la aeronave, manifestd que no lo tenia a mano durante el vuelo

solo del alumno piloto.
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El alumno comenzo el curso de Piloto Privado de Avién (PPA) en marzo del 2022. Al momento
del accidente, contaba con aproximadamente 30 horas de vuelo en instruccion, de las cuales
10 fueron en el Cessna 150-M. Segun manifesté en la entrevista, todos los vuelos fueron

realizados con el mismo instructor y siempre se utilizé potencia maxima en los despegues.

Alumno Piloto
Sexo Masculino
Edad 38 afos
Nacionalidad Argentina
Licencias Alumno piloto privado de avién
Habilitaciones No aplica

Clase 2
Certificacion médica aeronautica Valida hasta el 30/06/2024
Tabla 1

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacion vigente y mantenida de
acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante. Las evidencias e indicios recabados
durante la investigacién sugieren que el motor, asi como los comandos de potencia y mezcla,

funcionaban correctamente.

La aeronave era propiedad del Aeroclub Coronel Vidal y se utilizaba para vuelos de instruccion
y de entrenamiento. Desde febrero de 2019, el Aeroclub estaba certificado como Centro de
Instruccién de Aeronautica Civil (CIAC), tipo 23, conforme a lo establecido por las
Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), parte 141. Al momento del suceso, el
CIAC contaba con un unico instructor y dos alumnos que se encontraban realizando el curso

de PPA, entre ellos el involucrado en el accidente.

Como CIAC, el Aeroclub contaba con un Manual de Instruccién y Procedimientos (MIP) y un
Plan de Seguridad Operacional. EI MIP establece las obligaciones y responsabilidades de
cada miembro de la institucion, y proporciona toda la informacion necesaria para la realizacion
de las actividades de instruccion y/o entrenamiento. Es un documento que es revisado y
aceptado por la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC) antes de la certificacion de
un CIAC.

3 Un CIAC tipo 2 desarrolla exclusivamente instruccion en vuelo.
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De acuerdo con la politica de instruccion del CIAC establecida en su MIP, cada vuelo realizado
en instruccion debia ser registrado en una planilla adjuntada como Anexo VII. Sin embargo,
al momento del accidente, el Anexo VIl al MIP no incluia ninguna planilla. Ademas, tampoco
se obtuvo evidencia que sugiriera que el CIAC confeccionara estas planillas. En relacién con
ello, el instructor manifestd que dicho registro no se llevaba a cabo debido a que solo contaban

con dos alumnos en instruccion.

4. POLITICA DE INSTRUCCION

La politica de instruccion se ajusta a lo establecido por la autoridad competente, en los progra-
mas de instruccion tedrico-précticos reconocidos, para la obtencion de cada Licencia o Habilita-
cion.

La escuela de vuelo del Aeroclub Coronel Vidal asentara cada vuelo realizado en instruccion en
una planilla que se adjunta como Anexo VII. Esta planilla detallard como minimo la fecha, los
temas dados, el tiempo de vuelo utilizado v la calificacion obtenida. También contendra la firma
del instructor que efectud la instruccion.

La escuela para presentar alumnos a inspeccion define los requisitos que esos alumnos deben
alcanzar, en el Anexo VIII. La solicitud de inspeccidn contendrd como minime, el nombre com-
pleto del alumno, tipo y nimero del documento de identidad que lo abala, documento aeronau-
tico para el cual se solicita el examen y matricula de las aeronaves con las cuales se llevara a
cabo la inspeccion.

La escuela documentara la imparticion del programa tedrico en una planilla que se adjunta como
Anexo IX. Esta planilla detallard como minimo las materias impartidas, el profesor que impartid
los temas y el listado de alumnos que estuvieron presentes.

Figura 3. Politica de instruccién. Fuente: MIP del Aeroclub Coronel Vidal

Segun lo establecido por las RAAC, parte 141, el CIAC esta obligado a permitir y dar todas
las facilidades necesarias para que la ANAC, en cualquier momento, inspeccione y/o audite
su organizacion. De acuerdo con la seccion 141.120 “Duracion del certificado”, el certificado
de un CIAC sera valido de manera indefinida, siempre que se obtengan resultados
satisfactorios en las inspecciones y/o auditorias realizadas por la ANAC. Dichas evaluaciones

deberan llevarse a cabo con un intervalo maximo de 24 meses entre ellas.
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141.120 Duracién del certificado

(a) EICCIAC se mantendra vigente hasta que se renuncie a él, o hasta que sea suspendido o cancelado
por la ANAC, de conformidad con lo establecido en esta Parte.

(b) EI CCIAC tendra vigencia indefinida, sujeta al resultado satisfactorio de las inspecciones y/o
auditorias que realizara la ANAC, cuyos intervalos no deberan exceder de los veinticuatro (24) meses entre
la realizacion de una y otra, de acuerdo al programa de vigilancia que al efecto establezca la ANAC.

(c) Eltitular de un CCIAC que renuncie a €l o al que le haya sido suspendido o cancelado, no puede
ejercer los privilegios otorgados en el mismo, y debe devolverlo a la ANAC de manera inmediata, después
de haber sido fehacientemente notificado de la medida dispuesta.

(d) Las causas para suspender o cancelar un CCIAC, estan sefialadas en la Seccion 141.155 de esta
Parte.

Figura 4. Duracién del certificado. Fuente: RAAC parte 141

La investigacion no hallé evidencia relacionada con el cumplimiento de lo establecido en la
RAAC 141.120 (b).
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2. ANALISIS

El accidente ocurrié durante el primer vuelo solo del alumno piloto. Antes del vuelo en solitario,
el alumno habia volado con el instructor y practicado un total de tres aterrizajes, que fueron
realizados sin inconvenientes. Por ello, basandose en las buenas condiciones meteorolégicas

y la seguridad manifestada por el alumno, el instructor autorizé el vuelo en solitario.

El vuelo en solitario consistiéo en un unico circuito de aproximacion. Luego de una toma de
contacto anormal con la pista, el alumno piloto decidi6 interrumpir la carrera de aterrizaje y
volver a realizar el circuito. Durante el ascenso posterior, la hélice de la aeronave impacté con
un tendido eléctrico, lo que provoco que ésta se precipitara contra el terreno. La investigacion
determiné que las deformaciones y fracturas observadas en la aeronave ocurrieron como

consecuencia del impacto con el terreno.

A diferencia del resto de vuelos en instruccioén, en los que siempre utilizaba la potencia maxima
disponible para el despegue, el piloto indicod que, luego del aterrizaje frustrado, no utilizé toda
la potencia. Puesto que la investigacion no detecto fallas en el funcionamiento del motor y los
comandos asociados, resulta factible establecer que la potencia aplicada por el piloto no

permitié que la aeronave ascendiera para evitar el tendido eléctrico.

De acuerdo con la politica de instruccion del CIAC “Aeroclub Coronel Vidal” establecida en su
MIP, los vuelos realizados en concepto de instruccion debian ser registrados en una planilla.
Sin embargo, durante la investigacion no se obtuvo evidencia de que el CIAC llevara adelante
la confeccion de estas planillas. En efecto, el instructor manifesté que no se llevaba a cabo un
seguimiento por escrito debido, principalmente, a que solamente tenian dos alumnos en
instruccion. Esto sugiere una posible falta de seguimiento y registro adecuado de las
actividades de vuelo, lo que podria haber tenido un impacto negativo en el progreso del

alumno.

Es fundamental que los instructores de vuelo y los CIAC mantengan registros precisos y
actualizados sobre las practicas de vuelo de los alumnos, independientemente del nimero de
personas que reciban instruccion. Esto permite una evaluacién continua del desempenio del
alumno y una retroalimentacion constante con el propdsito de detectar debilidades y
fortalezas, y contribuir al desarrollo de habilidades. Aunque no es posible establecer una

relacion de causalidad con el accidente, es necesario destacar que la ausencia de un
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seguimiento y control efectivo de la evolucién del alumno piloto durante su entrenamiento es

un factor critico con potencial detrimento en la seguridad operacional.

El cumplimiento de lo establecido en el MIP es de caracter obligatorio para un CIAC. Para
verificar su cumplimiento, la ANAC realiza inspecciones y/o auditorias al centro de instruccion.
Conforme lo establecido por las RAAC, parte 141, el intervalo de estas inspecciones no debe
exceder los 24 meses. No obstante, la investigacién no hallé evidencia relacionada con el

cumplimiento de lo establecido en la RAAC de referencia, dentro de los plazos mencionados.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v El alumno piloto estaba realizando su primer vuelo solo, autorizado por un

instructor de vuelo

v Durante el vuelo en solitario, el alumno piloto realiz6 una toma de contacto
anormal con la pista, por lo que decidi6 interrumpir la carrera de aterrizaje y volver a

realizar el circuito

v El alumno piloto no utilizé toda la potencia disponible después del aterrizaje
frustrado

v La potencia aplicada probablemente no permitié que la aeronave ascendiera,

provocando el impacto contra el tendido eléctrico

v' La investigacion no detect6 fallas en el funcionamiento del motor y los

comandos asociados

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad
operacional identificados por la investigacion

La investigacion identificd factores, sin relaciéon de causalidad con el accidente, pero con

potencial impacto en la seguridad operacional:

v El CIAC no mantenia registros precisos y actualizados sobre las practicas de

vuelo de los alumnos conforme lo establecido en su politica de instruccion

v La investigacion no hallé constancia de inspecciones realizadas al CIAC luego

de su certificaciéon y antes del accidente
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Las lecciones que surgen de esta investigacion que pueden ser base de acciones por
explotadores y propietarios de aeronaves y/o de difusidon y comunicacion por la Administracion

Nacional de Aviacion Civil son dos:

ASO AE-127-24
v La importancia de contar con un sistema de registro y seguimiento de las

practicas de vuelo de los alumnos que permita una evaluacion continua del

desempefio y una retroalimentacién constante.

ASO AE-128-24
v La importancia de revisar y actualizar los protocolos y politicas de instruccion y

seguridad operacional, en particular los relacionados con los vuelos en solitario de

los alumnos, para garantizar que sean seguros y efectivos.
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