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SOBRE LA JST

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es mejorar la seguridad a través
de la investigacién de accidentes e incidentes y la emisién de recomendaciones de acciones
eficaces. Mediante la investigacion sistémica de los factores desencadenantes, se evita la

ocurrencia de accidentes e incidentes de transporte en el futuro.

De conformidad con la Ley N.° 27.514 de seguridad en el transporte, la investigacion de todo

suceso tiene un caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Segun el articulo 26 de la Ley N.° 27.514, la JST puede realizar estudios especificos,

investigaciones y reportes especiales acerca de la seguridad en el transporte.

Esta investigacion ha sido efectuada con el unico objetivo de prevenir accidentes e incidentes,

segun lo estipula la ley de creacion de la JST.

Los resultados de este Informe de Seguridad Operacional no condicionan ni prejuzgan
investigaciones paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por

otros organismos u organizaciones con relacion al presente suceso.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de

transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa.

El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por

organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

e Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas técnicas
del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e inmediatos del evento.
Estos constituyen el punto de partida de la investigacion y son analizados con
referencia a las defensas del sistema de transporte junto a otros factores, que en
muchos casos se encuentran alejados en tiempo y espacio del momento preciso de

desencadenamiento del evento.

e Las defensas del sistema de transporte procuran detectar, contener y ayudar a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de
primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) vy

entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempefo del personal operativo de
primera linea o la ocurrencia de fallas técnicas, asi como explicar las fallas en las
defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y estan
vinculados estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacion, las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestién de la
seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el personal

operativo y la infraestructura.

En consecuencia, la investigacion basada en el modelo sistémico tiene el objetivo de
identificar los factores relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque no guarden una relacion de causalidad con el suceso
investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta

manera, la investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO) que promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS'

ANAC: Administracién Nacional de Aviacion Civil
ASO: Acciéon de Seguridad Operacional

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
PPA: Piloto Privado de Avion

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas
utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Coordenadas

Fecha 07/05/2023
Aerédromo de Pigué,

H UTC 20:302 provincia de Buenos Aires
ora ;

Clasificacion
, Pérdida de control |EEEEN6[E . .
Categoria Aproximacién ,
en vuelo Vuelo Accidente

Aeronave \ENAPENY LV-YHT

Tipo Marca ‘ Piper \V[ele[I[e PA-11

el ciEliol Aero Club Pigué

Lugar

Danos De importancia
0)s[==leile) Y Aviacion General - Recreacion

Tripulacién

Funcion Tipo de Licencia

Piloto Piloto Privado de Avion

Lesiones Tripulacién Pasajeros

Mortales

Graves

Leves

Ninguna

2Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente
corresponde al huso horario —3.

|F-2024-118204297-APN-DNISAE#JST

[INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL] Pagina 8 de 18



JST 2024: “Afo de la Defensa de la Vida, la Libertad y la Propiedad”

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1 Resena del vuelo

El 7 de mayo de 2023, la aeronave con matricula LV-YHT, un Piper PA-11, despegé del
aerodromo de Piglé (provincia de Buenos Aires) en un vuelo recreativo de aviacién general

con el objetivo observar una competencia automovilistica.

Luego de 12 minutos de vuelo en condiciones meteorolégicas visuales, la aeronave tuvo una

pérdida de sustentacién, lo que provocé su impacto contra el terreno.

Como consecuencia del suceso, la aeronave resulté con dafios de importancia. Los ocupantes

descendieron por sus propios medios con lesiones leves.

Figura 1. Posicion final de la aeronave. Fuente: investigacion JST

1.2 Investigacion
El accidente se notificé a la JST el 8 de mayo. Ese mismo dia, un equipo de investigacién de

se traslado al lugar del suceso para recabar informacion, realizar entrevistas e inspeccionar

la aeronave.
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La remocion y traslado de la aeronave a un hangar se llevd a cabo por personal del
aerédromo, en coordinacion con el equipo de investigacion de la JST.

Figura 2. Traslado de la aeronave. Fuente: investigacion JST

Las condiciones meteorolégicas proporcionadas por el Servicio Meteorolégico Nacional para

la hora y el lugar del suceso eran las siguientes:

Informacion meteorologica
Viento 180° / 2 nudos
Visibilidad 20 kildmetros
Fendmenos significativos Ninguno
Nubosidad 2/8 cirrus 6.000 metros
Temperatura 19,2°C
Presion a nivel medio del mar 1.013,5 hPa

Tabla 1

Durante la entrevista, el piloto manifestd que, mientras realizaba el circuito de transito
estandar para aterrizar (especificamente en el viraje de basica a final), la aeronave entré en
una pérdida de sustentacion que no pudo ser recuperada debido a la escasa altura en ese
momento. Como resultado, la aeronave impacto el terreno a aproximadamente 250 metros al
sudeste de la cabecera de la pista 22, lo que provocé que la hélice golpeara el suelo y el motor

se detuviera. No hubo dispersion de restos.
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La Seccion 91.128 de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC) define al circuito

de transito estandar como:

“[...] la trayectoria que efectua una aeronave que circunda el aerédromo, girando

hacia la izquierda, a 500 pies de altura y 500 metros de la periferia, por lo menos.”

Segun el Manual de Piloto Privado de Avion de la Administracion Nacional de Aviacion Civil
(ANAC, 2019)3, una aproximacién normal y un aterrizaje implican el uso de procedimientos
adecuados para una situacion considerada normal; es decir, cuando se dispone de potencia
del motor, el viento es suave o la aproximacion final se realiza directamente contra el viento,
la trayectoria de aproximacion final esta libre de obstaculos, y la superficie de aterrizaje es

firme y con una longitud suficiente para detener el avién gradualmente.

Tramo inicial Il ~
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D ==
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1

Figura 3. Circuito de transito en el aerédromo. Fuente: investigacion JST

El tramo basico es la parte de transicion del circuito de transito entre el tramo inicial y el tramo
final. El curso del avion, mientras esta en el tramo basico debe ser perpendicular al eje central
extendido de la pista de aterrizaje. El tramo final es una trayectoria de vuelo descendente a
partir de la finalizaciéon del viraje del tramo basico al tramo final y se extiende hasta el punto

de aterrizaje.

3 Disponible en: http://www.anac.gov.ar/anac/web/uploads/aviaciongeneral/2019/manual-del-piloto-privado-de-avi-

n-2019-digital.pdf (ultimo acceso agosto de 2024)
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Figura 4. Circuito de transito y posicion final de la aeronave. Fuente: investigacion JST

Durante la investigacién de campo, se llevo a cabo una recorrida en el aerédromo, donde se

identificaron las marcas resultantes del impacto de la aeronave con el terreno.

Figura 5. Marcas en el terreno producto del impacto de la aeronave. Fuente: investigacion JST
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Se observaron dafos estructurales de importancia en el semiplano izquierdo de la aeronave,
incluyendo la rotura del entelado, con posibles dafos estructurales internos, y la rotura del
tren principal de aterrizaje izquierdo. También se registraron dafios en la hélice y en el motor

debido a la detencion brusca.

Figura 6. Rotura del entretelado del ala izquierda. Figura 7. Dafios en hélice y rotura del tren

Fuente: investigacion JST principal izquierdo. Fuente: investigacion JST

El empenaje presentaba una rotura en el cono de cola y se observaron deformaciones en la

hélice. Ademas, se constato la rotura de la base del multiple de admision y del carburador.

Figura 8. Danos en el empenaje. Fuente: Figura 9. Rotura del carburador. Fuente:

investigacion JST investigacion JST

Con motivo de la investigacion, se realizaron comprobaciones en la aeronave que incluyeron
comandos, circuitos de combustible, encendido, motor y hélice. En todos los casos, el

funcionamiento de los componentes y sistemas fue satisfactorio.
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El piloto contaba con licencia y certificacion médica aeronautica vigentes; sin embargo, la
investigacion no pudo verificar su actividad de vuelo registrada debido a la falta de acceso a
su libro de vuelo*. El ultimo dato de horas de vuelo registrado, remitido por la ANAC, indicaba
un total de 253,1 horas al 26 de enero de 2013.

La aeronave contaba con certificado de matricula, certificado de aeronavegabilidad y
habilitacién anual vigente. El historial de la aeronave presentaba campos incompletos®, como

los ciclos totales o la informacion correspondiente al piloto.

Figura 10. Historiales de la aeronave LV-YHT incompletos. Fuente: investigacion JST

4De acuerdo con la Seccion 61.51 "Libro de Vuelo" de las RAAC, todo piloto debe registrar su actividad de vuelo
de manera detallada en su libro de vuelo.

5Es funcion de los operadores y propietarios de la aeronave garantizar que los registros se mantengan completos,
correctos y actualizados en todo momento.
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2. ANALISIS

El analisis de la informacion recabada se enfoco en caracterizar el escenario del accidente.
La aeronave entrd en una pérdida sustentacion a baja altura, lo que impidié su recuperacion

antes de impactar con el terreno y recorrio varios metros hasta detenerse por completo.

Las entrevistas revelaron que el objetivo del vuelo era observar una competencia
automovilistica en las inmediaciones del aerddromo. Parte del recorrido de la carrera se
situaba en una calle trasera al aerédromo, en direccién paralela al tramo de basica del circuito

de transito estandar para la pista 22.

La informacion obtenida en las entrevistas no se condice con las marcas relevadas en el
terreno, y la ubicacion final de la aeronave sugiere un desvio del circuito estandar. Aunque no
fue posible verificarlo de manera concluyente, la evidencia sugiere que la aeronave realiz6é un
vuelo a baja altura sobre la zona de la competencia automovilistica y, al intentar alinearse con
el tramo final de la aproximacion, entré en pérdida de sustentacion. Este sobrevuelo a baja
altura podria haber reducido el margen de maniobra y dificultado la recuperacién tras la

pérdida de sustentacion.

La investigacion no identificé fallas en los sistemas de la aeronave que hayan contribuido al
suceso. Del mismo modo, segun las evidencias obtenidas, las condiciones meteoroldgicas no

influyeron de manera significativa en el desarrollo del accidente.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La aeronave entré en pérdida de sustentacion a baja altura, lo que impidié su
recuperacién antes de impactar con el terreno, desplazandose varios metros hasta

su detencion

v La investigacién no hallé evidencia de fallas en los sistemas de la aeronave

que hayan contribuido al suceso

v La informacion recabada en las entrevistas no se condice con las marcas
relevadas en el terreno ni a la ubicacion final de la aeronave en relacién con la pista,

lo que sugiere que la operacién se aparté del circuito estandar

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

v El suceso no fue notificado de manera oportuna
v La investigacién no tuvo acceso al libro de vuelo del piloto

v El historial de la aeronave no se encontraba completo
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccién que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por explotadores

y propietarios de aeronaves, asi como por la Administracion Nacional de Aviacion Civil es una:

ASO AE-165-24

v' La preservacion del lugar del suceso y de las aeronaves involucradas es fundamental
para el desarrollo efectivo de la investigacion. Por lo tanto, es imperativo notificar de
manera oportuna y adecuada todos los sucesos de notificacion obligatoria. Una notificacion

temprana asegura la integridad de la evidencia y facilita un analisis exhaustivo.
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