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SOBRE LA JST

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es mejorar la seguridad a través
de la investigacion de accidentes e incidentes y la emisién de recomendaciones de acciones
eficaces. Mediante la investigacion sistémica de los factores desencadenantes, se evita la

ocurrencia de accidentes e incidentes de transporte en el futuro.

De conformidad con la Ley N.° 27.514 de seguridad en el transporte, la investigacion de todo

suceso tiene un caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncién de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Segun el articulo 26 de la Ley N.° 27.514, la JST puede realizar estudios especificos,

investigaciones y reportes especiales acerca de la seguridad en el transporte.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico objetivo de prevenir accidentes e incidentes,

segun lo estipula la ley de creacion de la JST.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de los accidentes e incidentes de

transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa.

El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por

organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

e Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas técnicas
del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e inmediatos del evento.
Estos constituyen el punto de partida de la investigacién y son analizados con
referencia a las defensas del sistema de transporte junto a otros factores, que en
muchos casos se encuentran alejados en tiempo y espacio del momento preciso de

desencadenamiento del evento.

o Las defensas del sistema de transporte procuran detectar, contener y ayudar a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de
primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) vy

entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempefio del personal operativo de
primera linea o la ocurrencia de fallas técnicas, asi como explicar las fallas en las
defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y estan
vinculados estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacion, las normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal

operativo y la infraestructura.

En consecuencia, la investigacion basada en el modelo sistémico tiene el objetivo de
identificar los factores relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque no guarden una relacion de causalidad con el suceso
investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta

manera, la investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes

IF-2024-122255027-APN-DNISAE#JST

[INFORME PROVISIONAL] Pagina 6 de 27




JST 2024: “Afio de la Defensa de la Vida, la Libertad y la Propiedad”

a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO) que promuevan acciones

viables, préacticas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

AIC: Circular de Informacion Aeronautica

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
ELT: Transmisor de Localizaciéon de Emergencia
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacién de Aviacién Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil
SMN: Servicio Meteoroldgico Nacional

TAR: Taller Aeronautico de Reparacién

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Gnica vez las siglas y abreviaturas

utilizadas.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resenadel vuelo

El 12 de noviembre de 2023, la aeronave con matricula LV-X468, un Aero Vodochody L29,
despegd del aer6dromo de Villa Cafias (provincia de Santa Fe) a las 19:25 horas con el
propésito de realizar un vuelo de exhibicion local en el marco del Festival Aéreo “Villa Cafas

Vuela”.

Luego de aproximadamente cinco minutos de vuelo en condiciones meteorolégicas visuales,
la aeronave realiz6 un pasaje a baja altura de sur a norte, tras lo cual inicié un ascenso para
ejecutar una maniobra de tonel. Durante esta maniobra se produjo una pérdida de control, y

la aeronave se precipit6 a tierra.

Como consecuencia del suceso, la aeronave resultd destruida y sus dos ocupantes fallecieron.

1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 1 1 0 2
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 0 0 0 0
Tabla 1

1.3 Dafos en la aeronave

1.3.1 Célula

Destruida.

1.3.2 Motor

Destruido.
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Figura 1. Vista general de dafos de la aeronave y detalle de la condicién del motor. Fuente:

investigacion JST

1.4 Otros dafios

No hubo.

1.5 Informacion sobre el personal

La informacién relacionada con la certificacion del piloto para estar al mando de la aeronave

se encuentra en desarrollo.

Piloto
Sexo Masculino
Edad 28
Nacionalidad Argentina
Piloto Aeroaplicador de Avion; Piloto Comercial
Licencias de avion; Piloto Privado de Avion; Piloto de
Planeador

Aeroaplicacion diurna, monomotores
terrestres, multimotores terrestres, vuelo por
instrumentos, vuelo nocturno, planeadores
monoplazas y planeadores multiplaza

Habilitaciones

Clase 1

Certificacion médica aeronautica Valida hasta el 31/10/2024

Tabla 2
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Su experiencia de vuelo no pudo ser determinada fehacientemente.

La persona que ocupaba el asiento trasero no cumplia funcién de vuelo; aunque también era
piloto con diversas licencias y habilitaciones, no contaba con la certificacién requerida para

estar al mando de la aeronave.

Pasajero
Sexo Masculino
Edad 67
Nacionalidad Argentina

Piloto Aeroaplicador de avion; Instructor de Vuelo
de Avién, Instructor de Vuelo de Helicdptero; Piloto
Comercial de Avion; Piloto Comercial de
Helicoptero; Piloto Privado de Avion; Jefe de
Aerdédromo Publico sin servicio de transito aéreo;
Piloto de Planeador.

Licencias

Aeronave propulsada por turbohélice menor de
5.700 Kkg; Aeroaplicacion diurna; vuelo por
instrumentos; vuelo nocturno; vuelo VFR?
controlado; vuelo acrobatico; remolcador de
planeador; vuelo nocturno local de helicoptero,
R22; R44; planeadores monoplazas, planeadores
multiplaza; monomotores terrestres, multimotores
terrestres.

Habilitaciones

Clase 1

Certificacion médica aeronautica valida hasta el 30/06/2024

Tabla 3

Requisitos de instruccion

De acuerdo con las definiciones de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC)

Parte 61, el LV-X468 era una aeronave complejay de altas performance:

“l...] Aeronave compleja: Aeronave que posee flaps, tren de aterrizaje retractil y
control de paso de hélice, o en el caso de hidroavién, flaps y paso de hélice

variable.”

2 Reglas de Vuelo Visual.
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“[...] Aeronave de alta performance: Aeronave de mas de 450 HP de potencia

instalada.”

Segun la Seccion 61.31 de las RAAC, para actuar como piloto del LV-X468 se requeria una
habilitacién de Tipo. Para lograr una habilitacién de Tipo de aeronaves no convencionales la
Seccién 61.63 (c) (2) exige al piloto contar con la aprobacion del curso reconocido por la

autoridad aeronautica para el tipo de avidén en cuestion.

Asimismo, la Seccion 61.32 de las RAAC “Instruccion adicional para cierto tipo de aeronaves”
establece requisitos adicionales para los casos en que un piloto quiera desempefiarse como
piloto en aeronaves complejas, aeronaves de altas performance o aeronaves presurizadas; y
los requisitos para la adaptacién especifica para desempefiarse como piloto de las aeronaves

gue requieren instruccion adicional.

1.6 Informacion sobre la aeronave

THE AIRCRAFT

Figura 2. Perfil de la aeronave. Fuente: Manual de vuelo la aeronave

Aeronave
Marca Aero Vodochody
Modelo L29
Categoria Experimental
Fabricante Aero Vodochody
Afio de fabricacion 1972
NUmero de serie 294856
Peso maximo de despegue 3.550,0 kg
Peso méaximo de aterrizaje 3.550,0 kg
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Peso vacio 2.285,4 kg
Fecha del dltimo peso y balanceo 16/10/2010
Horas totales Sin datos
Horas desde la ultima recorrida general Sin datos
Horas desde la ultima inspeccién Sin datos
- . Propietario Privado
Certificado de matricula Fecha de expedicion 31/08/2012
Clasificacion Especial
Certificado de Categoria Experimental
aeronavegabilidad Fecha de emision 21/01/2013
Fecha de vencimiento Sin vencimiento
Tabla 4
Motor
Marca Motorlet
Modelo M701C-500
Fabricante Motorlet
NUmero de serie 94203
Horas totales Sin datos
Horas desde la ultima recorrida general Sin datos
Horas desde la ultima intervencion Sin datos
Habilitacién Hasta el 30/10/2024
Tabla 5

Documentacioén y actividad de vuelo de la aeronave

Entre los restos de la aeronave accidentada se encontré un sobre con documentacion que
incluia los historiales de la aeronave y del motor, certificados de aeronavegabilidad y
matricula, asi como el dltimo Formulario 337 correspondiente a la rehabilitacion anual.
También se hallé una Nota emitida por la Administracion Nacional de Aviaciéon Civil (ANAC)
en la que se informa al propietario sobre la recepcion del Formulario 337. Este formulario fue
registrado el 4 de octubre de 2023, mientras que la Nota que confirma la recepcion esta
fechada el 6 de octubre de 2023.

El dltimo Formulario 337 estaba firmado en los campos designados del anverso y reverso por
el propietario de la aeronave. En el reverso, ademas, se encontraba un sello de un Taller
Aerondutico de Reparacion (TAR) de la Republica Oriental del Uruguay, junto con la firma y

un sello de un representante del taller.
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De acuerdo con el altimo Formulario 337, se registraron un total de 3.669,5 horas de vuelo de
la aeronave y 1.138,4 horas desde la Ultima recorrida general. En lo que respecta al motor, se

asentaron 807,7 horas de total general y 331,2 horas desde la ultima recorrida general.

La dltima actividad de vuelo registrada en los historiales de la aeronave y del motor tenia fecha
del 12 de octubre de 2014, con un registro que indicaba una actividad de 74,6 horas desde su
matriculacion en la Republica Argentina. Los historiales de la aeronave indicaban que, desde
su matriculacion hasta la fecha de emision del ultimo Formulario 337, habia acumulado un

total de 99,8 horas de vuelo y 95,5 horas de motor.

Al momento del accidente, la actividad de vuelo no pudo ser fehacientemente determinada
debido a la ausencia de registros. La investigacién no pudo verificar como se determiné la
actividad de la aeronave en el momento de su Ultima rehabilitacion anual. Ademas, es
importante destacar que en los registros del ultimo Formulario 337 no se contabilizaban los

ciclos de la aeronave y del motor.
Otras rehabilitaciones anuales

El legajo de la aeronave proporcionado por la ANAC incluia tres Formularios 337
correspondientes a las rehabilitaciones de los afios 2017, 2018, 2019. Todos los formularios
estaban firmados en el campo correspondiente por el propietario, y el de 2019 también

contaba con la firma del TAR uruguayo.

En la descripcion de los trabajos realizados durante la rehabilitacion anual de 2019, se indico
que la aeronave fue sometida a una inspeccion de 100 horas en el fuselaje, sin informacién
adicional sobre el motor, de acuerdo con la guia del fabricante y en concordancia con el DNAR.
Ademas, se sefialaba que la aeronave no habia sido trasladada a un taller, y que, cuando se
acumularan las horas necesarias, se llevaria al taller en la Republica Oriental del Uruguay

donde se realizaba habitualmente el mantenimiento.
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9.DESCRIPCION DEL TRABAJO REALIZADO }
(Si se requiere més espacio, adjuntar hojas adicionales, identificar la Matricula del Helicoptero/N° de Parte/N° de Serie del producto y la fecha de
terminacion del trabajo)

A las 3672 hs TT de aeronave, y 813.2 hs TT de motor se realizé inspeccion en fuselaje de 100 hs
para rehabilitacion anual de acuerdo a guia de fabricante y concordante con el DNAR y se determino que
esta en condiciones de aeronavegabilidad. Dejando constancia que por las pocas horas realizadas por la
aeronave se considera no es necesario trasladar la acronave al taller que habitualmente lo chequea
anualmente. Dejando constancia que cuando el avion haya volado las horas necesarias para el
mantenimiento en taller lo llevaremos al mismo como hacemos anualmente ( AeroTecno de Montevideo
Uruguay) realizando la habilitacién en la base donde permanece la aeronave realizindosele solo cambio de

_ filtro de_combustible, limpieza i jo de fluido, chequeo de presiones de
amortiguadores, refision-d¢ Sirftas de frefid y campanas, no requiriendo cambio de componentes por vida
— AERONAVES EXPERIMENTALES

Figura 3. Descripcion de trabajos en Formulario 337 del afio 2019. Fuente: investigacion JST

Los Formularios 337 correspondientes a las rehabilitaciones anuales de 2017 y 2018
contenian leyendas similares a la del 2019, en las cuales se afirmaba que la habilitacion se

habia realizado en la base donde permanecia la aeronave.

Certificado de aeronavegabilidad y limitaciones de operacion

La aeronave LV-X468 contaba con un Certificado de Aeronavegabilidad Especial de Categoria
Experimental. Segun el certificado, su propédsito era la exhibicion, definida en la Seccidn
21.191(d) de las RAAC como:

“d) Exhibicién. De las cualidades de vuelo de la Aeronave, su desempefio o
caracteristicas inusuales en demostraciones aéreas, cinematogréficas, televisivas
o divulgaciones similares. Entrenamiento de Tripulaciones para mantener la
eficiencia en vuelos de exhibicién, incluyendo la realizacion de (para las personas
que exhiban la Aeronave) los vuelos hacia y desde tales demostraciones y

divulgaciones aéreas.”

El Certificado de Aeronavegabilidad junto a las limitaciones de operacién para aeronaves
experimentales correspondiente a la Fase 2 — Liberacion de restriccion 40 horas de vuelo-
fueron emitidas el 30 de octubre de 2012. En el legajo de la aeronave, disponible en la ANAC,

el propietario reconoce estas limitaciones y declara dar cumplimiento a estas.
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DIRECCION DE
AERONAVEGABILIDAD

é b DEPARTAMENTO DE CERTIFICACION
AERONAUTICA
> 4 Administrackin Naclosy)

ﬂ‘ " Mm Civil FAX INTERNACIONAL (54-351) 4333945
FAX NACIONAL (0351) 4333945
iy SECCION
TELEFONO: (0351)4333955/4333919 AERONAVES
Email: certificacion-da@anec.gov.ar EXPERIMENTALES

. e ——
LIMITACIONES DE OPERACION PARA AERONAVES EXPERIMENTALES
PROPOSITO: EXHIBICION

FASE 2: Liberacién de restriccion 40 hs. de vuelo.

* : Lugar y Fecha
Matricula: 1.V- X 46 8 Modelo: L ‘7?
arca. N° Serie:
azzo VoQoesx 0Dy ** 2g485cC

Figura 4. Extracto de las limitaciones de operacién del LV-X468. Fuente: investigacion JST

Las limitaciones de operacién contenian 15 puntos, destinados a establecer las condiciones
de seguridad bajo las cuales debia operar la aeronave. A continuacion, se destacan algunos

de estos puntos junto con los hallazgos relevantes obtenidos durante la investigacion:

e Punto 4: La aeronave tenia prohibido transportar personas o propiedades por
remuneracion o alquiler. Sin embargo, con motivo de la investigacion se constat6é que

en algunos eventos se ofrecieron vuelos de bautismo en el LV-X468.

e Punto 6: Se prohibia a la aeronave volar con equipos montados externamente. Al
momento del accidente, el LV-X468 no contaba con los tanques suplementarios de
alas instalados, por lo que cumplia con esta restriccion. Sin perjuicio de ello, en las
siguientes fotografias obtenidas de fuentes publicas se observa a la aeronave

operando en distintos ambitos con los tanques suplementarios instalados.
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Figura 5. Diferentes imagenes del LV-X468 con tanques suplementarios sub alares. Fuente:

imagenes obtenidas de Internet

e Punto 8: Establecia que el piloto al mando debia contar con la habilitacion

correspondiente para operar esta categoria de avion.

e Punto 11: Especificaba que el mantenimiento de la aeronave solo podia ser realizado
por un Taller Aeronautico Habilitado por la Direccion de Aeronavegabilidad, con los
alcances apropiados y conforme a las limitaciones indicadas en la Seccion 43.3 del
DNAR Parte 432,

e Punto 13: Referia también a las disposiciones de la Seccién 43.3 del DNAR Parte 43,
estableciendo que las inspecciones requeridas debian ser realizadas por personal
calificado.

1.7 Informacion meteoroldgica

El Servicio Meteorolégico Nacional (SMN) proporciond la siguiente informacién meteoroldgica

para el lugar y momento del accidente:

3 En la actualidad, RAAC Parte 43
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Informacion meteorolégica
Viento 24 nudos de los 180°
Visibilidad 9 kilbmetros
Fendmenos significativos Polvo levantado por el viento
Nubosidad 5/8 AC* 3.000 metros
Temperatura 20,5°C
Temperatura punto de rocio 25°C
Presion a nivel medio del mar 1.021 hPa
Humedad relativa 31%

Tabla 6

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplica.

1.9 Comunicaciones

No aplica.

1.10 Informacién sobre el lugar del suceso

El accidente de la aeronave LV-X468 ocurrié en un lote contiguo al norte del aerédromo de
Villa Cafias, el cual estaba sembrado con maiz y cuyas plantas alcanzaban aproximadamente
40 centimetros de altura.

4 Altocimulo
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) 100% Atcbuciéndedatos 25/12/2023 800m, Camara: 6.630M 33'57'09°S 61'35°21°W 105 m

Figura 6. Vista aérea del lugar donde se accidento la aeronave LV-X468. Fuente: investigacion JST

1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto
Una camara de seguridad instalada en un predio cercano registré los instantes previos al

impacto. Las imagenes mostraron a la aeronave con una actitud de nariz abajo, casi a 90

grados, y con una velocidad muy elevada.

LV-X468

Figura 7. Captura del instante previo al impacto de la aeronave. Fuente: investigacion JST
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Los restos de la aeronave quedaron concentrados en el sitio, a excepcion de algunas partes
que se dispersaron debido a la elevada energia del impacto. No hubo desprendimiento de

partes antes del impacto.

Figura 8. Dispersion de los restos de la aeronave. Fuente: investigacion JST

1.13 Informacién médicay patolégica

No se detectd evidencia médico-patoldgica del piloto relacionada con el accidente.

1.14 Incendio

Diversos registros audiovisuales del accidente muestran que, inmediatamente después del
impacto, se formé humo blanco y, posteriormente, se gener6 un foco igneo debido al derrame
de combustible tras la rotura de los tanques de ala. El incendio fue sofocado casi de inmediato

por los bomberos que asistian al festival aéreo y llegaron rapidamente al lugar.

1.15 Supervivencia

Las caracteristicas del accidente determinaron que las consecuencias fueran incompatibles

con la posibilidad de supervivencia de sus ocupantes.
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En el lugar del accidente, se hall6 un equipo Transmisor Localizador de Emergencia (ELT)
con una etiqueta que contenia datos de codificacién asociados a la matricula CX-LVN,

registrada en la Republica Oriental del Uruguay.
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Figura 9. ELT que equipaba el LV-X468 al momento del accidente. Fuente: investigacion JST

La ANAC inform6 que el Registro Nacional de Radiobalizas no contaba en su base de datos
con antecedentes del registro de un ELT correspondiente a la aeronave con matricula LV-
X468.

De acuerdo con la Seccion 91.207 (i) (10) de las RAAC, las aeronaves mientras son utilizadas
para demostrar cumplimientos de las regulaciones, entrenamiento de tripulacion, exhibicién,
carreras, o estudios de mercado, estan exceptuadas de la obligacion de equipar radiobalizas

de emergencia.

1.16 Ensayos e investigaciones

No aplica.

1.17 Informacién organicay de direccion

El certificado de matricula y propiedad del LV-X468 estaba emitido a nombre de un privado

con domicilio en Carlos Casares (provincia de Buenos Aires).
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Aerédromo de Villa Canas

Se trata de un aer6dromo publico no controlado, donde operan el aeroclub Villa Cafas,

empresas privadas, empresas de aplicacién aérea y un TAR.

El aeroclub Villa Cafidas cuenta con una escuela de vuelo gue imparte cursos para la obtencion
de licencias de piloto y habilitaciones para instructor de vuelo, vuelo VFR controlado, vuelo
nocturno y vuelo por instrumentos. Posee tres aeronaves en su dotacién: un Piper PA-22, un
Piper PA-28 y un Piper PA-38; ademas de un entrenador terrestre para la simulacion de vuelos

por instrumentos, tanto diurnos como nocturnos.
Festival Aéreo Villa Cafas 2023

El aeroclub Villa Cafias solicitdé a la ANAC la autorizacion para llevar a cabo un Festival Aéreo
en el aerédromo de Villa Cafiés los dias 11y 12 de noviembre de 2023.

En la solicitud, el aeroclub incluyd lo siguiente:
¢ Informacion de la persona responsable de la coordinacién del evento;

o Documentacion de la empresa encargada de presentar el espectaculo de acrobacia

aérea;
e Seguro para espectadores, conforme a los requisitos;
¢ Notas enviadas a los bomberos y a la municipalidad de Villa Cafas;

¢ Imagen aérea con la delimitacion de areas para el publico, las aeronaves y el cajon
acrobatico; y

¢ Cronograma de actividades del festival.
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|mage © 2022 CNES / Airbus

Figura 10. Areas destinadas a las aeronaves, publico y cajon acrobatico presentadas a la ANAC por

el aeroclub Villa Cafas con. Fuente: investigacién JST

Administracion Nacional de Aviacion Civil

Es la autoridad aeronautica de la Republica Argentina. Es la encargada de normar, regular y

fiscalizar la aviacion civil argentina, instruyendo e integrando a la comunidad aeronautica.

Al momento del accidente, la ANAC habia otorgado factibilidad al aeroclub Villa Cafas para
la realizacion del Festival Aéreo Villa Cafias 2023, conforme a la informacion y el cronograma
de actividades presentados por el aeroclub.

1.18 Informacién adicional

Resolucion N° 119/01 Festivales aéreos

Durante el desarrollo del festival aéreo estaba vigente la Resolucion 119/01, titulada “Normas
generales, particulares y directivas para la realizacion de festivales aéreos y aerodeportivos”.
Esta resolucion fue firmada el 13 de marzo de 2001 por el entonces jefe del Estado Mayor
General de la Fuerza Aérea Argentina. En ella se diferencia entre Festivales Aerodeportivos,
organizados por instituciones aerodeportivas, con o sin la participacion de medios de la Fuerza

Aérea, y Festivales Aéreos, organizados exclusivamente por la Fuerza Aérea.
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Entrevista al presidente del aeroclub

Dias antes del Festival Aéreo Villa Cafids 2023, se realiz6 una campafia de promocién en
distintos medios de comunicacion. En particular, se destaca una entrevista radial en la cual el
presidente del aeroclub manifestdé que el evento seria similar a los desarrollados en afios

anteriores.

En esta entrevista, se expresé que ningun otro evento similar contaba con una cantidad tan
elevada de acrobatas, mencionando la participacion de cinco pilotos acrobaticos,
paracaidistas y un aeromodelo que volaria junto a un piloto acrobatico. Ademas, se anunciaron
vuelos de bautismo tanto en aeronaves del aeroclub como en un avién acrobatico, y se anticipoé

la presencia del reactor L29, que realizaria vuelos de bautismo y pasajes rasantes.
Marco normativo para la acrobacia aérea

La Seccion 61.69 (c) de las RAAC establece los requisitos para la habilitacién de vuelo
acrobético. Entre estos, el solicitante debera demostrar ante la autoridad aeronautica los
conocimientos necesarios para la habilitacion requerida, en la categoria de aeronave para la

cual solicita la habilitacion.

Ademas, se requiere experiencia de vuelo especifica para cada categoria de aeronave. Para
pilotos de avion, se necesita un minimo de 500 horas de vuelo como piloto al mando después
de obtener la licencia de piloto privado. De estas horas, al menos diez deben ser en instruccion
de vuelo acrobatico con un instructor habilitado y al menos 100 horas deben ser voladas en
vuelos acrobaticos durante un periodo de mas de seis meses, certificadas y documentadas

conforme a regulaciones aplicables.

Por otro lado, Seccion 91.303 de las RAAC establece que los vuelos acrobéticos deben
realizarse a una altura minima de 450 metros sobre el obstaculo mas alto del terreno o 300
metros en caso de planeadores. Excepcionalmente, se permiten vuelos acrobaticos por
debajo de estos limites si el piloto esta habilitado para estos o si se trata de entrenamiento

supervisado por un inspector o instructor de acrobacia.
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1.19 Teécnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.
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2. NOTA FINAL

Este informe presenta los hallazgos preliminares y provisionales de la JST, sujetos a
modificaciones conforme avance la investigacion. El analisis, conclusiones, acciones o
recomendaciones de seguridad operacional sélo seran publicados en el informe de seguridad
operacional.
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