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SOBRE LA JST

En 2019, mediante la Ley N.° 27.514, se declard de interés publico y objetivo de la

Republica Argentina la Politica de Seguridad en el Transporte. En el marco de esta
normativa, se cred la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) como un organismo
descentralizado, dotado de autarquia econdmico-financiera, personalidad juridica
propia y capacidad para actuar tanto en el ambito del derecho publico como
privado. Inicialmente bajo la drbita del entonces Ministerio de Transporte, la JST
depende actualmente de la Secretaria de Transporte, que forma parte del

Ministerio de Economia.

La mision de la JST es mejorar la seguridad operacional mediante la investigacion
de accidentes e incidentes, y la emision de recomendaciones que promuevan
acciones eficaces. Este objetivo se desarrolla a través del analisis sistémico de los
factores desencadenantes, las fallas en las defensas y los factores humanos y
organizacionales asociados al suceso, con el fin de prevenir futuros eventos de

transporte o mitigar sus consecuencias.

En concordancia con la Ley N.° 27.514, las investigaciones realizadas por la JST

tienen un caracter estrictamente técnico. Sus conclusiones no deben interpretarse
como indicio o presuncion de culpa, ni como determinantes de responsabilidad

administrativa, civil o penal.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST adoptd el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e incidentes de
transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa. El modelo ha sido
ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por organismos
lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional. Sus

premisas centrales son las siguientes:

e |as acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacidony se
analizan haciendo referencia a las defensas del sistema de transporte junto

a otros factores de riesgo.

e |asdefensasdel sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a minimizar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempeno del personal
operativo de primera linea, la ocurrencia de fallas técnicas y las fallas en las
defensas estdan generalmente alejados en tiempo y espacio del
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y se
vinculan estrechamente a elementos tales como el contexto de la operacion,
las normas y procedimientos, la capacitacidon del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

En sintesis, el modelo sistémico tiene el objetivo de identificar los factores
relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo que, aunque no
guarden una relaciéon de causalidad con el suceso investigado, tienen potencial
desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta manera, la

investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional gue promuevan acciones

viables, practicas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS'

ASQO: Accion de Seguridad Operacional

CMA: Certificacion Médica Aeronautico

FTIR: Espectroscopia Infrarroja por Transformada de Fourier
PPA: Piloto Privado de Avion

RPM: Revoluciones por Minuto

TG: Total General

UTC: Tiempo Universal Coordinado

" Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

30/12/2023 Aerédromo de Coordenadas
Chascomus, provincia de
1N:402 Buenos Aires
Falla o Clasificacion
. malfuncionamiento de PIEEEEN6[E .
Categoria . Aterrizaje )
sistema / componente RVALEG Accidente
(grupo motor)
Aeronave ‘ Matricula ‘ LV-GSL

Tipo Cessna Modelo C-172

Sigelellsi=ldloM] Escuela de Vuelo Chascomus

Danos De importancia

@Jelzl=Telelal Aviacion general - Instruccion

Tripulacion

Funcion Tipo de Licencia

Alumna piloto Sin licencia

‘ Lesiones Tripulacion

Mortales

Graves

Leves

Ninguna

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 30 de diciembre de 2023, la aeronave con matricula LV-GSL, un Cessna C-172
operado por la Escuela de Vuelo Chascomus, despegd del aerédromo de
Chascomus (provincia de Buenos Aires) a las 11:35 horas con el objetivo de realizar
tres circuitos de aterrizaje en el marco de un vuelo de aviacion general de

instruccion.

Durante el primer circuito, luego de incorporarse al tramo inicial, la aeronave tuvo
una falla de motor. Ante esta situacion, la alumna piloto realizé el procedimiento
de emergencia y aterrizé en un campo cercano a la pista, donde colisioné con un

alambrado perimetral y capoté.

Como consecuencia del suceso, no hubo lesionadosy la aeronave resulté con danos

de importancia.

Figura 1. Posicidon final del LV-GSL. Fuente: investigacion JST
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1.2 Investigacion

Al arribar al lugar del accidente, el equipo de investigacion encontro la aeronave en
su posicion final. Se realizé el relevamiento fotografico de la escena, se tomaron

medidas y se efectuaron dos entrevistas.

Segun la informacion obtenida de las entrevistas, el dia del suceso la alumna piloto
se reunié con el instructor para planificar el vuelo. La operacion correspondia a una
practica de vuelo solo, en la que se simulaba el examen para la obtencion de la
licencia de Piloto Privado de Avion (PPA). Dicha practica se llevd a cabo porque ese

mismo dia la alumna debia rendir su examen ante el inspector.

Durante la inspeccién previa al vuelo, se verificd el correcto funcionamiento de la
planta motriz. Luego del procedimiento, la aeronave despego y ascendid hasta una

altitud de 500 pies para incorporarse al tramo inicial del circuito de aproximacion.

Instantes después de alcanzar esa altitud, la alumna piloto percibid ruidos
anormales y vibraciones provenientes de la parte delantera de la aeronave. Ante
esta situacion, redujo la potencia e inicid el regreso a la pista para realizar un
aterrizaje de emergencia. Durante la maniobra, advirtié¢ que la velocidad era
elevada y que se encontraba muy préoxima a la pista, por lo que despleg6d los flaps
en su totalidad. A continuacién, efectud un viraje a la derecha para ingresar al tramo
de basica de la aproximacion, pero en ese momento determiné que no lograria
completar un segundo viraje para alinearse con el eje de pista. En consecuencia,

optd por aterrizar en un campo despejado proximo a la pista.

Tras el contacto con el terreno, la aeronave rodd sin aplicacion de frenos y, luego de
recorrer 118 metros, colisiond contra un alambrado perimetral y capotd. La alumna

piloto descendid por sus propios medios sin lesiones.
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Figura 2. Posicion final de la aeronave tras impactar contra el alambrado perimetral.

Fuente: investigacion JST

El lugar del suceso se ubicd dentro del aerédromo de Chascomus, en un campo

despejado dentro del predio, a 300 metros de la pista de aterrizaje.

LV-GSL Descenso sin
Lugar del suceso - "
potencia

La aeronave
pierde potencia

S-S e 3 Posicion final
Circuito inicial !; %

,1

Figura 3. Trayectoria y posicién final de la aeronave. Fuente: investigacion JST
La alumna piloto contaba con Certificacion Médica Aeronautica (CMA) vigente y

acumulaba 47,7 horas de vuelo, todas realizadas en el mismo tipo de aeronave, con
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1,9 horas en condicion de vuelo solo. El instructor de vuelo poseia la licencia

correspondiente, CMA vigente y un total de 2.679,4 horas de vuelo.

De acuerdo con la informacion provista por el Servicio Meteorolégico Nacional, las

condiciones meteorolégicas en el momento del suceso eran las siguientes:

Informacion meteoroldgica
Viento 210°/ 8 nudos
Visibilidad 10 km
Fenomenos significativos Ninguno
Nubosidad Ninguna
Temperatura y punto de rocio 16,4°C / 8°C
Humedad relativa 58%
Presiéon a nivel del mar 1.020,3 hPa

Tabla1

Las condiciones de formacion de hielo para una altitud de 500 pies fueron

clasificadas como engelamiento moderado en motores operando a potencia de
cruceroy severo en potencia de descenso.
La aeronave era un Cessna 172 Skyhawk con un peso maximo de despegue de 998

kg y capacidad para cuatro plazas, equipada con un motor Continental O-300-Ay
una hélice McCauley modelo 1C172/EM7653 de paso fijo. Se encontraba certificada

conforme a la reglamentacion vigente.

Figura 4. Vistas de la aeronave. Fuente: investigacion JST
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La ultima inspeccion anual se realizo el 8 de diciembre de 2023. En el Formulario
337 correspondiente, asi como en la estampilla adherida al historial, se indicaba un
total general (TG) de 8.969,4 horas.

Figura 5. Registro de actividad de la aeronave segun su ultimo Formulario 337. Fuente:

investigacion JST

Sin embargo, al momento del relevamiento en campo, el dltimo registro del

historial de la aeronave indicaba un total de 8.364,5 horas en servicio.

) 'ACTIVIDAD =N
toraL | cicros | miewro y FIRMAS
- ,.
 ADVERTENCIA
INSTANCIA DES -

Figura 6. Registro de actividad de la aeronave segun su historial. Fuente: investigacion JST

Al momento del suceso, se verificd un registro de 25,4 horas de vuelo desde la
dltima inspeccioén, segun lo asentado en el historial de la aeronave. Ademas, se
constatd que el 22 de abril de 2023 se habia registrado una discontinuidad en las

horas documentadas.
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Figura 7. Discontinuidad en la actividad de vuelo de |la aeronave registrada en su historial.

Fuente: investigacion JST

Con motivo de la investigacion se verifico la continuidad cinematica del ciguefal,
que resultd sin obstrucciones. Asimismo, se identificaron dafos en la hélice, los
cuales resultaron consistentes con una condicién en la que el motor no estaba

entregando potencia al momento del capotaje.

Figura 8. Danos en la hélice. Fuente: investigacién JST
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Se extrajeron muestras de combustible y lubricante, que fueron enviadas al
Laboratorio de Ensayo de Materiales de la Fuerza Aérea Argentina. El analisis del
combustible determind que era apto, conforme a los ensayos fisicoquimicos
realizados bajo la norma DEF STAN 91-090. Su espectro de absorcion infrarroja por
FTIR? coincidid con el del combustible AV-GAS 100LL.

En cambio, la muestra de aceite no cumplid con los parametros requeridos en los
ensayos fisicoquimicos. La principal anomalia detectada fue un bajo indice de
viscosidad. Ademas, el analisis espectro métrico reveld concentraciones elevadas

de hierro y cobre, indicativas de desgaste en los componentes internos del motor.

Hierro: 67 Niquel: -
Cobre: 21 Aluminio:
Cromo: 3 Plata: 0
Magnesio: 3 Boro: 1
Silicio: 13 Zinc: 3
Titanio: - Estafio: -
Molibdeno: - -

Figura 9. Resultado del andlisis espectro métrico (medicidon: partes por milldn). Fuente:

investigacion JST

3 FTIR: Espectroscopia infrarroja por transformada de Fourier
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2. ANALISIS

El analisis del accidente se centré en la condicion de aeronavegabilidad de la
aeronave, el desempeno operativo durante la resolucion de la emergencia en vuelo
y los aspectos relacionados con la mecanica del impacto, con el objetivo de evaluar

su contribucidn a la ocurrencia del suceso.
Desemperfio operativo

Segun la informacion relevada, luego de completar el ascenso inicial e iniciar el
tramo inicial del circuito de aproximacién, la aeronave presentd un
comportamiento andmalo de la planta motriz. Al incorporarse al tramo de basica
para aterrizar de emergencia en la pista 22, se vio afectada por la componente de
viento predominante, lo que afectd su trayectoria debido a la deriva. Ante esta
condicion, la alumna piloto decidié mantener el rumbo y aterrizar en un campo

despejado, con el fin de evitar una posible pérdida de control en vuelo.

Ejecutar un viraje en condiciones desestabilizadas, sin potencia y a baja altura, con
una posicion y velocidad inadecuadas para iniciar el tramo final, podria haber
resultado en una pérdida asimétrica. Este fendmeno ocurre cuando la aeronave
experimenta una pérdida de sustentacion desigual, lo que puede derivar en una

pérdida de control con posibilidades limitadas de recuperacion.

En este contexto, es importante destacar que la combinacion de la pérdida de
potencia, la exposicidén a la componente de viento predominante y la baja altura al
momento de la aproximacién condicionaron las opciones disponibles para la

resolucion de la emergencia en vuelo.
Condicion de aeronavegabilidad

Una aeronave se considera en condicidon de aeronavegabilidad cuando cumple con
todas las normas técnicas y legales, ha superado las inspecciones requeridas y

mantiene sus certificados y registros actualizados.
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El relevamiento del formulario 337 correspondiente a la ultima habilitacion anual
evidencio una discrepancia con los registros del historial de la aeronave a la fecha

de emision.

Ademas, el analisis del lubricante determind que no se encontraba en condiciones
de servicio, dado que su indice de viscosidad no resultaba adecuado. El analisis
espectro métrico reveld indicios de desgaste en los componentes de la planta

motriz.

Si bien no se hallaron evidencias concluyentes de un malfuncionamiento de los
sistemas a bordo, la combinacion de estos factores, junto con las discrepancias
observadas en el registro de horas de vuelo, constituye un precursor de pérdida de
confiabilidad. En consecuencia, se considera valida la hipdtesis de una posible falla

de la planta motriz en vuelo.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

e Durante la fase inicial del circuito de aproximacion, la alumna piloto percibid
anormalidades en el funcionamiento de la planta motriz y, ante la
imposibilidad de retornar a la pista, decidid realizar un aterrizaje de

emergencia en un campo despejado

e El lubricante de la aeronave no se encontraba en condiciones aptas para su

utilizacion

e Lainvestigacion no pudo determinar fehacientemente el origen de la pérdida

de potencia del motor

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

La investigacion identificé un factor, sin relacién de causalidad con el accidente,

pero con potencial impacto en la seguridad operacional:

e El historial de la aeronave presentaba una discontinuidad en el registro de la

actividad de vuelo
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidon que surge de esta investigacion que puede ser base de acciones por
explotadores y propietarios de aeronaves o de difusiéon y comunicacién por la

Administracion Nacional de Aviacion Civil es:

ASO AE-176-25

El aseguramiento de Ila confiabilidad de los sistemas de a bordo estd
estrechamente vinculado a la implementacion de un control riguroso y
sistemdtico de la documentacion técnica y operativa. Por ello, resulta esencial
adoptar procedimientos efectivos que garanticen la trazabilidad y actualizacion

de los registros de mantenimiento y actividad de vuelo.
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