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SOBRE LA JST

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es mejorar la seguridad a
través de la investigacion de accidentes e incidentes y la emision de
recomendaciones de acciones eficaces. Mediante la investigacion sistémica de los
factores desencadenantes, se evita la ocurrencia de accidentes e incidentes de

transporte en el futuro.

De conformidad con la Ley N.° 27.514 de seguridad en el transporte, la investigacion

de todo suceso tiene un caracter estrictamente técnicoy las conclusiones no deben

generar presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Segun el articulo 26 de la Ley N.° 27.514, la JST puede realizar estudios especificos,

investigaciones y reportes especiales acerca de la seguridad en el transporte.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula la ley de creacion de la JST.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de los accidentes e

incidentes de transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa.

El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido
por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel

internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

e Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e
inmediatos del evento. Estos constituyen el punto de partida de la
investigacion y son analizados con referencia a las defensas del sistema de
transporte junto a otros factores, que en muchos casos se encuentran
alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento

del evento.

e Lasdefensas del sistema de transporte procuran detectar, contenery ayudar
a recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal
operativo de primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las
defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia, normativa

(incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

e Losfactores que permiten comprender el desempeno del personal operativo
de primera linea o la ocurrencia de fallas técnicas, asi como explicar las fallas
en las defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del
momento de desencadenamiento del evento. Son denominados factores
sistémicos, y estan vinculados estrechamente a elementos tales como, por
ejemplo, el contexto de la operacion, las normas y procedimientos, la
capacitacion del personal, la gestion de |la seguridad operacional por parte

de la organizacioén a la que reporta el personal operativo y la infraestructura.
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En consecuencia, la investigacion basada en el modelo sistémico tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como otros factores de
riesgo de seguridad operacional que, aunque no guarden una relacion de
causalidad con el suceso investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras
circunstancias operativas. De esta manera, la investigacion sistémica buscara
mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes a partir de Recomendaciones de
Seguridad Operacional (RSO) que promuevan acciones viables, practicas y

efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS'

ADS-B: Automatic Dependent Surveillance-Broadcast
AIP: Publicacion de Informacion Aeronautica

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
ATIS: Servicio Automatico de Informacion Terminal
CESA: Certificado de Explotador de Servicios Aéreos
CVR: Registrador de Voces de Cabina

CWY: Zona Libre de Obstaculos

EANA: Empresa Argentina de Navegacion Aérea

ELT: Transmisor de Localizacion de Emergencia

FDR: Registrador de Datos de Vuelo

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

PFA: Policia Federal Argentina

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
RESA: Area de Seguridad de Extremo de Pista

SSEI: Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios

SMN: Servicio Meteorolégico Nacional

'Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas
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SMS: Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
SSP: Programa Estatal de Seguridad Operacional
SWY: Zona de Parada

TWR: Torre de Control

UTC: Tiempo Universal Coordinado
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resena del vuelo

El 18 de diciembre de 2024, la aeronave con matricula LV-GOK, un Bombardier
Challenger 300 operado por New Lines S.A,, despego del Aeropuerto Internacional
Laguna de Sauce (Uruguay) con destino al Aeropuerto Internacional de San
Fernando (San Fernando, provincia de Buenos Aires), en un vuelo de traslado sin

pasajeros a bordo.

Aproximadamente a las 1619 horas?, luego de 35 minutos de vuelo, durante el
aterrizaje en el Aeropuerto Internacional de San Fernando, la aeronave tuvo una

excursion de pista y finalizé su recorrido fuera de los limites del aeropuerto.

Como consecuencia del suceso, la aeronave se incendid y la tripulacién a bordo

fallecio.

Figura 1. Aeronave LV-GOK. Fuente: https://es flightaware.com

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha

del accidente corresponde al huso horario -3
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1.2 Lesiones a personas

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 2 0 0 2
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 0 0 0 0
Tablal

1.3 Danos en la aeronave

1.31 Célula

Destruida.

Figura 2. Restos de |la aeronave. Fuente: investigacion JST

1.3.2 Motor

Destruidos.
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Figura 3. Dafios en los motores debido al incendio. Fuente: investigacion JST

1.4 Otros danos

La excursion de pista de la aeronave provocod la rotura de los alambrados
perimetrales del aeropuerto y la destruccion total de un automovil particular
ubicado en la calle paralela a los alambrados. El incendio generado en la aeronave
tras el impacto afectdé a una serie de viviendas ubicadas en la zona de la posicion
final de la aeronave. Debido al riesgo de derrumbe causado por los danos
estructurales derivados del incendio, Defensa Civil del Municipio de San Fernando

procedid con la demolicion de una de las viviendas.
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Figura 4. Dafos ocasionados por el impacto y posterior incendio de la aeronave. Fuente:

investigacion JST

1.5 Informacion sobre el personal

Tripulacion
Piloto

Sexo Masculino

Edad 46

Nacionalidad Argentino

Licencias Piloto de Transporte de Linea
Aérea (TLA)
Copiloto MD83, Copiloto

Habilitaciones MD88, Copiloto MD 81, CL30,
LJ 31, L] 35

I F-2025-06068853-APN-DNISAE#IST

Informe Preliminar- Pagina 13 de 61 Pagina 13 de 61



JST 2025 - Afio de la reconstruccion de la Nacion Argentina

Clase |

Certificacidon médica aeronautica Valida hasta el 31/03/2025

Tabla 2

Segun los registros del explotador de la aeronave, el piloto completo las siguientes

capacitaciones:

Capacitacion?® Feclie de Institucion
aprobacion
Norj—FAA Challenger 350 Recurrent PIC 20/06/2024 S/MCOM qonon
training training
Curso teorico repetitivo aula virtual
sincronica presencial de mercancias 09/06/2023 ASC training center

peligrosas

Tedrico repetitivo aula virtual sincrénica

presencial de CRM-Factores Humanos 21/05/2024 ASG Training Center

Teorico repetitivo aula virtual sincrénica
presencial de interferencia ilicita e 07/05/2024 ASG Training Center
interceptacidon de aeronaves

Teorico repetitivo aula virtual sincrénica

presencial de PBN 20/05/2024 ASG Training Center

Teorico repetitivo aula virtual sincrénica

presencial de RV.S.M 20/05/2024 ASG Training Center

Adiestramiento sobre el contenido,
manejo, utilizacion del M.O.E. y de las

EE.OOy laimplementaciény 10/05/2024 New Lines S.A.
certificacion del SMS
Tabla 3
Copiloto

Sexo Masculino

Edad 35

Nacionalidad Argentino

Licencias Piloto Comercial de Avion de

Primera Clase (PCAI)

3 Transcripcion textual de los certificados de aprobacion.
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Copiloto CL30, Copiloto LIJ3],

Habilitaciones Copiloto C650

Clase |

Certificacion médica aeronautica Valida hasta el 31/08/2025

Tabla 4

Segun los registros del explotador de la aeronave, el copiloto completd las

siguientes capacitaciones:

Fecha de

Capacitacion* - Institucion
aprobacion
Curso teorico repetitivo aula virtual
sincronica presencial de mercancias 09/06/2023 ASG training center

peligrosas

Teorico repetitivo aula virtual sincrénica

presencial de CRM-Factores Humanos 21/05/2024 ASG Training Center

Tedrico repetitivo aula virtual sincrénica
presencial de interferencia ilicita e 07/05/2024 ASG Training Center
interceptacidon de aeronaves

Teorico repetitivo aula virtual sincrénica

presencial de PBN 20/05/2024 ASG Training Center

Tedrico repetitivo aula virtual sincrénica

oresencial de R.V.S.M 20/05/2024 ASG Training Center

Adiestramiento sobre el contenido,
manejo, utilizacion del M.O.E. y de las

EE.OO Yy laimplementaciony 10/05/2024 New Lines S.A.
certificacion del SMS

Curso tedrico repetitivo aula virtual

sincronica presencial de mercancias 09/06/2023 ASC training center

peligrosas

Tabla 5

El dia del accidente, el equipo de trabajo en la torre de control del Aeropuerto

Internacional del San Fernando estaba integrado por la supervisora, un instructor

“Transcripcion textual de los certificados de aprobacion.
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con un alumno en instruccion, un controlador asignado a la frecuencia de

superficie y otro controlador a cargo de la frecuencia principal de torre.

La informacioén sobre el personal se encuentra en desarrollo.

1.6 Informacion sobre la aeronave
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Figura 5. Perfil de la aeronave. Fuente: investigacion JST

Aeronave
Marca Bombardier
Modelo BD100-1A10
Categoria Transporte
Fabricante Bombardier
ARo de fabricacion 01/01/2008
NUmero de serie 20227
Peso maximo de despegue 17463 kg
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Horas totales 4104.9°
Ciclos totales 1975°
- . Propietario New Lines S.A.

Certificado de matricula Fecha de expedicién  |11/09/2018
Clasificacion Estandar

Certificado de Categoria Transporte

aeronavegabilidad Fecha de emisién 13/07/2016
Fecha de vencimiento |31/8/2025

Tabla 6
Motor N.°1
Marca Honeywell
Modelo AS907-1-1A
Fabricante Honeywell
NUmero de serie P118589
Horas totales 4.087.47
Ciclos totales 19648
Habilitacion Hasta el 31/08/2025
Tabla 7
Motor N.°2
Marca Honeywell
Modelo AS907-1-1A
Fabricante Honeywell
NUmero de serie P118588
Horas totales 4.087.4°
Ciclos totales 1964°
Habilitacion Hasta el 31/08/2025
Tabla 8

5 Segln OT#024-10-01de CIELO S.A,, con fecha 1 de octubre de 2024.

6Seguln OT#024-10-01 de CIELO S.A,, con fecha 1 de octubre de 2024.

7 SeguUn Formulario 337, fecha 28 de agosto de 2024.

8 Segun Formulario. 337, fecha 28 de agosto de 2024.

2 Seguln Formulario 337, fecha 28 de agosto de 2024

10 Segun Formulario 337, fecha 28 de agosto de 2024
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La informacion sobre la aeronave se encuentra en desarrollo.

1.7 Informacion meteorologica

La informacion meteorolégica se encuentra en desarrollo.

1.8 Ayudas a la navegacion

Ayudas a la navegacion Condiciéon de servicio
Sistema mundial de navegacion por satélite Operativo
Radiofaro no direccional No relevante
Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia | VOR 114.4
Equipo telemétrico DME 109.1
Sistema de aterrizaje por instrumentos ILS 109.1
Ayudas visuales PAPI"
ATIS"? ATIS 127.65

Tabla 9

" PAPI (Precision Approach Path Indicator): sistema de luces de ayuda a la aproximacion.

2 ATIS (Automatic Terminal Information Service): sistema de transmision de informacién aeronautica

de manera continua en aeropuertos.
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SAN FERNANDO (SADF) Carta de aproximacian por instrumentos

Changes: New approach_

BUENOS AIRES Instrument approach chart ILS Z RWY 05
ATIS AEROPARQUE APF FERNANDO TWR FERMNANDO GND
127.65 120.60 119.50 119.00 120.05 121.85
LOC FD | FINAL APCH CRS ALTITUD AT FAP ILS / DME 5.9% DA (H) | AD Elev 11 099 W (2020)
109.1 053° 1200° _ (1190)] 210" (200°) | THR Elev 10"
Aproximacién frustrada: Ascender y mantener 2000 ft en curso 053° hasta DFE20, virar a la izquierda y
continuar en curse 031° ascendiendo a 3000 ft hasta VUKMI, HLDG y seguir instrucciones del ATC. _(:}
Missed approach: Climb and maintain 2000 # on course 053° until DF620, turn left and continue on course 031°
fo VUKMI climbing fo 3000 #f. HLDG and proceed as directed by ATC. s000°
NOTA: Obstéculos en las proximidades del THR 05. | NOTE: Cbstacles in the vicinity of THR 05. T
| L L | T T T | / L
[~ 587 50 g8l 40 (MAH F)
| MARCACIONES: MAGNETICAS VUKMI - A
DISTANCIAS: MILLAS NAUTICAS BARA 0]
ALTITUDES, ELEVACIONES 240’ 3000" &1
[— . ¥ ALTURAS: PIES h - ‘
34 BEARINGS. MAGNETIC :
20 DISTANCES: NAUTICAL MILES =
ALTITUDES, ELEVATIONS =
[— AND HEIGHTS; FEET f—: ‘
R Z9—3— 4 - g ‘m.
w FUERA DE ESCALA
- Y| OUT OF SCALE
T
- Q) DF620 N
= « ° 2000°
o V4 ]
= ) Z
S 03 ‘f_b —£
= 4 "+ ILS/DME i
I~ 74 | FD 108.1 DME REQUERIDO E
L | samb  —es i
s DF392 { 2BAOTESOEAUBIW I RNp 1 RNAV 1 GNSS| —f2
30 2E f [ ' iy y v
- D7.3 FDO \ R 1 age g
D6.5 FD L fr}
B VORENS 217 :
B (IAF) oose. &2 a0 D, AEROPARQUE i
B TRINI = > DE MAY “A/ , JORGE NEWBERY <
f e 528, '- il
— 3000 IR . :
SUUd 383" (IF) A 732 -“{\}. 2
= XOPEB N i
2500 - e
— - EL PALOMAR. T
T — &/ 7,
B D8.3 FD - i)
- 53"‘ 500 | \,.1
L 11| ST Y [ | 1 O 1 ] o o s I |
] IF VOR/DME
TA 3000 xoPEB  pEasz FaP FDO
2500° 2000° 1200 * Nota: Gradiente MNM

aproximaclén frustrada,
* Note: MNM missed
approach climb gradient.
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=

=
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e}

1100 > %

TO THR 05 (NM) 8.3 E
TO GP {DME) 8.3 2
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E : rva Cir 1 Visual @
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11 AGOSTO 2022

Figura 6. Carta de Navegacion. Fuente: Publicacién de Informacién Aeronautica (AlIP)

1.9 Comunicaciones

La informacion sobre las comunicaciones se encuentra desarrollo.
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110 Informacion sobre el lugar del suceso

La informacion sobre el lugar del suceso se resume en la siguiente tabla:

Lugar del suceso
Ubicacion Urbanizacion lindera al Aeropuerto
Internacional San Fernando (SADF)
Coordenadas 34°26'50"'S / 58°34'52"
Superficie Pavimento
Elevacion 1 pies
Tabla 10

LV-GOK

: Lugar del suceso.

Figura 7. Posicion final de la aeronave. Fuente: investigacion JST

La posicion final de la aeronave fue a 230 metros del extremo de pista y

aproximadamente a 30 metros mas alla del alambrado perimetral del Aeropuerto

Internacional de San Fernando.

El Aeropuerto Internacional de San Fernando es un aerédromo publico controlado,

situado en la localidad de San Fernando (provincia de Buenos Aires).
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AIP ARGENTINA SADFAD 2.A1

PLANO DE AERODROMO - OACI TWR/CFFL 11900 SAN FERNANDO

342718 "s ELEV 3.25m CAUX 120.05 SAN FERNANDO
058° 35" 29" W GUND 1ém CROD 121.85 SADF

ELEVACIOMES ¥ DIMENSIONES EN METROS /.f"\ %

LAS DECLINACIONES 50N MAGNETICAS A \\\

/f/ 3.25
NG ™
HM
*.

DECLINACION 10° W
VARIACION ANUAL 10'W
2024

FLAMTA DE 5 RESISTENCIA Y TIPO g
COMBUSTIBLE Rwy | DIRECCION DE SUPERFICIE 2
05 054°
ASPH18/F/C/x U
HANGARES 31 23 234°
FUNTO DE VERIFICACION VOR | TWY | ANCHO WY ATPH 18/F/C/X/U
PUESTO ZULL / @:\] A-B-C__ 15 m AFN ASFH 20/F/Ciw/u
SECTOR PRUEBA DE MOTORES | 5 [ | CONC

DISEN O DIRECCION DE AERGDROMOS - DGIVSA
DIRECCION REGULACION NORMAS Y PROCEDIMIENTOS -

DEPARTAMENTO INFORMAGCION AERONAUTICA AMDTAIRAC 1/2024 111ULI0 2024

Figura 8. Plano de aerédromo. Fuente: AIP
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SEGURIDAD EN
EL TRANSPORTE

JST |

Al momento del suceso, se encontraba publicado en el AIP un plano de

identificacién de obstaculos, con fecha de relevamiento de noviembre de 2022. Este

plano identificaba diversos obstaculos, incluidos edificios, postes, arboles, antenas

y elevaciones del terreno, que perforaban las superficies limitadoras de obstaculos”

tanto en la proximidad de la cabecera de pista 05 como de la 23.

los. Fuente AIP

acu

Figura 9. Plano de identificacion de obst

ticas fisicas de la pista

Caracteris

Las distancias declaradas asociadas a las pistas eran las siguientes:

® Superficies delimitantes, oblicuas y horizontales, que se extienden sobre el aerédromo y sus

inmediaciones, a los fines de referenciar el limite de altura de los posibles obstaculos.
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Pista [TORAY (metros)|TODA® (metros)|ASDA® (metros)|LDA” (metros)

05 1.690 1.690 1.690 1.690
23 1.690 1.690 1.690 1.415
Tabla

LV-GOK

Distancias declaradas &

LDA=1690m

Figura 10. LDA de la pista O5. Fuente: investigacion JST

La pista 05 del Aeropuerto Internacional de San Fernando tiene una longitud de

1.690 metros de largo por 30 metros de ancho. No cuenta con Zona Libre de

“ Recorrido de despegue disponible.
'> Distancia de despegue disponible.
'6 Distancia de aceleracion-parada disponible.

7 Distancia de aterrizaje disponible.
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Obstaculos (CWY'®) ni con Zona de Parada (SWY™) declaradas. Dispone de un Area
de Seguridad de Extremo de Pista (RESA) con 90 metros de longitud y 60 metros

de ancho. Asimismo, no esta equipada con un sistema de parada de extremo de

pista.
AIP ARGENTINA SADF AD 2.8
AD 2.12 CARACTERISTICAS FiSICAS DE LAS PISTAS / RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS (cont.)
Ubicacién (en
qué extremo de
Dimensiones Dimensiones Dimensiones de pl;?:)sli:;:::;rg:n
SWY (m) / CWY (m) franja (m) / RESA arada / OFZ Observaciones /
Dimensions of | Dimensions of Dimensions of Locgtion (which Remarks
SWY (m) CWY (m) strips (m) RWY end) and
Description of
arresting system
8 9 10 11 12 13 14
No No 90x60 No No NIL
1.810x280 DTHR 23 275 m
N N 90x60 N N
. . * 4 & por/per OBST.

Figura 11. Caracteristicas fisicas de la pista. Fuente AIP

Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios (SSEI)

Al momento del suceso, el aeropuerto tenia la categoria 5% para la extincion de
incendios, con una autobomba de 6.000 litros de agua, 725 litros de espuma y 180

kg de polvo quimico seco.

Segun lo relevado, en ese momento estaban operativos y con carga completa dos

camiones autobomba. Uno de ellos, un vehiculo Kronenburg K-35 especifico para

'8 Clearway (CWY): Area rectangular preparada y adecuada, situada mas alla de |a pista, sobre la cual

una aeronave puede realizar una parte del ascenso inicial hasta alcanzar una altura especificada.

9 Stopway (SWY): Area rectangular definida en el terreno, situada a continuacién del recorrido de
despegue disponible, acondicionada como zona adecuada para que las aeronaves puedan detenerse

en caso de un despegue interrumpido.

20 Segun AIP vigente al momento del suceso.
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el Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios en Aeronaves (ARFF?), y otro de

uso general.

Figura 12. Autobomba ARFF Kronenburg K-35. Fuente: investigacion JST

Figura 13. Autobomba de uso general. Fuente: investigacién JST

2 Ajrcraft Rescue Fire Fighters.
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Las instalaciones del SSEI se encontraban dentro del predio del aerédromo, cerca

de la interseccion de la calle de rodaje Alfa y Charlie.

Figura 14. Ubicaciéon del SSEI. Fuente: investigacion JST

Las autobombas estaban apostadas en una plataforma con un Unico acceso a
rodaje, ubicado en dicha interseccion. Este acceso conectaba con dos plataformas

adicionales, actualmente utilizadas por hangares privados.
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a Rodaje

-

Plataforma en uso

LV-GOK - i (e
Instalaciones SEI Unico acceso i n : \

Plataforma en uso

@ A -

Hangar Privado

m)‘fi“,
4

i =
o

Goodle Earth

Figura 15. Area de movimiento del SSEI. Fuente: investigacion JST

En el area destinada al SSEI se observd la presencia de aeronaves en desuso que
obstaculizaban el transito rapido de los camiones de bomberos. Estas aeronaves no
se encontraban ancladas al suelo y varias no contaban con cufas de

estacionamiento.

Al respecto, se constatd que el 28 de octubre de 2024, la Policia Federal Argentina
(PFA) notific6 mediante comunicacion oficial a la Administracion Nacional de
Aviacion Civil (ANAC) sobre la presencia de estas aeronaves que dificultaban el

rapido accionar de la dotacién de bomberos.

El perimetro de la plataforma en direccidn a la pista estaba delimitado por una
zanja de desagle abierta. Segun lo manifestado por el personal de bomberos,
ninguno de los vehiculos operativos tenia capacidad de vadeo suficiente como para

superar esta zanja en caso de emergencia.
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LV-GOK
Instalaciones SEI

Desaglie al descubierto

Figura 16. Obstaculos en cercanias a las instalaciones del SSEI. Fuente: investigacion JST

Con motivo de la investigacion se relevaron las instalaciones de recarga de agua y
de carga rapida de espuma extintora en el SSEI. Segun las entrevistas realizadas
con el personal de bomberos, la conexion de repostaje de agua no contaba con la
presion suficiente para realizar una carga rapida de los tanques, situacion que se

encuentra en proceso de investigacion.

Ademas, la tolva de carga rapida de espuma requeria que el personal accediera al
techo del vehiculo, el cual no contaba con barandas de proteccién, y no disponia

de una escalera que facilitara un acceso rapido.
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Conexidn para la recarga de agua ’ Tolva para la carga
rapida de Espuma

Figura 17. Infraestructura de recarga hidrica y de agente extintor en las instalaciones del

SSEI Fuente: investigacion JST

111 Registradores de vuelo

La aeronave estaba equipada con un Registrador de Datos de Vuelo (FDR) y un
Registrador de Voces de Cabina (CVR), conforme a lo establecido por la normativa

vigente para el tipo de aeronave y la operacion.

El equipo de investigacion recuperd ambos registradores y los datos se encuentran
en proceso de lectura.

FDR
Modelo FA 2100
Fabricante L3 COMM
Tabla12
CVR
Modelo FA2100S
Fabricante Fairchild
Tabla 13
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Figura 18. Estado en el que fueron recuperados los registradores de vuelo. Fuente:

investigacion JST

112 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

Durante el aterrizaje en la pista 05 del Aeropuerto Internacional de San Fernando,
la aeronave excedio los limites de la pista, se desplazd sobre el pano verde del
aerédromoy cruzo el alambrado perimetral. Tras esto, colisiono en la esquina de la
interseccion de las calles Charlin y José Terry de la localidad de San Fernando,

provincia de Buenos Aires.
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LV-GOK
Lugar del suceso.

Figura 19. Trayectoria de la aeronave tras la toma de contacto con la pista. Fuente:

investigacion JST

Alambrado
perimetral

A
Google Eafth

Figura 20. Detalle de la ubicacién de los restos de la aeronave. Fuente: investigacién JST
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Figura 21. Vista aérea de |la ubicacion de los restos de |la aeronave. Fuente: publicacion

periodistica?

Las marcas observadas en el terreno indicaron que ambos planos de la aeronave
impactaron contra los arboles situados en la esquina de la interseccion de las calles

José Terry y Charlin. Esta colision resulté en la dispersion del combustible de la

aeronave en la zona.

22 Publicacion del medio TN. AP.
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—

Marcas de impacto
del plano alar derecho

Marcas de impacto
del plano alar izquierdo

Marcas de impacto
del plano alar derecho

Figura 23. Detalle de las marcas en el terreno. Fuente: investigacion JST
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113 Informacion médica y patologica

La informacion médica y patoldgica se encuentra en desarrollo.

1.14 Incendio

Tras el impacto se incendid la zona central de la aeronave.

Con motivo de la investigacion se obtuvieron los registros filmicos de las camaras
de seguridad de un hangar privado dentro del predio del aerédromo. Estos
registros permitieron constatar que, desde el momento en que la aeronave inicid
la excursion de pista (+0:00) hasta que las autobombas ARFF y de apoyo transitaron
por la calle de rodaje Charlie, transcurrieron 2 minutos y 38 segundos (+2:38). Cabe
sefalar que, al momento de elaboracidon del presente informe, se encuentra en
proceso de determinacion el momento exacto en que se realizd la llamada inicial

al SSEI.

A los +4:10, se obtuvo el primer fotograma de |la grabacion que permite visualizar la
zona del incendioy a la autobomba ARFF en el limite del alambrado perimetral del

aeropuerto.

Figura 24. Arribo del SSEI al lugar del accidente. Fuente: investigacion JST

I F-2025-06068853-APN-DNISAE#IST

Informe Preliminar- Pagina 34 de 61 Pégina 34 de 61



SEGURIDAD EN ~ i o )
JS EL TRANSPORTE 2025 - Afio de la reconstruccién de la Nacion Argentina

A los +4:37, se visualizo el inicio de |la aplicacion del agente extintor, aunque este no
alcanzo la zona central de la aeronave. Segun las entrevistas realizadas con el
personal de bomberos, en este instante también se desplegd una linea de agua

desde la autobomba de apoyo.

Figura 25. Inicio de las tareas de extincidon del incendio. Fuente: investigacion JST

A los +5:03, se observo que el chorro del agente extintor no logré alcanzar al fuselaje

de la aeronave. Ademas, el humo cubrié completamente la zona en ese momento.

Figura 26. Actuacion del SSEl en el lugar del accidente. Fuente: investigaciéon JST
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A los +5:23, se observoé el arribo de una ambulancia.

Figura 27. Arribo de una ambulancia al lugar del accidente. Fuente: investigacién JST

A los +6:11, la autobomba ARFF se reposiciond para optimizar su incidencia en el
foco activo del incendio. La movilidad en el entorno se vio limitada por las

dimensiones del camidén y la proximidad de las viviendas.

Figura 28. Reposicionamiento de la autobomba ARFF. Fuente: investigacion JST

Alos +9:08, el camion ARFF logro dirigir un chorro del agente extintor hacia la zona

central del fuselaje, donde se registraba la mayor actividad térmica del incendio.
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Figura 29. Actuacion del SSEI. Fuente: investigacion JST

A los +10:07, la autobomba ARFF cesd la aplicacion del agente extintor y se dirigio a
repostar, seguido por la autobomlba de apoyo. Segun las entrevistas realizadas con
el personal de bomberos, esta accion se debié al agotamiento hidrico del tanque
interno del camidén ARFF y de la linea de alimentacién proporcionada por la

autobomba de apoyo.

En las entrevistas se relevd que en la esquina opuesta a la que se visualizaba en la
grabacion, el cuerpo de bomberos voluntarios del municipio actué con un camioén
autobomba y un camion cisterna de apoyo; llevaron adelante las tareas de rescate
en la cabina de mando de la aeronave, que se encuentran en proceso de

reconstruccion.
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Figura 30. Imagen del incendio vista desde la direccidon opuesta al aerédromo. Fuente:

publicacion periodistica®

Alos +20:48, arribd un camién de bomberos municipal, el cual fue acompanado de

un camion cisterna.

Figura 31. Arribo del camién del cuerpo de bomberos municipal. Fuente: investigacion JST

Bhttps://misionesopina.com.ar/un-avion-despisto-colisiono-contra-una-casa-y-provoco-dos-

muertos/
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A los +33:51, la autobomba ARFF retorno para continuar con las tareas de extincion

del incendio.

Figura 32. Instante en el que regresa de repostar la autobomba ARFF. Fuente:

investigacion JST

El repostaje se realizdé desde uno de los nichos de un hangar privado ubicado dentro
del aeropuerto. La utilizacion de esta boca de carga se encuentra en proceso de

investigacion.

Ubicacién de los ;
nichos hidrantes #

Figura 33. Ubicacion de los nichos hidrantes utilizados. Fuente: investigacion JST
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El nicho de reabastecimiento utilizado contaba con etiquetas de inspeccion.
Algunas de ellas estaban decoloradas, posiblemente por la exposicion a la luz solar,

otras se encontraron incompletas.

Figura 34. Etiquetas ubicadas en el nicho de reabastecimiento de agua utilizado. Fuente:

investigacion JST

115 Supervivencia

En el trabajo de campo, se relevd que la mayor parte de los danos en la cabina de
pasajeros fue ocasionada por el incendio. La cabina de mando, donde se
encontraban los tripulantes mantuvo su integridad estructural, incluso después de
que se sofocara el incendio. El equipo de investigacion constatd que la puerta de la

cabina se encontraba cerrada y orientada hacia arriba en un angulo de 45 grados.

El parabrisas derecho presentaba danos que, segun las entrevistas con el personal
de rescate, fueron producto de las tareas de rescate. Ademas, se observd que la
puerta mostraba indicios de activacion del mecanismo de apertura; sin embargo,
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en las entrevistas con el personal de rescate, no se pudo determinar quién o cuando

se realizd su accionamiento.

Darios en el
parabrisas derecho

- -l

] by
AR 2 Q0 b o 422 v - L

Puerta de acceso —e R B Posicion del
a la cabina de pasajeros mecanismo de apertura

Figura 35. Condiciéon de la cabina luego del suceso. Fuente: investigacion JST
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Apertura Externa Apertura Interna

Figure 1 (Sheet 1 of 3)

Figura 36. Detalle del mecanismo de apertura de la puerta en la cabina de pasajeros.

Fuente: Catalogo llustrado de Partes (IPC)

La aeronave contaba con una salida de emergencia situada en la seccidén media de
la cabina de pasajeros. Esta zona resultd completamente destruida producto del

incendio.

Figura 37. Ubicacion de la salida de emergencia. Fuente: IPC
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Transmisor Localizador de Emergencia (ELT)

La aeronave incorporaba un Transmisor Localizador de Emergencia (ELT),
registrada de acuerdo con la normativa vigente. A las 16:22 horas, se recibi6 la
primera alerta satelital, que indicaba la posicion Lat. 34°26'6 (S) Long. 058°38'5 (W).
La ultima alerta satelital se recibié a las 16:24 horas, en posicion Lat. 34°27'1 (S) Long.
058°36'T (W). Estas coordenadas difieren de la posicion final en la que se

encontraron los restos de la aeronave.

Posicién final
de la aeronave

Figura 38. Posiciones indicadas al momento de recibir las alertas del ELT. Fuente:

investigacion JST

116 Ensayos e investigaciones

El 18 de diciembre de 2024, la aeronave con matricula LV-GOK realizd dos vuelos.
En el primero, despegd del Aeropuerto Internacional de San Fernando con destino
al Aeropuerto Internacional Laguna del Sauce para trasladar pasajeros. En el
segundo vuelo, retorno al Aeropuerto Internacional de San Fernando Unicamente

con la tripulacién de vuelo a bordo.
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LV-GOK
Trayectoria de vuelo del 18/12/2024

{Vicok
;

100 km

Figura 39. Trayectoria superpuesta de los dos vuelos realizados el dia 18/12/2024. Fuente:

investigacion JST%

Figura 40. Perfil de altitud (rojo) y velocidad respecto a tierra (violeta) de los dos vuelos

realizados el 18/12/2024. Fuente: investigacion JST®

Los datos utilizados para determinar las trayectorias de aproximacion fueron
obtenidos a través del sistema ADS-B?¢ que estaba instalado en la aeronave. Este es

un dispositivo que se encarga de transmitir de forma automatica distintos datos de

24 Datos de la pagina web: https://globe.adsbexchange.com/ (Ultimo acceso: enero de 2025).

2 Datos de la pagina web: https:/globe.adsbexchange.com/ (Ultimo acceso: enero de 2025)

26 ADS-B: Automatic Dependent Surveillance-Broadcast.
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navegacion, los cuales pueden ser recibidos por estaciones en tierra o incluso otras
aeronaves. Ademas, multiples sitios web recopilan estas transmisiones mediante

receptores terrestres y las visualizan en plataformas en linea.

Las siguientes figuras presentan las trayectorias de aproximacioén de los ultimos 10
vuelos registrados con aterrizaje en la pista O5 del Aeropuerto Internacional de San
Fernando antes del accidente. La trayectoria del vuelo accidentado (en color
amarillo) mostré diferencias significativas en comparacion con las aproximaciones

previas.

Figura 41. Ultimas 10 aproximaciones a la pista O5 realizadas por la aeronave LV-GOK (en

perspectiva). Fuente: investigacion JST?

27 Datos de la pagina web: https://globe.adsbexchange.com/ (Ultimo acceso: enero de 2025).
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Figura 42. Ultimas 10 aproximaciones a la pista O5 realizadas por la aeronave LV-GOK (Vista

superior). Fuente: investigacion JST®

El analisis de los datos de vuelo se encuentra en proceso de investigacion, a la

espera de la lectura y evaluacion de la informacion registrada por el FDR.

Las grabaciones de camaras de seguridad de un hangar privado en el aeropuerto
fueron resguardadas. En estas grabaciones se observd la aproximacion y el

aterrizaje de la aeronave LV-GOK.

28 Datos de la pagina web: https://globe.adsbexchange.com/ (dltimo acceso: enero de 2025).
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RENA @ o | 4
~

P
Humo de los
neumaticos

Figura 43. Fotograma de la grabacion de una camara de seguridad. Fuente: investigacion
JsT

Los restos de la aeronave fueron trasladados a un hangar dentro del predio del

aerodromo. El analisis de los restos se encuentra en proceso de investigacion.

Figura 44. Restos de |la aeronave en el lugar de resguardo. Fuente: investigacion JST
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Con motivo de la investigacion, se extrajo una muestra de combustible de los
tanques de YPF? en el aeropuerto, donde la aeronave realizd el repostaje de
combustible. El resultado del analisis confirmd que el combustible era JET A-1 en

condiciones aptas para su utilizacion.

Figura 45. Muestra de combustible analizada. Fuente: investigacion JST

117 Informacion organica y de direccion

NEW LINES S.A

NEW LINES S.A, operadora de la aeronave LV-GOK, contaba con un Certificado de
Explotador de Servicios Aéreos (CESA) vigente al momento del suceso. Dicho
certificado fue renovado por la ANAC el 24 de enero de 2024 y autorizaba a la
empresa para realizar operaciones no regulares, tanto internas como

internacionales, de transporte aéreo de pasajeros y carga.

22 Yacimientos Petroliferos Fiscales.
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El Anexo | ("Registro de aeronaves afectadas”), vigente al momento del suceso y
emitido el 24 de enero de 2024, indicaba que una aeronave (el LV-GOK) estaba
autorizada para las operaciones. El Anexo Il (“Registro de tripulantes afectados”),
emitido en la misma fecha, registraba a dos pilotos habilitados para la operacion,

quienes integraban la tripulacién al momento del accidente.

Como explotador de servicios aéreos, la empresa debia implementar un Sistema de
Gestion de Seguridad Operacional (SMS) conforme a los lineamientos establecidos
por las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC) y a un plan aprobado por

la ANAC.
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC)

La ANAC es la autoridad aeronautica de la Republica Argentina. Se trata de un
organismo descentralizado dependiente del Ministerio de Economia de la Nacion.
Su misién consiste en normar, regular y fiscalizar la aviacién civil argentina,

instruyendo e integrando a la comunidad aeronautica.

La Republica Argentina, como Estado contratante del Convenio de Chicago, debe
establecer y mantener un Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP) de
acuerdo con lo indicado en el Anexo 19 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional. EL SSP es un conjunto integrado de reglamentos, entre los que se
incluyen las RAAC, y de actividades destinadas a mejorar la gestion de la seguridad
operacional. Su implementacion se realiza en el marco de la dimension y
complejidad del sistema estatal de aviacion y debe coordinarse entre las
autoridades responsables de cada una de las funciones de la aviacién civil del

Estado.

En el marco del SSP, la ANAC exige a los proveedores de servicios bajo su
jurisdiccion la implementacion de un SMS. Este sistema tiene como propdsito
gestionar eficazmente la seguridad operacional mediante la definicion de
estructuras organizativas, politicas, procedimientos, responsabilidades vy

obligaciones de rendicion de cuentas. A través de la identificacion de peligros, la
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recopilacion y analisis de datos, y la evaluacion de riesgos, el SMS busca mitigar

proactivamente estos riesgos antes de que resulten en incidentes de aviacion.
Aeropuertos Argentina

El Aeropuerto Internacional de San Fernando integra el Sistema Nacional de
Aeropuertos (SNA) y se encuentra concesionado por el Estado a la empresa
Aeropuertos Argentina. Al momento del suceso, la empresa administraba y
operaba 35 terminales aéreas dentro del territorio nacional argentino, donde se

concentraba el 90% del trafico aerocomercial del pais.

Dentro del sistema de concesion, Aeropuertos Argentina es el explotador del
aerodromo, asumiendo la responsabilidad de su operacién de acuerdo con las
normas y métodos recomendados por el Anexo 14 al Convenio sobre Aviacion Civil

Internacional, la normativa nacional y el material de guia y apoyo pertinente.
Policia Federal Argentina (PFA)

La Policia Federal Argentina (PFA) prestaba el SSEl en aeropuertos bajo la
jurisdiccion de la ANAC, conforme al convenio firmado entre ambas partes el 16 de
noviembre de 2016. En el marco de este acuerdo, la ANAC proporcionaba las
unidades ARFF en cada aeropuerto y el mantenimiento de los equipos e
instalaciones utilizados. También era competencia de la ANAC suministrar los
agentes extintores y los equipos de proteccidn necesarios para la prestacion del

servicio.
Empresa Argentina de Navegacion Aérea (EANA)

La Empresa Argentina de Navegacion Aérea (EANA) es una sociedad del Estado,
bajo la érbita del Ministerio de Economia de la Nacion, creada por la Ley 27.161. Se
encarga de prestar el Servicio Publico Esencial de Navegacion Aérea (PSNA) en la

Republica Argentina y en sus aguas jurisdiccionales.
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Al momento del suceso, EANA operaba en 54 aerodromos y en cinco Centros de
Control de Area (ACC). La empresa implementa la planificacion, direccion,
coordinacién y administracion del transito aéreo, de los servicios de
telecomunicaciones e informacidn aeronautica, de las instalaciones,

infraestructuras y redes de comunicaciones del sistema de navegacion aérea.

La EANA brindaba el servicio de control de trdnsito aéreo, asi como el de
informacion de vuelo y alerta durante el vuelo de |la aeronave LV-GOK que resulto

en el accidente.

1.18 Informacion adicional

Evolucion del numero de operaciones en el Aeropuerto Internacional de San

Fernando

Segun los datos publicados por la ANAC, se observé un notable aumento en la
cantidad de vuelos a partir del 2020. Es importante tener en cuenta que, para el
2024, los datos son parciales hasta octubre, por o que resta considerar los vuelos

de los ultimos dos meses del afio.
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Figura 46. Cantidad de vuelos por ano en SADF. Fuente: ANAC
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Antecedentes en el Aeropuerto Internacional de San Fernando

En 2024, el nUmero de sucesos registrados en el Aeropuerto Internacional de San
Fernando fue similar al promedio de los Ultimos diez afos, con un total de 71
eventos documentados entre 2014 y 2024. De estos, 14 correspondieron a
accidentes, 4 a incidentes graves y 53 a incidentes e intervenciones. El Unico

accidente fatal en este periodo fue el del LV-GOK.

10

6 6 6
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4 e 4 7

4 4
1 7

2 5 3
1 1 1
2] [1] H : ] [ [
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Afo
m Accidente Incidente grave Incidente

Cantidad de sucesos

Figura 47. Clase de sucesos registrados en SADF en el periodo 2014-2024. Fuente:

investigacion JST

El analisis de estos sucesos revelé que 31 estuvieron relacionados con fallas de

neumaticos (pinchaduras, desinflados, o desbandes). Las excursiones de pista
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constituyen el segundo tipo de suceso mas recurrente, con un total de 7 registros

(3 overrun®, 2 veer off ¥'a la derechay 2 veer off a la izquierda).

FALLA DE NEUMATICO I 31
SALIDA DE PISTA I 7
SALIDA DE CALLE DE RODAJE I 5
BIRDSTRIKE I 5
FALLADETREN I 4
COLISION ENTIERRA 1 3

ATERRIZAJE CON TREN RETRAIDO 1M 3

INCENDIO/HUMO DE ALGUNA PARTE DE LA
AERONAVE

RELACIONADO AL FLUJO DE AIRE DEL
MOTOR

AGOTAMIENTO DE COMBUSTIBLE Il 2

3
2

Tipo de sucesos

FALLA DE STEERING N 1

ROTURA DE CONO DE COLA

SE ENCONTRAB COLOCADO EL FRENO
CONTACTO ANORMAL CON LA PISTA

FALLA DE ACELERADOR DEL MOTOR

H EH H = =
—

DESCALCE CARENADO RUEDA

0 5 10 15 20 25 30 35
Cantidad de sucesos

Figura 48. Tipos de sucesos registrados en SADF en el periodo 2014-2024. Fuente:
investigacion JST

En cuanto a las excursiones de pista, seis ocurrieron durante despegues o

aterrizajes en la pista 05, y una tuvo lugar durante el aterrizaje en la pista 23. Solo

30 Overrun: excursion de pista donde la aeronave sobrepasa en una trayectoria longitudinal los limites

de la pista.

31 Veer off: excursion de pista mediante un desvio lateral respecto del eje de pista.

I F-2025-06068853-APN-DNISAE#IST

Informe Preliminar- Pagina 53 de 61 Pagina 53 de 61



SEGURIDAD EN ~ i o .
JST EL TRANSPORTE 2025 - Afio de la reconstruccién de la Nacion Argentina

en dos casos, ambos por overrun, las aeronaves se detuvieron fuera de los limites
del aerédromo: uno por la pista 05 (accidente del LV-GOK) y otro por la pista 23
(accidente del LV-MMZ). Este segundo suceso ocurridé el 16 de enero de 2014,
cuando la aeronave recorrié 140 metros después de la superficie pavimentada y
quedd detenida en un pequefo arroyo que rodea el aerédromo, justo después del

cerco perimetral.

Salidas de pista

Aeropuerto Internacional de San Fernando

Figura 49. Salidas de pista en SADF en el periodo 2014-2024. Fuente: investigacion JST

El estudio de las fases de vuelo en las que ocurrieron los sucesos en SADF indica
que la mayor recurrencia se presenta en la fase de rodaje (TXI*?), aunque mas de la
mitad de estos eventos se corresponden con incidentes e intervenciones. Al
considerar los sucesos investigados, la fase mas relevante es el aterrizaje (LDG*),

que agrupa la mayor cantidad de accidentes.

32 Taxonomia ADREP, fase de vuelo, TXI: rodaje

33 Taxonomia ADREP, fase de vuelo, LDGC: aterrizaje
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Figura 50. Sucesos por fase de vuelo** en SADF en el periodo 2014-2024. Fuente:

investigacion JST

El peso maximo de despegue (MTOW) de cada aeronave involucrada en sucesos en

SADF fue registrado y promediado anualmente. El grafico siguiente expone una

tendencia anual creciente de aproximadamente 200 kg de MTOW, con gran

variabilidad y valores minimos en algunos anos intermedios.

3% Taxonomia ADREP, fases de vuelo, STD: estacionamiento, PBT: remolque, TOF: despegue, APR:

aproximacion.
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Figura 51. Promedio anual de MTOW de sucesos en SADF en el periodo 2014-2024. Fuente:

investigacion JST

Antecedentes del Bombardier Challenger 300

Segun la informacioén de Aviation Safety Network (ASN)®*, este modelo de aeronave

registrd 17 sucesos antes del accidente del LV-GOK.

35 Servicio perteneciente a Flight Safety Foundation, una organizaciéon internacional sin fines de lucro
creada para brindar orientaciéon y recursos de seguridad para la industria aeronautica y aeroespacial.

https://asn flightsafety.org/asndb/type/CL30.
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Cantidad de sucesos

Figura 52. Sucesos por ano en aeronaves Challenger 300 previos al accidente del LV-GOK.

Fuente: investigacion JST

El primer evento se registré en 2006 y el uUltimo en 2024. Los anos con mayor

cantidad de sucesos fueron 2022 y 2023, con 3 sucesos cada uno.

Los sucesos se distribuyeron en todas las fases de vuelo, destacando el aterrizaje
(LDG) con cuatro ocurrencias, fase en la cual se encontraba la aeronave LV-GOK al

momento del accidente.
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Figura 53. Sucesos por fase de vuelo3® para aeronaves Challenger 300 previos al accidente

del LV-GOK. Fuente: investigacion JST

La distribucion de categorias no muestra una tendencia especifica hacia alguna en
particular; sin embargo, las mas frecuentes fueron la falla o mal funcionamiento de
componentes ajenos a los motores (SCF-NP) y el impacto con aves (BIRD). Se
registraron dos excursiones de pista (RE) previas al accidente de |la aeronave LV-

GOK. Cabe aclarar que un suceso puede tener mas de una categoria asociada.

36 Taxonomia ADREP, fases de vuelo, ICL: ascenso inicial, ENR: crucero.
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scr-np [, -

Fallo o mal funcionamiento del
sistema/componente no motor

sro I

Impacto con aves

Loc I

Pérdida de control en vuelo

ceoL I ©

Colision en tierra

R [ -

Incursién en pista

RE [, -

Salida de pista

rave [ -

Servicio en tierra

e I

Fuego/humo (sin impacto)

wito I 1

Fauna salvaje

NAv - N

Errores de navegacion

vac I

Pérdida de separacion / colision
en vuelo

scr-pp [N

Fallo o mal funcionamiento del
sistema/componente motor

Categoria de sucesos

Cantidad de sucesos

Figura 54. Categorias de sucesos en aeronaves Challenger 300, previos al LV-GOK. Fuente:

Investigacion JST

Una de las excursiones de pista®” ocurrié en Canada en 2011, debido a la falla de un
servo electrohidraulico que controla el giro de la rueda de nariz, lo que provoco un

desvio hacia el lado derecho que no pudo ser revertido por los pilotos.

37 https://asn.flightsafety.org/wikibase/321151.
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El segundo suceso® tuvo lugar en Panama en 2016. No hay informacién relacionada

con las causas de este accidente.

Figura 55. Excursion de pista en Panama en el 2016. Fuente: ASN

119 Técnicas de investigaciones tutiles o eficaces

No aplica.

38 hitps://asn.flightsafety.org/wikibase/319982.
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2. NOTA FINAL

Este informe presenta los hallazgos preliminares y provisionales de |la JST, sujetos a
modificaciones conforme avance la investigacion. El analisis, conclusiones,
acciones o recomendaciones de seguridad operacional sélo seran publicados en el

Informe de Seguridad Operacional.
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