JST SEGURIDAD EN

EL TRANSPORTE

INFORME PRELIMINAR DE SUCESO AUTOMOTOR

99. Pasajeros y cargas, colisién por raspado, Chafarcito, Jujuy.
Fecha y hora: 26/4/2022, 21:30, aproximadamente.
Resultados: 1 personas fallecida y 9 lesionadas.

Direccion Nacional de Investigacion de Sucesos Automotores

Expediente: EX-2022-42125911- -APN-DNISAU#JST

) Ministerio de Transporte
/ Argentina

Argentina

Sz



Junta de Seguridad en el Transporte

Florida 361, piso 8

Argentina, Ciudad Autonoma de Buenos Aires, CL1005AAG
(54+11) 4382-8890/91

www.argentina.gob.ar/jst

info@jst.gob.ar

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: 99. Pasajeros y cargas, colisién por
rozamiento, Chafarcito, Jujuy. Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en la pagina oficial de la Junta de

Sequridad en el Transporte



http://www.argentina.gob.ar/jst
http://www.argentina.gob.ar/jst

CONTENIDO

INTRODUCCION ..ottt sieie ettt sttt st s s snene s 1
LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS ... 4
1. ACCIONES DESARROLLADAS ... 5
2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA .....cccccoveveenne. 5
2.1. RESERNA DEL SUCESO ...cuvtttteittateaseaseestestestestessessessessesneassessessessessessessessessesnens 5
2.2. FACTORES FISICOS .....uttiiiiiiiiiee ittt eie ettt 6
2.2. 1. VIA Y ENTORNO . ..cciiuitiieeeitieee e ettt e et e e e st e e st e e s e e e s e e e e s e e e e annnee s 7
2.2.2. VEHICULOS INVOLUCRADOS. .....covteuierieieseestessesseaseessassessessessessessessessessseseens 12
2.2.3. DANOS EN LOS VEHICULOS ..ccciittiieeiitieee ettt e e e e 16

2.3. DATOS DE LAS EMPRESAS Y DEL PERSONAL QUE PARTICIPO EN EL SUCESO ..20

2.3.1. EMPRESAS OPERADORAS DEL SERVICIO .....cuciiiiiniiiiiininicitc s 20
2.3.2. PERSONAL INVOLUCRADO ......cuoiuiiiieieieiirie it ssesses s snesns e sne s 21
2.4. SECUENCIA FACTICA ....oiiiiiiiitiiii ittt 22
2.5. ORGANISMOS INTERVINIENTES EN MOMENTOS POSTERIORES AL SUCESO ......26
3. OBSERVACIONES........ooiiiiiiii 26

4. LIMITACIONES ... 27



Argentina

é Ministerio de Transporte JST 2022 - Las Malvinas son argentinas

INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es un organismo nacional
descentralizado e independiente que funciona en la oOrbita del Ministerio de
Transporte de la Nacion. Fue creado en el afio 2019 a partir de la Ley 27514,
gue declard de interés publico y como objetivo de la Republica Argentina la
politica de seguridad en el transporte. La mision de la JST es contribuir a dicho
fin mediante la investigacion de accidentes e incidentes y la emision de
recomendaciones. Para lograrlo, se buscan identificar debilidades en las
defensas del sistema de transporte y proponer acciones dirigidas a evitar la

ocurrencia de accidentes e incidentes en el futuro.

En este marco, la JST realiza estudios especificos, investigaciones y reportes
especiales acerca de la seguridad en distintos modos de transporte (ferroviario,
maritimo, fluvial y lacustre, automotor y aeronautico). En el caso del modo
automotor, los estudios estan centrados en sucesos que involucran: a) por lo
menos un vehiculo automotor de transporte de cargas o pasajeros, b) de
jurisdiccidon nacional e internacional, c) en ocasion de servicio y d) la muerte o
lesiones graves de una persona o dafios a las cosas o al ambiente.
Excepcionalmente, se investigan también sucesos que, sin cumplir esas
condiciones, son particularmente relevantes en términos de su magnitud,
gravedad institucional, trascendencia publica o que involucran problemas de
carécter recurrente, o bien cuando la determinacién de sus causas probables
pueda contribuir a evitar eventuales peligros. De conformidad con la Ley 27514,
todas las investigaciones tienen un caracter estrictamente técnico. Esto significa
gue sus resultados no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
investigacion administrativa o judicial, encontrandose prohibido para el

organismo la determinacién de responsabilidades civiles o criminales.

Uno de los productos de las investigaciones que realiza la JST es el Informe
Preliminar de Seguridad Operacional, que se elabora y publica en un plazo
sugerido de 45 dias corridos desde que se tomd conocimiento del suceso

automotor. El contenido de este documento incluye una descripcion y analisis
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inicial de la informacién recolectada por los investigadores del organismo en el
lugar del hecho. Complementariamente, se incorporan datos que provienen de
otras fuentes y resultan pertinentes para organizar los resultados (por ejemplo,
normativas nacionales, reportes de organismos gubernamentales, medios de

prensa).
Modelo, método y objetivo

La investigacion de accidentes desarrollada por la JST estd orientada por
métodos y modelos basados en un enfoque sistémico (Reason 2008;
MAPRIACC 2020). Desde esta perspectiva, se asume que un accidente es el
resultado de la combinacion de factores inmediatos y condiciones latentes
capaces de quebrar las defensas del sistema. Los factores inmediatos aluden a
la presencia de eventos o condiciones que tienen una contribucion directa en el
suceso y que estan espacialmente ubicados en la escena. Por su parte, los
componentes latentes estan conformados por un conjunto de decisiones
organizacionales provenientes de diferentes niveles del sistema, de los cuales
surgen las fallas inmediatas. La interaccion entre ambos factores —deficiencias
organizacionales y fallas inmediatas— pueden suscitar la ruptura de las
defensas, es decir, los recursos que posee el sistema para garantizar la
seguridad de las operaciones (Reason, 1997). Desde esta Optica, un accidente
no se concibe como el producto de un elemento aislado (por ejemplo, el error
humano), sino en términos de relaciones entre factores pertenecientes a distintos

niveles del sistema.

Dentro de esta perspectiva sistémica para el abordaje de accidentes, el estudio
de un suceso se contextualiza dentro de un sistema constituido por multiples
niveles de interaccion entre factores y actores (Stanton, 2019). Si bien un
accidente depende en primera instancia del contexto inmediato, el entorno y las
practicas de los operadores reflejan decisiones en sectores superiores del
sistema. Estas decisiones se encuentran temporalmente distantes del suceso,
pero influyen sobre las condiciones fisicas y las practicas de los conductores.

Siguiendo este modelo, es posible comprender el suceso en el marco de un
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sistema conformado por cuatro niveles principales: 1) resultados del accidente,
2) eventos, procesos, condiciones fisicas y del operador, 3) proceso
organizacional y 4) factores gubernamentales, regulatorios y sociales. En linea
con los criterios generales de la JST, el objetivo del Informe Preliminar de
Seguridad Operacional es proporcionar informacion descriptiva sobre los dos

primeros niveles del sistema.
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LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS!?
ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial

CNRT: Comisién Nacional de Regulacién del Transporte
DUT: Documento Universal de Transporte

LiNTI: Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional

RTO: Revisién Técnica Obligatoria

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se desarrollan por Unica vez las

siglas y abreviaturas utilizadas.
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1. ACCIONES DESARROLLADAS

Se describen a continuacion las tareas correspondientes a la primera etapa de
la investigacién, realizadas hasta el momento de publicacion del presente

documento:

« Se realiz6 el relevamiento inicial remoto y se recolect6é informacion de
diferentes fuentes sobre el suceso y sobre los organismos intervinientes,
para la coordinacién del trabajo de campo.

« Se realizdo el relevamiento de campo, fotografias, planimetria y
recoleccion de datos e informacion.

o Se realiz6 el Informe Béasico IF-2022-46239739-APN-DNISAU%JST, que
incluyo la identificacion de involucrados directos, la constatacion de las
primeras barreras del sistema (permisos y revisiones técnicas) y una
resefia del suceso.

» Se efectuaron las consultas pertinentes a las bases de datos publicas.

» Se consulté a la Comision Nacional de Regulacion del Transporte sobre
revision técnica vehicular y al Registro Unico de Transporte Automotor.

« Se consulto a la Agencia Nacional de Seguridad Vial sobre licencias.

A partir de los datos obtenidos, se realiza la descripcion del suceso en el

siguiente apartado.
2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA

A continuacién, se desarrolla la descripcion de la informacion obtenida a partir

de la presente investigacion preliminar del suceso.
2.1. Resefia del suceso

El dia 26 de abril de 2022, a las 21:30, aproximadamente, en el kildbmetro 1747
de la Ruta Nacional 9, a la altura de la quebrada del Chafiarcito, Jujuy, se produjo
una colision por raspado entre un camién con semirremolque (Vehiculo 1) y un

omnibus doble piso (Vehiculo 2).
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Como resultado, ocho pasajeros resultaron lesionados y una pasajera fallecio.
El conductor del camion también resultd lesionado. Se produjeron dafios en

ambos vehiculos.

Figura 1. Fotografias de unidad tractora (a) y semirremolque (b) y 6mnibus doble piso (c) en el
lugar del suceso. Fuente: Jujuy al dia, 2022

2.2. Factores fisicos

En esta seccion se desarrolla informacion féactica sobre la via, el entorno y los
vehiculos involucrados, segun los resultados de los primeros relevamientos en
campo. Esta informacion es provisional y puede ser ampliada o modificada,

conforme avance la investigacion.
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2.2.1. Viay entorno

El suceso ocurrié a la altura de la quebrada del Chafarcito, departamento de
Tumbaya, provincia de Jujuy, progresiva kilométrica 1747 de la Ruta Nacional 9,
en las coordenadas -25.564001228468296, -64.96985081711864 (ver Figura 2).

La RN 9 conecta la Ciudad de Buenos Aires con la frontera boliviana. Atraviesa
las provincias de Buenos Aires, Santa Fe, Cdérdoba, Santiago del Estero,

Tucuman y Salta, y finaliza en la ciudad de La Quiaca, Jujuy.

A partir de la ciudad de San Salvador de Jujuy, el camino comienza a ganar
alturay atraviesa la Quebrada de Humahuaca. De esta manera el camino ingresa
en la Puna, una regién muy seca y de gran altitud (mas de 3000 msnm). La
carretera atraviesa la localidad Abra Pampa, nudo carretero en el que convergen

los diferentes caminos de ripio que atraviesan esta region.

La ruta termina en la ciudad de La Quiaca, donde se encuentra el Unico paso
fronterizo habilitado en la provincia de Jujuy hacia la vecina Republica de Bolivia:
el Puente internacional Horacio Guzman. En total la ruta atraviesa 331 km dentro

de la provincia de Jujuy (desde el kilbmetro 1648 al kildmetro 1979).

Tabla 1. Caracteristicas de la via y del entorno

Tipo Ruta
Configuracion Curva y contracurva pronunciada en “S”
Radio de la curva 210 metros
Radio de la contracurva 228 metros
Material superficie Asfalto
Cantidad de carriles 1 por sentido de circulacion
Ancho de cada carril 3,15 metros
Division fisica No
Material division fisica No aplica
Condiciones de la calzada | Secay limpia
Banquinas Al oeste: Si
Al este: Si
Ancho banquinas Oeste: 2,7 metros
Este: 3,55 metros
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Material de las banquinas

Material terroso con ripio

Barrera de contencioén

No

Luminosidad Nocturna
lluminacion artificial No
Visibilidad reducida A determinar
Obstaculos Visuales
Estado meteorolédgico A determinar
Restriccién de transito No

Sefalizacion

Horizontal y vertical

Semaforo

No aplica

Figura 2. Ubicacidn del lugar del suceso. Se indica con una cruz roja la zona de la colision
entre los vehiculos sobre la calzada de la RN 9. Fuente: Google, 2022
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Observaciones sobre las caracteristicas y el estado de la infraestructura vial

Calzada: en el area de impacto contaba con un ancho de 6,8 metros. No

presentaba fisuras, grietas ni baches. Tampoco se identificaron deformaciones,

hundimientos, ahuellamiento u otras fallas (ver Figura 3).

Costados de la calzada:

Banquinas: en la zona del impacto y hacia ambos laterales, se encuentran
conformadas por material terroso y ripio. Al este, cuenta con 3,55 metros
de ancho y al oeste con 2,7 metros de ancho (ver Figura 3). No se
apreciaron diferencias de nivel significativas entre los bordes de la
calzada y las banquinas en la zona de la colisién.

Ladera de la montafia: ubicados al costado oeste de la ruta. Se observo
desprendimiento de rocas desde la ladera hacia la banquina (ver Figura
3).

Muro de gaviones: emplazado hacia el lateral de la banquina oeste. Se
encontraba construido con rocas de gran tamafo como material de relleno
con la finalidad de evitar desmoronamientos en ese sector de la montafia
hacia la calzada de la ruta. El muro se extendia desde 25 metros al sur de
la zona de impacto hasta 216 metros al norte, siguiendo la curvatura de la
via (ver Figura 3).

Talud: hacia el lateral de la banquina este se observé un espacio de 20
metros conformado de material terroso y vegetacion, que finalizaba en la

margen oeste del Rio Grande.

Sefalizacion:

Horizontal: estd conformada hacia los lados por lineas blancas
longitudinales de borde continuo, delimitadoras del ancho de calzada, y
sobre el centro de la calzada por doble linea amarilla continua que separa
ambos carriles de circulacion. Dicha demarcacién, en la zona del impacto,
no presenta signos de desgaste y es notablemente visible (ver figuras 3,
4y5).
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» Vertical: se observé sobre el costado de la banquina este, 148 metros al
sur del inicio del muro de gaviones, una sefial preventiva que indica
“Curva y contracurva pronunciada en “S” a la izquierda” (ver figura 6.a.) y
a 93 metros, aproximadamente, antes de ésta una sefial restrictiva de
prohibicién indicando “No adelantar” (ver figura 6.b.). A 636 metros,
aproximadamente, de la zona de colisién y sobre el lateral de la banquina
este, se encuentra ubicado el cartel informativo que indica “Quebrada
Chanarcito” (ver figura 6.c.). Finalmente, sobre los laterales de ambas
banquinas, y en todo el tramo relevado, se constatd la existencia de
paneles de prevencion de color blanco y negro con elementos reflectivos

(ver figura 6.d.).

Hacia Hacia
Tumbaya Purmamarca

Figura 3. Dimensiones y estado de la via en la zona préxima al impacto en sentido sur-norte.
Fuente: JST, 2022

Figura 4. Vista sur-norte donde se observa la curva y contracurva. Fuente: JST, 2022
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Purmamarca Tumbaya

Figura 5. Caracteristicas y estado de la via en sentido norte-sur. Fuente: JST, 2022

Figura 6. Sefalizacién vertical observada en el lugar del suceso. Fuente: JST, 2022
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Visibilidad:

En la zona de la colisidon, la visibilidad hacia ambos sentidos de la via se

encuentra obstruida por la curva (ver figuras 3, 4y 5).

De la informacién recolectada en los medios de comunicacién surge que, al
momento de la intervencién de los servicios de emergencia (policia, bomberos,
etc.) alas 22:00, en el lugar del accidente no existian precipitaciones. Se observa

la calzada seca (ver figura 7).

Figura 7. Calzada seca durante la intervencién de los organismos de emergencia. Fuente:
Diario digital Todo Jujuy, 2022

2.2.2. Vehiculos involucrados

En la presente seccion se resumen los aspectos técnicos mas relevantes que se
han recogido sobre los vehiculos involucrados en el suceso. Se incluye

informacioén sobre los dafos constatados.

Tabla 2. Datos del Vehiculo 1

. N3: vehiculo para transporte de carga con un peso
Categoria . ) g
maximo superior a los doce mil kilogramos
Marca Volvo
Modelo FH520 T
Afo 2012
Tipo de caja TTR (Tractor)
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Configuracion de ejes |S1-D1
. Si
Tacografo Marca: Continental
Resultado Apto
Revisién Técnica Tipo Cargas Interjurisdiccional
Obligatoria CENT Reall;aQa 107712021
Vencimiento 10/7/2022
Estado Vigente
Vali iG 7/7/2021
RUTA alidacion _ 7120
Clase de carga habilitada |Carga general

Ubicacién de dafos

Lateral derecho

Descripcion de dafios

Abolladuras. Huellas de friccion. Desprendimiento de
parabrisas y vidrio de ventanilla. Destalonamiento del

neumatico i deformacion en llanta.

O4: remolques cuyo peso maximo es mayor a diez mil

Categoria :
kilogramos

Marca Salto

Modelo SRBV

Afo 2008

Tipo de caja TCA (Caja abierta)

Configuracion de ejes |S2 - D2
Resultado Apto

L, . Tipo Cargas Interjurisdiccional

giﬁg;‘t’gr;eég@ Realizada 10/6/2021
Vencimiento 10/6/2022
Estado Vigente

RUTA Validacion _ 25/11/2021
Clase de carga habilitada |Carga general

Ubicacién de dafos

Lateral derecho

Descripcion de dafios

Desprendimiento de las
laterales. Cortes en lona.

compuertas frontales y

Ocasion de servicio Si

Servicio Ca_rga transportada Bolsas de harina _
Origen San Salvador de Jujuy
Destino La Quiaca, Jujuy
Via RN 9

Sentido de circulacion | Desde Tumbaya
Hacia Purmamarca
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Resultado:
Vencimiento:

Observaciones:

» Certificado

(Mercosur) R - 71

Apto

10/07/2022

OPERADOR: TRAME SRL

CABINA DORMITORIO: SI

FICHA RCM AITA N°: 673583

CAPACIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE: 1300.0
ICM 168071

04033

» Fotovalidacién

[Ttz

S——

1010712021 11707

10/07/2021 158098 BRUI0761 G C 120-129 1276237 1 R 704033

1000712021 10:50

Figura 8. Fotografias de RTO del camién tractor. Fuente: Sistema de RTO, 2022

Se observo en la consulta realizada en el sistema de RTO que el semirremolque
presentaba a la fecha de la revision anomalias en el sistema de direccion y
suspension (ver Figura 10). Estas anomalias pudieron haber afectado el dominio
efectivo del vehiculo durante la conduccion en camino sinuoso, como lo es del
lugar del suceso.

Resultado:

Vencimiento:

Apto
10/06/2022

Observaciones: FICHA RCM AITA N°: 601044

P Certificado

CAPACIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE: -

[[Mercosur)

R-703159

p Fotovalidacion

HADO77

HADO77 12913

129-13

10/06/2021 11:22

(80

HADO77 G C 120-128 1273736 1 R 703159

|- -

10/06/2021 11:10

Figura 9. Fotografias de RTO del semirremolque. Fuente: Sistema de RTO, 2022
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ANOMALIAS SEGUN CODIGO

020303 Mal estado de bujes (silenblocks) /// OBS.: ajustar grampas de paquete eléstico izq. eje 2
020802 Huelgo de rodamientos en puntas de eje /// OBS.: juego en rodamientos de eje 3

Figura 10. Descripcion de las anomalias resultantes de la RTO del semirremolque. Fuente:
Sistema de RTO, 2022

Tabla 3. Datos del Vehiculo 2

M3: vehiculos para transporte de pasajeros con mas
de ocho asientos, excluyendo el asiento del conductor,

Categoria L . :
y que tengan un peso maximo mayor a los cinco mil
kilogramos

Carroceria Marca Metalsu'r
Modelo Doble piso — Starbus 3

Chasis Marca Mercedes Benz
Modelo 0-500 RSD

Afo 2019

Tacoégrafo Si
Marca: Continental
Resultado Apto

. Tipo VTJL - Pasajeros Provincial.

Sﬁﬁﬁ;?é‘r;eé’éﬁ? Realizada 20/1/2022
Vencimiento 20/1/2023
Estado Vigente

Cantidad de asientos 60

Empresa El Quiaquefio SRL

Interno 155

Sequro Vencimiento A determ!nar
Estado A determinar

Servicio Regular

Ocasion de servicio

Si

Clase y modalidad

A determinar

Lista de pasajeros

A determinar

Origen La Quiaca, Jujuy
Destino San Salvador de Jujuy
Via RN 9

Sentido de circulacién | Desde Purmamarca
Hacia Tumbaya

Ubicaciéon de dafos

Lateral izquierdo
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Destruccion y desprendimiento de parabrisas derecho.
Desprendimiento de ventanillas frontales superiores.
Destruccion de todas las ventanillas laterales
derechas del piso inferior. Abolladuras, deformaciones
y huellas de friccion en sector anterior-medio derecho
de carroceria.

Descripcion de dafios

Resultado: Apto
Vencimiento: ~ 20/01/2023
Observaciones: INTERNO: 155
p Certificado

(VTJIL) A - 848420

» Fotovalidacién

AD368JK 129-02 e DN 4 3

—

1295487 1 A 848420 2010172022 11:42

Figura 11. Fotografias de RTO del 6mnibus. Fuente: Sistema de RTO, 2022

2.2.3. Danos en los vehiculos

A continuacion, se describen los dafos relevados en los vehiculos involucrados

en el suceso.

Danos en el Vehiculo 1

En la unidad tractora se constataron a simple vista dafios en la cabina de tipo
abolladura con huellas de friccién originadas de adelante hacia atras, del lado
derecho, mas precisamente en el panel de la puerta, guardabarros y panel
posterior y superior. Se observé la destruccion y fragmentacion de la ventana
lateral derecha. Se observaron dafios en la carcasa de la ¢ptica delantera y
dafos por impacto con desprendimiento de material en sector derecho del
parabrisas. El espejo retrovisor externo derecho se encontraba desprendido. El

guardabarros derecho de las ruedas del eje trasero se encontraba parcialmente
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fragmentado. La llanta de dicho par de ruedas presentaba abolladuras y

deformaciones con el neumatico exterior destalonado (ver Figura 12).

El semirremolque presentaba abolladuras y desprendimientos de las compuertas
laterales del sector derecho de la carroceria. La lona que lo recubria fue dafiada
y presentaba cortes con huellas de friccion en su lateral derecho (ver figuras 13
y 14).

Darfos en el Vehiculo 2

Se constaté en el mnibus siniestrado que el impacto afecto principalmente el
sector anterior derecho medio y el lateral derecho hasta el area de las ventanillas
del piso inferior y la chapa del sector inferior. El parabrisas derecho fue
totalmente destruido por el impacto. Se desprendieron las ventanas frontales del
piso superior. La carroceria del area anterior derecha presentaba abolladuras,

huellas de friccion y desprendimiento de gran parte de material (ver figura 15).

La puerta del acompafante fue segmentada y destruida en el sector superior. En
su sector inferior se observaron abolladuras y huellas friccién y efraccion. El
guardabarros presentaba desprendimiento parcial y la chapa del panel que lo
rodea tenia huellas de friccion, abolladuras y desprendimiento de pintura (ver
figura 16).

Se constatd que todas las ventanas laterales del piso inferior fueron destruidas
por la colisién, asi como los parantes. Se observaron algunas de las compuertas
laterales del semirremolque enganchadas en ese sector del dmnibus. La
escalera interna de ascenso/descenso se encontraba destruida en su mitad
superior. Todo el piso inferior, tanto en el habitaculo de los conductores como en
el sector de los pasajeros, incluidos los asientos, se encontraban cubiertos de
polvo de harina. Los asientos 49, 52 y 55 (piso inferior, fila de la derecha, lado
ventana) presentaban dafios en sus apoyacabezas producidos por elemento

cortante (ver figuras 16 y 17).
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El cintur6n de seguridad del asiento del conductor se encontraba en posicion
normal sin signos de haber sido utilizado en el momento del accidente. Los
cinturones de seguridad del acompafiante y asientos de pasajeros del piso
inferior no pudieron ser constatados por el estado en que se encontraba el

interior (ver figura 17).

Figura 12. Estado del camion tractor del Vehiculo 1 luego del accidente. Fuente: JST, 2022

Figura 13. Estado del semirremolque al momento del relevamiento. Fuente: JST, 2022.
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Figura 14. Dafios en el semirremolque. Fuente: Diario digital Jujuy al dia, 2022
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Figura 16. Vista de la zona del impacto en el lateral derecho. Fuente: JST, 2022
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Figura 18. Vista del sector posterior y lateral izquierdo del émnibus, sin dafios. Fuente: JST,

2022

2.3. Datos de las empresas y del personal que particip6 en el suceso

En las siguientes tablas, se resumen aspectos relativos a las empresas

transportistas y al personal de conduccion de los vehiculos involucrados en el

Suceso.

2.3.1. Empresas operadoras del servicio

Tabla 4. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 1

Certificado RUTA

B291695

Fecha de inscripcion

7/12/2021
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Tipo de transportista

Empresa de transporte

Categoria del transportista

Transporte de Carga Internacional, Transporte
de Carga Propia, Transporte de Carga Masiva
o Granel, Transporte de Carga Peligrosa,
Transporte de Carga Fraccionada.

Tabla 5. Datos basicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 2

Numero de empresa

No se encontré registro

Fecha de inscripcion

No se encontrd registro

Clase y modalidad

A determinar

Jurisdiccion

Provincial

2.3.2. Personal involucrado

Tabla 6. Datos basicos del personal de conduccion que participé en el suceso

Conductor 1 | Vehiculo 1 Condugcmn Varon A . Lesionado
efectiva determinar

Conductor 2 Vehiculo 2 Conduc_:cmn Varén 40 A )
efectiva determinar

Conductor 3 | Vehiculo 2 Paus.a Varon 27 A )
operativa determinar

Tabla 7. Habilitaciones del personal de conduccion?

San Salvador De

Centro emisor Palpala Jui
ujuy
Porte Sistema Nacional Nacional A determinar
B, Cy E; subclase
Clase E1 D; subclase D.3
Vencimiento 21/7/2022 17/12/2023
Cargas:
LINTI| Categoria |* Generales No cuenta con .
« Peligrosas LiNTI A determinar
Vencimiento 17/5/2022

2 Pueden consultarse las categorias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia de
conducir y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.
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Tabla 8. Otras personas involucradas

Cantidad Ubicacion OCUp%(;Si?éiiTéro del Estado
1 Vehiculo 2 Pasajera Fallecida
8 Vehiculo 2 Pasajero Con lesiones
21 Vehiculo 2 Pasajero Sin lesiones

2.4. Secuencia factica

A partir del andlisis preliminar de los objetos, signos y rastros relevados, directa
e indirectamente en el lugar del suceso, se establecié una secuencia factica de
los hechos. Para facilitar su descripcion, la secuencia sera dividida en cuatro

fases.

Fase 1: Trayectorias previas de los vehiculos

En esta etapa se describen las trayectorias previas al ingreso de los rodados a

la zona de conflicto.

En los momentos previos al accidente, el camion con semirremolque circulaba
por la calzada de la RN 9 por el carril con sentido sur-norte. Por otro lado, el
omnibus doble piso lo hacia por la misma via, pero en sentido y direccion

contrarias, por el carril norte-sur.

Fase 2: Cambio de carril de los vehiculos

Se desarrollan en esta fase los cambios de trayectorias de los vehiculos y las

maniobras realizadas previo al impacto.

Al aproximarse a la zona de conflicto, y por motivos que se desconocen, el
camion cruzo6 hacia el carril contrario, con sentido norte-sur. ElI conductor del
omnibus, al encontrar al otro rodado en su linea de marcha, realizé una maniobra
de esquive hacia su izquierda. Consecuentemente, ingreso al carril contrario, con

sentido sur-norte.
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Fase 3: Colision

Luego de los cambios de trayectorias de ambos vehiculos, se produce la colision
por raspado entre sus laterales derechos, generando los dafios descriptos en el

apartado 2.2.3.

Por las disposiciones de los vehiculos al momento del impacto, el contacto entre
los vehiculos protagonistas se habria producido en proximidades al centro de la
calzada (ver Figura 19). Se hall6 al costado de la via, sobre la banquina, restos
de las ventanas desprendidas del 6mnibus, partes de las compuertas del

semirremolque deformadas y de la lona cortada (ver Figura 20.a.).

Figura 19. Zona aproximada de colision en la calzada (6valo rojo). Fuente: JST, 2022.

Los dafios generados en la carroceria del semirremolque del Vehiculo 1
ocasionaron el desprendimiento de algunas de las compuertas laterales y su
caida y arrastre sobre el carril norte-sur de la calzada, con demarcacion de

huellas de efraccion (ver Figura 20.b.).

Figura 20. Restos desprendidos del 6mnibus (a). Huella de efraccion sobre el carril norte-sur
demarcada por una estructura metalica desprendida del semirremolque (b). Fuente: JST, 2022
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Fase 4: Trayectorias poscolision y puntos de inmovilidad final

Esta fase comprende todos aquellos desplazamientos posteriores al impacto

hasta el punto donde los mdviles alcanzan el reposo.

Luego del impacto, el conductor del camién dirigié su unidad hacia el noreste,
mediante una maniobra de viraje hacia su derecha. Luego de ello, la unidad
cruzo toda la calzada de forma diagonal e ingresé hacia la banquina este (ver
figura 21.a.), demarcando huellas de derrape con los neumaticos de la unidad
tractora y semirremolque por una longitud total de 50,5 metros, hasta alcanzar

su punto de inmovilidad final (ver figura 21.b.).

Durante este recorrido el camion también dejo polvo de harina disperso, producto
de los dafios en la carroceria del semirremolque y en las bolsas que contenia

(ver figuras 21y 22).

Figura 21. Recorrido poscolision del Vehiculo 1 sobre la calzada (a) y banquina hasta alcanzar
el punto de reposo (b). Fuente: JST, 2022
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Figura 22. Vista aérea del punto de inmovilidad final del Vehiculo 1. Fuente: Diario digital Que

pasa Jujuy, 2022

El dmnibus, por su lado, continué su trayectoria hacia el sureste hasta finalmente

detenerse mas adelante, sobre la calzada, sobre sus ruedas y con su frente hacia

el sur.

Consideraciones respecto de la secuencia factica descripta

A partir de la descripcidn realizada previamente, y en relacion con la secuencia

factica, es posible establecer los siguientes aspectos del suceso:

El cambio de trayectoria previo a la colision por parte del Vehiculo 1 es
compatible con una maniobra de adelantamiento realizada por su
conductor.

Esta maniobra de adelantamiento en un tramo con visibilidad
obstaculizada por la curva y la ladera de la montafia pudo haber
contribuido al encuentro de ambos vehiculos.

La zona de colision estaria comprendida en inmediaciones del centro de
la calzada de la ruta, sin poder establecer con precision el lugar de
contacto entre los vehiculos.

La maniobra de adelantamiento del conductor del Vehiculo 1 da cuenta
de la participacion de un tercer vehiculo (a quien sobrepasa) en la cadena

de eventos, el cual en este caso reviste la calidad de protagonista indirecto
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pasivo (no afectado, pero influyendo su presencia en la ocurrencia del
accidente).
Se descarta que las condiciones de la calzada hayan contribuido a la

pérdida de dominio de los rodados protagonistas.

2.5. Organismos intervinientes en momentos posteriores al suceso

Los organismos de informacién y de respuesta a la emergencia identificados en

el relevamiento de campo fueron:

Comisaria Seccional 57 de Purmamarca

Comisaria Seccional 12 de Volcan

Direccion de Criminalistica de la Policia de Jujuy

Fiscalia de Investigacion Penal Preparatoria de Humahuaca
Bomberos de Estacion de Purmamarca

SAMEC

Gendarmeria Nacional Argentina, Sede Purmamarca

3. OBSERVACIONES

A partir de los datos obtenidos hasta el momento, se exponen a continuacion los

temas de interés acerca de la seguridad operacional que han surgido durante

esta etapa de la investigacion:

Posible persistencia de anomalias detectadas e indicadas en RTO del
semirremolque del Vehiculo 1.

Implementacion de lineas conformadas o vibrantes (efecto sonoro y
vibratorio) en la demarcacion horizontal.

Gestion e implementacion de sefializacion vertical restrictiva y preventiva
para los vehiculos que circulaban en ambos sentidos de la RN 9 sobre los
riesgos asociados a la configuracién de la via (ladera de montafia y curva
y contracurva pronunciada).

Formacién y capacitacion para los conductores en materia de conduccion

en alta montafia y en vias con configuraciones complejas.
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Proceso de induccion por parte de la empresa a los conductores en

caminos sinuosos y de alta montafia.

4. LIMITACIONES

Los aportes del presente informe a la investigacion se encuentran limitados por

lo siguiente:

Durante la primera etapa de investigacion, se tuvo acceso limitado a la
informacion pertinente contenida en las actuaciones de la policia, fiscalia
y servicios de emergencia intervinientes.

Debido al tiempo transcurrido entre el momento del suceso y el del
relevamiento de la JST, la escena fue modificada, por lo que en este lapso
se pudieron haber perdido o desnaturalizado indicios o evidencia material
de interés accidentoldgico, sustancial para una reconstruccion mas
precisa del suceso investigado.

Al arribo de la JST, el 6mnibus protagonista ya habia sido retirado del
lugar del suceso y trasladado a un depésito judicial.

Al tratarse de una colisidn por arrasamiento, no es posible determinar con
precision la zona de contacto entre los vehiculos en el lugar y el carril de
la calzada donde este se produjo.

No se pudieron inspeccionar los vehiculos en profundidad debido a que
se encontraban en proceso de peritaje por parte del personal de

Criminalistica y del Ministerio Publico de la Acusacion.
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