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Argentina

é Ministerio de Transporte JST 2022 — Las Malvinas son argentinas

INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es un organismo nacional
descentralizado e independiente que funciona en la érbita del Ministerio de Transporte
de la Nacion. Fue creado en el afio 2019 a partir de la Ley 27514, que declaré de
interés publico y como objetivo de la Republica Argentina la politica de seguridad en
el transporte. La mision de la JST es contribuir a dicho fin mediante la investigacion
de accidentes e incidentes y la emision de recomendaciones. Para lograrlo, se buscan
identificar debilidades en las defensas del sistema de transporte y proponer acciones

dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes en el futuro.

En este marco, la JST realiza estudios especificos, investigaciones y reportes
especiales acerca de la seguridad en distintos modos de transporte (ferroviario,
maritimo, fluvial y lacustre, automotor y aerondutico). En el caso del modo automotor,
los estudios estan centrados en sucesos que involucran: a) por lo menos un vehiculo
automotor de transporte de cargas o pasajeros, b) de jurisdiccion nacional e
internacional, c) en ocasion de servicio y d) la muerte o lesiones graves de una
persona o dafios a las cosas o0 al ambiente. Excepcionalmente, se investigan también
sucesos que, sin cumplir esas condiciones, son particularmente relevantes en
términos de su magnitud, gravedad institucional, trascendencia publica o que
involucran problemas de caracter recurrente, o bien cuando la determinacién de sus
causas probables pueda contribuir a evitar eventuales peligros. De conformidad con
la Ley 27514, todas las investigaciones tienen un caracter estrictamente técnico. Esto
significa que sus resultados no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
investigacién administrativa o judicial, encontrandose prohibido para el organismo la

determinacién de responsabilidades civiles o criminales.

Uno de los productos de las investigaciones que realiza la JST es el Informe Preliminar
de Seguridad Operacional, que incluye una descripcion y analisis inicial de la
informacion recolectada por los investigadores del organismo en el lugar del hecho.
Complementariamente, se incorporan datos que provienen de otras fuentes y resultan
pertinentes para organizar los resultados (por ejemplo, normativas nacionales,

reportes de organismos gubernamentales, medios de prensa).
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Modelo, método y objetivo

La investigacion de accidentes desarrollada por la JST esta orientada por métodos y
modelos basados en un enfoque sistémico (Reason 2008; MAPRIACC 2020). Desde
esta perspectiva, se asume que un accidente es el resultado de la combinacion de
factores inmediatos y condiciones latentes capaces de quebrar las defensas del
sistema. Los factores inmediatos aluden a la presencia de eventos o condiciones que
tienen una contribucion directa en el suceso y que estan espacialmente ubicados en
la escena. Por su parte, los componentes latentes estan conformados por un conjunto
de decisiones organizacionales provenientes de diferentes niveles del sistema, de los
cuales surgen las fallas inmediatas. La interaccidon entre ambos factores —deficiencias
organizacionales y fallas inmediatas— pueden suscitar la ruptura de las defensas, es
decir, los recursos que posee el sistema para garantizar la seguridad de las
operaciones (Reason, 1997). Desde esta 6ptica, un accidente no se concibe como el
producto de un elemento aislado (por ejemplo, el error humano), sino en términos de

relaciones entre factores pertenecientes a distintos niveles del sistema.

Dentro de esta perspectiva sistémica para el abordaje de accidentes, el estudio de un
suceso se contextualiza dentro de un sistema constituido por mdultiples niveles de
interaccidn entre factores y actores (Stanton, 2019). Si bien un accidente depende en
primera instancia del contexto inmediato, el entorno y las practicas de los operadores
reflejan decisiones en sectores superiores del sistema. Estas decisiones se
encuentran temporalmente distantes del suceso, pero influyen sobre las condiciones
fisicas y las practicas de los conductores. Siguiendo este modelo, es posible
comprender el suceso en el marco de un sistema conformado por cuatro niveles
principales: 1) resultados del accidente, 2) eventos, procesos, condiciones fisicas y
del operador, 3) proceso organizacional y 4) factores gubernamentales, regulatorios y
sociales. En linea con los criterios generales de la JST, el objetivo del Informe
Preliminar de Seguridad Operacional es proporcionar informacion descriptiva sobre

los dos primeros niveles del sistema.

Péagina | 2



LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS!
ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial

CENT: Consultora Ejecutiva Nacional de Transporte
CNRT: Comision Nacional de Regulacién del Transporte
DUT: Documento Universal de Transporte

LiNTI: Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional
RTO: Revision Técnica Obligatoria

RUTA: Registro Unico de Transporte Automotor

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se desarrollan por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas.
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1. ACCIONES DESARROLLADAS

Se describen a continuacion las tareas correspondientes a la primera etapa de la

investigacion, realizadas hasta el momento de publicacion del presente documento:

Se realiz6 el relevamiento inicial remoto y se recolectd informacion de
diferentes fuentes sobre el suceso y sobre los organismos intervinientes, para
la coordinacion del trabajo de campo.

Se realiz6 el relevamiento de campo mediante una inspeccién sistematica. Se
generaron registros escritos, fotograficos y planimétricos.

Se realiz6 el Informe Basico, IF-2022-89520944-APN-DNISAU%JST, que
incluyé la identificacion de involucrados directos, la constatacion de las
primeras barreras del sistema (permisos y revisiones técnicas) y una resefa
del suceso.

Se consultaron los resultados de las revisiones técnicas obligatorias de los
vehiculos involucrados en la base de datos de RTO 2014 de CENT.

Se consultaron los resultados del RUTA referentes a la empresa y al/los
vehiculo/s de transporte de cargas y en las bases de datos de la CNRT
referidos al transporte de pasajeros, habilitaciones, permisos y parque movil de
la/s empresal/s involucradas

Se solicitaron datos a la ANSV sobre licencias del personal de conduccion.

A partir de los datos obtenidos, se realiza la descripcion del suceso en el siguiente

apartado.

2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA

A continuacién, se desarrolla la descripcién de la informacién obtenida a partir de la

presente investigacion preliminar del suceso.

2.1. Resefla del suceso

El suceso tuvo lugar en la RN 16, kilometro 454, en cercanias a la ciudad de Monte

Quemado, departamento de Copo, Santiago del Estero, a las 5:55, aproximadamente.

Un 6mnibus doble piso circulaba con sentido de oeste a este por la ruta cuando, por
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motivos que se encuentran bajo investigacién, el neumético anterior izquierdo colapsé
y origin6 el cambio de direccion del vehiculo hacia el carril contrario. Alli colision6 con
un camion Mercedes Benz Atego 1725 con semirremolque (Vehiculo 2) que circulaba
por la misma via, pero en el sentido contrario (ver Figura 1). El conductor y tres
pasajeros del omnibus resultaron fallecidos, al igual que el conductor y el

acompafante del camion. Ademas, se registraron nueve pasajeros lesionados.

Figura 1. Fotografia del 6mnibus y de la parte frontal del camion en el carril del impacto y en sus

posiciones finales. Fuente: Expreso del Plata SRL, 2022

2.2. Factores fisicos

En esta seccion se desarrolla informacion factica sobre la via, el entorno y los
vehiculos involucrados, segun los resultados de los primeros relevamientos en campo.
Esta informacioén es provisional y puede ser ampliada o modificada, conforme avance

la investigacion.
2.2.1. Viay entorno

El suceso ocurrié en cercanias a la ciudad de Monte Quemado, departamento de
Copo, provincia de Santiago del Estero, progresiva kilométrica 454 de la Ruta Nacional
16, en las coordenadas -25.757755, -62.942235 (ver Figura 2).
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Figura 2. Localizacion del suceso en mapas. Fuente: Localizacion IGN, 2022

La RN 16 inicia su trazado en la ciudad de Corrientes y conecta las provincias de
Corrientes, Chaco, Santiago del Estero y Salta, culminando en esta provincia en el
empalme del kilbmetro 1465 de la RN 9. Se encuentra totalmente asfaltada y su

extension total es de 707 kildbmetros.

Tiene la particularidad de que realiza dos tramos en la provincia de Chaco. El primero
cuenta con un recorrido de 317 km (kildmetro 1250 a 1319), que finaliza en la localidad
de Rio Muerto. Luego ingresa a Santiago del Estero, donde recorre 163 km, y
posteriormente reingresa a Chaco, recorre 21 km, atravesando Taco Pozo, Unica
localidad existente en ese tramo.
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Tabla 1. Caracteristicas de la via y del entorno

Medio

Tipo

Ruta

Configuracion

Un carril por sentido de circulacion

Geometria del tramo

Recta

Material superficie Asfalto
Division fisica No

Material division fisica No aplica
Condiciones de la calzada Seca y limpia
Luminosidad Nocturna
lluminacién artificial No
Visibilidad reducida A determinar
Obstaculos No

Estado meteoroldgico A determinar
Restriccion de transito No
Sefalizaciéon No
Semaéaforo No aplica

Observaciones sobre las caracteristicas y el estado de la infraestructura vial

Calzada: en el area de impacto cuenta con un ancho de 8,1 metros. No se identificaron

baches, deformaciones, hundimientos, ahuellamiento u otras fallas (ver Figura 3).

Costados de la calzada:

« Banquinas: en la zona del impacto contaba con banquinas hacia ambos
costados. Hacia el norte, la banquina contaba con un ancho de 3,6 metros y
se encontraba conformada de asfalto con las mismas caracteristicas de la
calzada. Hacia el sur presentaba un ancho de 3,3 metros y estaba constituida

de tierra (ver Figura 3). No se apreciaron diferencias de nivel entre los bordes

de la calzada y las banquinas en la zona de la colisién.

o Talud: hacia el costado de la banquina norte, se observd un espacio de

9,8 metros, con rasante negativa, conformado de material terroso.
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Hacia Monte Hacia Taco
Quemado Pozo

Figura 3. Dimensiones y estado de la via en proximidades a la zona de impacto. Fuente: JST, 2022

Sefalizacion:

« Horizontal: sobre el centro de la calzada se observo linea blanca discontinua
gue separaba ambos carriles de circulacion. Dicha demarcacion, en la zona del
impacto, presentaba signos de desgaste y no era notablemente visible (ver
Figura 4).

« Vertical: no se constaté en el tramo relevado ningun tipo de carteleria.

Figura 4. Demarcacion horizontal sobre el centro de la calzada. Fuente: JST, 2022

Visibilidad:

En la zona de la colision, la visibilidad hacia ambos sentidos de la via no se encontraba
obstruida por ningun tipo de elemento asociado a la configuracién de la via ni al
entorno (ver Figura 3).
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De la informacion y datos relevados de forma remota y en la escena por la JST surge
que, al momento de la intervencion de los servicios de emergencia (policia, bomberos,
etc.) a las 6:10, en el lugar del accidente no existian precipitaciones, niebla ni otros

factores climatoldgicos que afectaran la visibilidad.
2.2.2. Vehiculos involucrados

En la presente seccion se resumen los aspectos técnicos mas relevantes que se han
recogido sobre los vehiculos involucrados en el suceso. Se incluye informacién sobre

los dafos constatados.

Tabla 2. Datos del Vehiculo 1

Vehiculo 1 (pasajeros) |Dominio: IYR285 '(;'IDOZ anlbus Il
oble piso
M3: vehiculos para transporte de pasajeros con mas de
Categoria ocho asientos, excluyendo el asiento del conductor, y que
tengan un peso maximo mayor a los cinco mil kilogramos
Chasis Marca Scania
Modelo K420 B6X2
Carroceria Marca Sudameﬁcanas
Modelo Doble piso
Afio 2010
Tacéaraf Marca VDO
acograio Modelo 07327015
Tipo VTJL Pasajeros provincial
Emisor 090 - 004
Rev_isic’)n _Técnica_ _ Resultado Apto
Obligatoria (Provincial) Realizada 11/7/2022
Vencimiento 11/11/2022
Estado Vigente
Cantidad de asientos 72
Empresa Expreso del Plata SRL
Interno 12
Sequro Vencimiento A determ?nar
Estado A determinar
Ocasion de servicio Si
i Clase y modalidad A determinar
Servicio . . -
Lista de pasajeros A determinar
Origen Taco Pozo, Chaco
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Destino Roque Saenz Pefia, Chaco
Via RN 16
Sentido de circulacién Desde Taco Pozo, Chaco .
. Monte Quemado, Santiago del
Hacla
Estero
Ubicacion de dafos Anterior
Descripcion de dafios Destrucc_lpn completa de sector delantero por impacto y
compresion

Dafios en el Vehiculo 1
La colision ocasiono que el 6mnibus se fragmentara en tres grandes partes.

El dafio principal se constato en la parte anterior de la unidad, en la cual se verificé la
destruccion y desprendimiento de carroceria, que alcanzé hasta el sector medio,
afectando la cabina del conductor y acompafante, bafio, escalera y asientos de
ambos pisos, con mayor afectacion del superior. Los dafios por la colision afectaron,
ademas, el sector delantero del chasis, bloque del motor, los sistemas de direccién y
transmision, con la destruccion total y el desprendimiento y dispersion de sus

diferentes piezas en la escena (ver Figura 5).

El impacto ocasiond que de la unidad se fragmentaran y desprendieran dos partes
mas. Una de ellas, correspondiente a parte del sector delantero, fue constatada hacia
el costado de la banquina sur. Esta consistia en partes de la zona frontal baja. Es
posible reconocer parte del habitaculo del conductor y acompafiante, el eje delantero
con sus dos neumaticos, sus piezas de direccidon y suspension, las estructuras
inferiores del chasis, parte de la escalera que conectaba ambos pisos del 6mnibus y
algunas piezas de la carroceria, las cuales se encontraban deformadas, plegadas y

con fracturas y cortes como consecuencias de la colision (ver Figura 7).

La segunda parte desprendida del dmnibus consistia en el sector frontal del piso
superior, el cual se fragmentd y colapso por el impacto, desprendiéndose de la unidad.
Alli, la cual también fue divisada sobre el costado de la banquina sur, se observo parte
de la carroceria del piso y laterales y algunos asientos con dafios por impacto y

desaceleracion, parcialmente desprendidos (ver Figura 8).
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Figura 5. Parte principal de la unidad afectada por la colision: sector frontal, medio inferior y superior.
Fuente: JST, 2022

Figura 6. Sector medio y posterior del 6mnibus sin dafios. Fuente: JST, 2022

Figura 7. Parte inferior frontal del 6mnibus desprendida de la unidad. Fuente: JST, 2022
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Figura 8. Parte superior frontal del 6mnibus desprendida de la unidad. Fuente: JST, 2022

Neumaticos delanteros del Vehiculo 1

La inspeccion externa de los neumaticos se realizé en dos etapas. La primera en el
mismo lugar del suceso en fecha del relevamiento y luego, en fecha 26/8/2022, en el

depdsito de la empresa operadora del 6mnibus.

Tabla 3. Datos de los neumaticos inspeccionados

Sector Marca Modelo Medidas Caodigo fecha fabricacion
lzquierdo | Wosen WS766 385/65 R22.5 0321
Derecho Inning DA805 385/65 R22.5 0119

El neumatico delantero izquierdo era de tipo radial, sin camara, con
DOT 1AV CJW766 0821 (fabricado en la octava semana del afio 2021), y sufri6 la
separacion y desprendimiento de una parte de la banda de rodadura.
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Figura 9. Vista general de las condiciones del neumético anterior izquierdo. Fuente: JST, 2022.

El andlisis de la carcasa posibilitd observar que los margenes de dicha banda
guedaron sujetos al hombro del casco del neumatico, producto del desprendimiento
por desgarros longitudinales del caucho. Asimismo, los extremos de la banda de
rodadura exhibieron laceraciones con “deshilachamiento” de la capa de alambres que
identifican la zona de separacion perpendicular de la capa de rodadura. En la
superficie externa de la capa de rodadura se apreciaron zonas con abrasiones

ubicadas en proximidad al area de laceraciones.

La investigacion de la capa de rodamiento posibilitd medir las profundidades de los
surcos de sus canales, las cuales estuvieron en el orden de los 6 mm. La profundidad

de los canales se encontraba por encima de la marca testigo.

Con respecto a la carcasa, su inspeccién posibilité apreciar que presenté cortes

perpendiculares en la lona.

Por su parte, la llanta correspondiente a la rueda delantera izquierda del dmnibus en

su perfil externo acusé un golpe con ligera deformacion hacia el centro.
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Figura 10. Banda de rodadura desprendida del neumatico delantero izquierdo del dmnibus. Fuente:
JST, 2022

Figura 11. Zona de desgarro longitudinal de la capa de rodamiento en el hombro de la carcasa
(arriba). Banda de rodadura desprendida presentada sobre la carcasa del neumético para ilustrar el

desgarramiento longitudinal (abajo). Fuente: JST, 2022

Figura 12. Extremos de la banda de rodadura desprendida que evidencian la zona de separacion del
resto del neumatico. Fuente: JST, 2022
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Figura 13. Abrasiones apreciadas en la superficie externa, sector medio, de la banda de rodamiento

del neumatico colapsado. Fuente: JST, 2022

Figura 14. Dafios y cortes perpendiculares en la lona de la carcasa del neumatico delantero izquierdo
del 6mnibus. Fuente: JST, 2022

Figura 15. Deformacion del perfil de la llanta de la rueda delantera izquierda. Fuente: JST, 2022
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En cuanto al neumético delantero derecho, se constaté que era de tipo radial, sin
camara, con DOT 01F 761LDD 0219 (fabricada en la segunda semana del afio 2019),
y con etiqueta de cbdigo de barras 9SA217296. Presentaba signos de uso y contaba

con profundidad de los canales por encima de la marca testigo.

La inspeccion del lado interno de la rueda posibilitd detectar cortes en el flanco cima

(hombro) del neumatico, los cuales tendian a ser longitudinales.

Figura 16. Vista general del neumético delantero derecho. Fuente: JST, 2022

—7— ]

Figura 17. Depresion verificada en la superficie del sector medio de la capa de rodadura del

neumatico delantero derecho. Fuente: JST, 2022
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Figura 18. Cortes observados en la cara interna de los hombros del neumatico delantero derecho.
Fuente: JST, 2022

Tabla 4. Datos de los neumaticos del primer eje trasero

Sector Marca Modelo Medidas Observaciones
) ) Sin fallas o dafios
Izquierdo externo Xbri Ecoway 315/80 R22.5 ) )
externos a simple vista
Izquierdo interno No inspeccionado?
_ Sin fallas o dafios
Derecho externo | Firemax FM66 315/80 R22.5

externos a simple vista

Derecho interno

No inspeccionado

Tabla 5. Datos de los neuméticos del segundo eje trasero

Sector Marca Modelo Medidas Observaciones
_ Sin fallas o dafos
Izquierdo Wosen WS766 385/65 R22.5 . _
externos a simple vista

2 Los neumaticos izquierdo y derecho internos del primer eje trasero no pudieron ser inspeccionados
por el personal de la JST debido a las condiciones de iluminacion, seguridad y accesibilidad al lugar
donde se encontraba el sector posterior del dmnibus en el depésito de la empresa.
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Sector Marca Modelo Medidas Observaciones
. . X Line Sin fallas o dafios
Derecho Michelin 385/65 R22.5 _ _
Energy externos a simple vista

Cinturones de seguridad del Vehiculo 1

Se constaté en el relevamiento efectuado por la JST en el lugar del suceso el estado

de los cinturones de seguridad en el piso inferior. Todos los asientos inspeccionados

presentaban cinturén de seguridad de dos puntos, los cuales se ilustran a

continuacion.

o
==
@E[
=@ EE[

==

\ )
|

Asientos

sin numeracioén

. -

REFERENCIAS - CINTURON DE SEGURIDAD:

Sin signos de uso: 54, 56, 58, 63, 66, 67,69, CyE
Con signos de uso: 55, 61, 64, 68, By D.
No verificable: 57, 59, 60, 62, 65 y A.

@ Pasajero lesionado

@ Pasajeros sin constatacion de lesiones

Figura 19. Constatacion de signos de uso de cinturdn en piso inferior, ubicacién e indicacion de

pasajeros lesionados. Fuente: JST, 2022

Debido a la gravedad de los dafios, y a que al momento del relevamiento de la JST

personal de la empresa operadora se encontraba realizando tareas de remocion de

los restos, no se pudo inspeccionar el estado de los cinturones de seguridad de los

asientos del piso superior.
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Resultado: Apto

Tipo de Uso: LP (Pasajeros Provincial)
Certificado: A 874050
Taller: (004) Roberto Daniel Longhi

11/07/2022° 19745

P 050004 1165440 * A 740060

Codigo  Gravedad Descripcidn Observaciones
Sisterna de Direccitn > Barras, Brazos y -
010401 L Amortiguadores de Direccién > Extremos Extramos e direcciin BARRA

e . : CORTA SOBRE PITMAN
de direccién - Rétulas con juego

Tren Delantero, Tren Trasero, Suspension > e

020603 L Barras de Torsion, Estabilizadoras y .
Tensoras > Mal estado de bujes e
Tren Delantero, Tren Trasero, Suspensién > Estabilizadoras y Tensoras »
020605 L Barras de Torsién, Estabilizadoras y Tensor, bujes con juego
Tensoras > Tensor, bujes con juego DELANTERD Y TRASEROS

Figura 20. Fotovalidacion del Vehiculo 1 y anomalias detectadas en la Gltima RTO. Fuente: Sistema
RTO, CENT, 2022

Tabla 6. Datos del Vehiculo 2

Vehiculo 2 (cargas) Dominio: PCJ725 Tipo: Camidn tractor
. N3: vehiculo para transporte de carga con un peso
Categoria - . i
maximo superior a los doce mil kilogramos
Marca Mercedes Benz
Modelo Atego 1725 S
Afio 2015
Tipo de caja TCA
Configuracion de ejes 1S-1D
Revision Técnica Tipo Cargas interjurisdiccional
Obligatoria (CENT) Emisor 120-029
Resultado Apto
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Realizada 3/8/2022
Vencimiento 3/8/2023
Estado Vigente
Validacion A determinar
RUTA —
Clase de carga habilitada Carga General
Ubicacion de dafios Anterior
Descripcion de dafios Destrucc_lgn completa de cabina y chasis por impacto y
compresion

Dominio: AE316WQ Tipo: Semirremolque

03: remolques cuyo peso maximo es mayor a tres mil

Categoria quinientos kilogramos, pero menor o igual a diez mil
kilogramos
Marca Aiello
Modelo SR 310
Afo 2020
Tipo de caja Tolva
Configuracion de ejes 1D-1D
Tipo Cargas interjurisdiccional
o o Emisor 100-048
o Sy [Resulade
Realizada 17/11/2021
Vencimiento 17/11/2022
Estado Vigente
RUTA Validacion _ 1/7/2022
Clase de carga habilitada Carga general
Ubicacion de dafios Anterior
Descripcién de dafios Deformaciones, abolladuras y plegamiento de carroceria
Ocasion de servicio Si
Servicio quga transportada Cereales_(soja)
Origen A determinar
Destino Las Lajitas, Salta
Via RN 16
Sentido de circulacién Desde Monte Quemado, Santiago
del Estero
Hacia Taco Pozo, Chaco

Daros en el Vehiculo 2

El camion tractor presentaba dafios por impacto con deformaciones de adelante hacia
atras. Los dafios afectaron a toda la carroceria del camion tractor. Se vieron afectados

completamente el bloque del motor, sistemas de direccidn, suspension, transmision y
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eje delantero con sus ruedas. El impacto produjo la separacién parcial de la cabina y

del bastidor de la unidad (ver Figura 21).

Se constatd en el semirremolque dafios por impacto en el sector delantero con
deformaciones y plegamiento de la carroceria de adelante hacia atras. El vuelco de la
unidad remolcada produjo también dafios en el costado izquierdo de la caja y la

dispersion de la carga de soja (ver Figura 22).

Figura 21. Dafios constatados en el camion tractor del Vehiculo 2. Fuente: JST, 2022

it (] 1

Figura 22. Dafos constatados en el semirremolque del Vehiculo 2. Fuente: JST, 2022
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Resultado: Apto

Tipo de Uso: GC (Carga Interjurisdiccional)
Certificado: S 856672
Taller: (029) Planta Revesa SR.L

—~ —"‘:'35‘:,\1'{! A

. YRS b
S v RO, Ya =

Figura 23. Fotovalidacién del camion tractor del Vehiculo 2 de la Gltima RTO. Fuente: Sistema RTO,

CENT, 2022
Resultado: Apto
Tipo de Uso: GCP (Cargas Peligrosas)
Certificado: S 179550
Taller: (048) IVC.SA

17/11/2021 20:13

AEIIEWE & € 10048 1114562 1 S 179580

Figura 24. Fotovalidacion del semirremolque del Vehiculo 2 de la dltima RTO. Fuente: Sistema RTO,
CENT, 2022.
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2.3. Datos de laempresay del personal que particip6 en el suceso

En las siguientes tablas, se resumen aspectos relativos a las empresas transportistas

y al personal de conduccion del vehiculo involucrado en el suceso.

2.3.1. Empresas operadoras del servicio

Tabla 7. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 1

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 1 (Pasajeros)

NUmero de empresa

67233

Fecha de inscripcion

21/2/2022

Clase y modalidad

Contratado interurbano
Turismo nacional

Jurisdicciéon

Nacional

Tabla 8. Datos basicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 2

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 2 (Cargas)

Certificado RUTA

B31958

Fecha de inscripcion

17/3/2022

Tipo de transportista

Empresa de transporte

Categoria del transportista

Transportista de Carga Propia (T.C.P)

Transportista de Carga Fraccionada (T.C.F.)

Transportista de Carga Masiva o a Granel
(T.C.M.G)

2.3.2. Personal involucrado

Tabla 9. Datos béasicos del personal de conduccién que participd en el suceso

Datos basicos del personal de conduccidon que participé del suceso

Identificacion Ubicacion Rol Sexo Edad Estado
Conductor 1 Vehiculo 1 Condugmon Varén 57 Fallecido
efectiva
Conductor 2 Vehiculo 2 Conduc_:mon Varén 24 Fallecido
efectiva
Conductor 3 Vehiculo 2 Paus_a Varon 30 Fallecido
operativa

Péagina | 23




Tabla 10. Habilitaciones del personal de conduccion?

Habilitaciones del personal de conduccién*

Tipo de Licencia

Conductor 1

Conductor 2

Conductor 3

Ce_ntro Las Lajitas Las Lajitas
emisor
Porte | Sistema A determinar Nacional Nacional
Clase A B EYG E
Vencimiento 21312024 9/4/2023
Pasajeros:
. Interurbano
internacional de larga
distancia Cargas Cargas
LiINTI| Categoria | e Interurbano
) ) generales generales
internacional de oferta
libre
. Interurbano
internacional de turismo
Vencimiento 11/1/2023 29/4/2023 6/12/2022
Tabla 11. Otras personas involucradas
Otras personas involucradas
Cantidad Ubicacién Ocupamo.n,dentro del Estado
habitaculo
9 Vehiculo 1 Pasajero Con lesiones
8 Vehiculo 1 Pasajero Sin lesiones
1 Vehiculo 1 Pasajero A determinar

2.4. Secuencia factica

A partir del analisis preliminar de los objetos, signos y rastros relevados, directa e

indirectamente en el lugar del suceso, se establecid una secuencia factica de los

hechos. Para facilitar su descripcion, la secuencia sera dividida en tres fases.

3 Pueden consultarse las categorias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia de conducir
y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.

4 Pueden consultarse las categorias de licencias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia
de conducir y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.
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https://licenciaconducir.com.ar/tipos/
https://www.argentina.gob.ar/tramitelinti
https://licenciaconducir.com.ar/tipos/
https://licenciaconducir.com.ar/tipos/
https://www.argentina.gob.ar/tramitelinti

Fase 1: Trayectorias previas de los vehiculos

En esta etapa se describen las trayectorias previas al ingreso de los rodados a la zona

de conflicto.

En los momentos previos a la colision, el Gmnibus doble piso (Vehiculo 1) circulaba
por el carril sur de la calzada de la RN 16, a la altura del kilometro 454, con sentido de
oeste a este. Por su parte, el camidén Mercedes Benz con semirremolque (Vehiculo 2)
lo hacia por el carril contrario (sur) de la misma ruta en el sentido opuesto, de este a

oeste.

Por motivos que se encuentran bajo investigacion, el neumatico anterior izquierdo del
omnibus reventd y ocasioné la pérdida de dominio del vehiculo. De esta forma el
Vehiculo 1 cruzé hacia al carril contrario (norte), dejando en su trayecto marcas de

neumatico desinflado y arrastre metalico (llanta) de 8,2 metros (ver Figura 25).

Figura 25. Huella dejada por el neumatico delantero izquierdo del 6mnibus luego del reventén.
Fuente: JST, 2022
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Luego del reventén del neumatico, parte de la banda de rodamiento se desprendio

totalmente y quedd ubicada en la escena (ver Figura 26).

Figura 26. Neumatico delantero izquierdo (arriba) y banda de rodamiento desprendida, hallada en el

lugar del suceso (abajo). Fuente: JST, 2022
Fase 2: Momento del impacto

En esta fase se describe el momento-instante de la colisién entre ambos vehiculos y

su dindmica.

Al encontrarse el sector frontal del Vehiculo 1 sobre la linea de marcha del Vehiculo 2
(carril norte), el conductor de este ultimo percibio el peligro y realizé una maniobra de

frenada, demarcando huellas de frenada sobre su carril (ver Figura 27).

Luego de recorridos 28,1 metros en situacién de frenada, se produjo el impacto entre

el sector frontal de ambos vehiculos. La colision fue de tipo angular, debido a que
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previamente el 6mnibus habia cambiado su sentido y direccion por el reventén del

neumatico anterior izquierdo.

Figura 27. Huella de frenada demarcada por el neumatico del camion previo a la colisién. Fuente:
JST, 2022

El impacto se produjo sobre el carril norte, es decir, sobre el de circulacion del
Vehiculo 2, con sentido de este a oeste, lugar donde finalizan las huellas de frenada

del camion y donde inicia la dispersion de restos materiales de los vehiculos.
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Figura 28. Huella de efraccion dejada por uno o ambos rodados en la zona de colisién. Fuente: JST,
2022

Fase 3: Trayectorias posimpacto de los vehiculos

Esta fase comprende los desplazamientos descriptos por los protagonistas luego de

la colisién y hasta alcanzar los respectivos puntos de inmovilidad final.

Luego del impacto y debido al &ngulo formado entre ambos rodados, el Vehiculo 1
experimento un giro en sentido antihorario de aproximadamente 90° y posteriormente
quedo detenido sobre sus ruedas, de forma practicamente perpendicular a la calzada,
ocupando con su frente y sector medio el carril norte y la banquina adyacente y el

sector posterior el carril sur, con su sector anterior orientado al noreste (ver Figura 29).

Por su parte, en el camiéon del Vehiculo 2, el impacté gener6 que la cabina se
deformara por completo de adelante hacia atrds, generando una compresion y dafios
asociados en el sector frontal del semirremolque. De igual manera el camion y la
unidad remolcada tuvieron un cambio de trayectoria en sentido horario como
consecuencia de la colision y este ultimo realizé un vuelco en tonel, impactando con
su lateral izquierdo contra el piso. El punto de inmovilidad final de la unidad tractora
se encontrd sobre sus ruedas, ocupando la banquina norte, en una zona préxima a la

del impacto, con su frente hacia el noroeste. Con la misma orientacion, pero con su
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costado izquierdo apoyado sobre la calzada y banquina, quedd detenido el

semirremolque (ver Figuras 30 y 31).

Figura 29 Posicién y ubicacién final del dmnibus. Fuente: Expreso del Plata SRL, 2022

Figura 30. Punto de inmovilidad final de ambos vehiculos protagonistas. Se observa, asimismo, la

dispersion de la carga de soja que transportaba el camién. Fuente: Expreso del Plata SRL, 2022
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Figura 31. Vista este-oeste de la posicion y ubicacion final del camion y semirremolque luego del
accidente. Se observan con mayor claridad las huellas de frenadas demarcadas por la unidad en

instantes previos a la colision. Fuente: Expreso del Plata SRL, 2022

Al arribo de la JST, ambos vehiculos habian sido desplazados, fuera de la calzada,
hacia la banquina norte. La parte anterior del émnibus que se desprendié por el
impacto y se encontraba desplazada sobre la banquina sur, a varios metros de la zona

de impacto.

A partir de la descripcion realizada previamente, y en relacion con la secuencia factica,

es posible establecer los siguientes aspectos del suceso:

« No se relevé en el lugar del suceso evidencia de elementos o factores que
hayan obstruido o disminuido la visibilidad (obstaculos, condiciones
meteoroldgicas, etc.) para los conductores de ambos vehiculos.

» Se descarta la existencia de fallas en la calzada de la ruta en el tramo relevado

(1 km anterior a la zona de impacto) que pudieran haber estado vinculadas con
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el reventon del neumatico, tales como baches con bordes filosos, elementos
agudos, material sobre la calzada, etc.

El estallido y colapso del neumatico inicié en el carril de circulacion del Gmnibus
(sur) y la pérdida de presion de aire fue inmediata.

El impacto se produjo sobre el carril de circulacion del Vehiculo 2 (camion).

2.5. Organismos intervinientes en momentos posteriores al suceso

Los organismos de informacion y de respuesta a la emergencia identificados en el

relevamiento de campo fueron:

Comisaria Comunitaria 22 de Monte Quemado.

Division Seguridad Vial de Monte Quemado.

Bomberos de la Policia de Monte Quemado, Santiago del Estero.

Divisién Criminalistica de la Policia de Santiago del Estero.

Ambulancias del hospital Santa Rosa de Lima, Taco Pozo, Chaco; del hospital
Zonal de Monte Quemado, Santiago del Estero y del hospital Roque Séenz
Pefia, Chaco.

Unidad Fiscal de Investigacién y Litigacion, Circunscripcion Monte Quemado.

Morgue Judicial de Santiago del Estero.

3. OBSERVACIONES

A partir de los datos obtenidos hasta el momento, se exponen a continuacion los temas

de interés acerca de la seguridad operacional que han surgido durante esta etapa de

la investigacion:

Control y supervision por parte de las empresas operadoras de los servicios de
transporte de las condiciones de los sistemas de seguridad activa y pasiva
antes de realizar un servicio.

Utilizacion de neumaticos homologados y sin recapado en los ejes delanteros
de los vehiculos de transporte de pasajeros.

Controles de CNRT vy otras autoridades de control de transporte de los
vehiculos que realizan servicios de jurisdiccion nacional por el tramo donde

ocurrio el accidente.
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Utilizacién de los cinturones de seguridad por parte de los pasajeros.

4. LIMITACIONES

Los aportes del presente informe a la investigacion se encuentran limitados por lo

siguiente:

Durante la primera etapa de investigacion, se tuvo acceso solo a la informacién
incorporada en las actuaciones iniciales de la policia, fiscalia y servicios de
emergencia intervinientes.

Debido al tiempo transcurrido entre el momento del suceso y el del
relevamiento de la JST, la escena fue modificada, por lo que en este lapso se
desnaturalizaron indicios y evidencia material de interés accidentoldgico,
ademas de haber sido desplazados de su posicion final original los vehiculos
involucrados, sustancial para una reconstruccibn mas precisa del suceso
investigado. De igual manera, el segmento de cubierta desprendido del
neumatico que colapsoé ya habia sido movido y manipulado de su ubicacion
primaria por personal de la empresa del dmnibus.

No se pudieron realizar estudios de laboratorio sobre la cubierta colapsaday la
banda de rodamiento desprendida por haber sido desechada junto a los restos
materiales del émnibus por la empresa, luego de habérseles realizado la
entrega formal por parte de Fiscalia. EI neumético anterior derecho fue
reutilizado para la circulacién en otro vehiculo, segun informacion brindada por

la empresa.
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