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INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es un organismo nacional
descentralizado e independiente que funciona en la érbita del Ministerio de Transporte
de la Nacion. Fue creado en el afio 2019 a partir de la Ley 27514, que declar6 de
interés publico y como objetivo de la Republica Argentina la politica de seguridad en
el transporte. La mision de la JST es contribuir a dicho fin mediante la investigacion
de accidentes e incidentes y la emision de recomendaciones. Para lograrlo, se buscan
identificar debilidades en las defensas del sistema de transporte y proponer acciones

dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes en el futuro.

En este marco, la JST realiza estudios especificos, investigaciones y reportes
especiales acerca de la seguridad en distintos modos de transporte (ferroviario,
maritimo, fluvial y lacustre, automotor y aerondutico). En el caso del modo automotor,
los estudios estan centrados en sucesos que involucran: a) por lo menos un vehiculo
automotor de transporte de cargas o pasajeros, b) de jurisdiccion nacional e
internacional, c) en ocasion de servicio y d) la muerte o lesiones graves de una
persona o dafios a las cosas o0 al ambiente. Excepcionalmente, se investigan también
sucesos que, sin cumplir esas condiciones, son particularmente relevantes en
términos de su magnitud, gravedad institucional, trascendencia publica o que
involucran problemas de caracter recurrente, o bien cuando la determinacién de sus
causas probables pueda contribuir a evitar eventuales peligros. De conformidad con
la Ley 27514, todas las investigaciones tienen un caracter estrictamente técnico. Esto
significa que sus resultados no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
investigaciéon administrativa o judicial, encontrandose prohibido para el organismo la

determinacién de responsabilidades civiles o criminales.

Uno de los productos de las investigaciones que realiza la JST es el Informe Preliminar
de Seguridad Operacional, que incluye una descripcion y analisis inicial de la
informacion recolectada por los investigadores del organismo en el lugar del hecho.
Complementariamente, se incorporan datos que provienen de otras fuentes y resultan
pertinentes para organizar los resultados (por ejemplo, normativas nacionales,

reportes de organismos gubernamentales, medios de prensa).
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Modelo, método y objetivo

La investigacion de accidentes desarrollada por la JST esta orientada por métodos y
modelos basados en un enfoque sistémico (Reason 2008; MAPRIACC 2020). Desde
esta perspectiva, se asume que un accidente es el resultado de la combinacion de
factores inmediatos y condiciones latentes capaces de quebrar las defensas del
sistema. Los factores inmediatos aluden a la presencia de eventos o condiciones que
tienen una contribucion directa en el suceso y que estan espacialmente ubicados en
la escena. Por su parte, los componentes latentes estan conformados por un conjunto
de decisiones organizacionales provenientes de diferentes niveles del sistema, de los
cuales surgen las fallas inmediatas. La interaccién entre ambos factores —deficiencias
organizacionales y fallas inmediatas— pueden suscitar la ruptura de las defensas, es
decir, los recursos que posee el sistema para garantizar la seguridad de las
operaciones (Reason, 1997). Desde esta 6ptica, un accidente no se concibe como el
producto de un elemento aislado (por ejemplo, el error humano), sino en términos de

relaciones entre factores pertenecientes a distintos niveles del sistema.

Dentro de esta perspectiva sistémica para el abordaje de accidentes, el estudio de un
suceso se contextualiza dentro de un sistema constituido por multiples niveles de
interaccidn entre factores y actores (Stanton, 2019). Si bien un accidente depende en
primera instancia del contexto inmediato, el entorno y las préacticas de los operadores
reflejan decisiones en sectores superiores del sistema. Estas decisiones se
encuentran temporalmente distantes del suceso, pero influyen sobre las condiciones
fisicas y las practicas de los conductores. Siguiendo este modelo, es posible
comprender el suceso en el marco de un sistema conformado por cuatro niveles
principales: 1) resultados del accidente, 2) eventos, procesos, condiciones fisicas y
del operador, 3) proceso organizacional y 4) factores gubernamentales, regulatorios y
sociales. En linea con los criterios generales de la JST, el objetivo del Informe
Preliminar de Seguridad Operacional es proporcionar informacion descriptiva sobre

los dos primeros niveles del sistema.
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LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS!

ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial

CENT: Consultora Ejecutiva Nacional de Transporte
CNRT: Comision Nacional de Regulacién del Transporte
DUT: Documento Universal de Transporte

LiNTI: Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional
RTO: Revision Técnica Obligatoria

RUTA: Registro Unico de Transporte Automotor

TOP: Tema de Observacion Permanente para la Junta de Seguridad en el Transporte

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se desarrollan por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas.
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1. ACCIONES DESARROLLADAS

Se describen a continuacion las tareas correspondientes a la primera etapa de la

investigacion, realizadas hasta el momento de publicacion del presente documento:

Se realiz6 el relevamiento inicial remoto y se recolectd informacion de
diferentes fuentes sobre el suceso y sobre los organismos intervinientes, para
la coordinacion del trabajo de campo.

Se realiz6 el relevamiento de campo mediante una inspeccién sistematica. Se
generaron registros escritos, fotograficos y planimétricos.

Se realiz6 el Informe Basico, IF-2022-128057127-APN-DNISAU%JST, que
incluyé la identificacion de involucrados directos, la constatacion de las
primeras barreras del sistema (permisos y revisiones técnicas) y una resefa
del suceso.

Se consultaron los resultados de las revisiones técnicas obligatorias de los
vehiculos involucrados en la base de datos de RTO 2014 de CENT.

Se consultaron las bases de datos de la CNRT referidos al transporte de
pasajeros, habilitaciones, permisos y parque movil de la/s empresa/s
involucradas en el suceso.

Se solicitaron datos a la ANSV sobre licencias del personal de conduccion.

Se consultaron las licencias en la base de datos de LINTI

A partir de los datos obtenidos, se realiza la descripcion del suceso en el siguiente

apartado.

2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA

A continuacion, se desarrolla la descripcién de la informacién obtenida a partir de la

presente investigacion preliminar del suceso.

2.1. Resefla del suceso

El suceso tuvo lugar en la Ruta Nacional 9 (RN 9), kilometro 1558, en cercanias a la

localidad Fuerte de Cobos, departamento de General Giemes, Salta, a las 7:30,

aproximadamente. Un émnibus doble piso (Vehiculo 1) circulaba con sentido hacia
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General Guemes, es decir, de oeste a este —luego de recoger pasajeros desde una
parada ubicada 92 metros antes del lugar del suceso— cuando, por motivos que se
encuentran bajo investigacion, fue impactado desde atras por una ambulancia, un
furgdn Peugeot Expert (Vehiculo 2), que circulaba fuera de servicio por la misma via
y en el mismo sentido. Los conductores de ambos vehiculos y la totalidad de las
pasajeras y pasajeros del dmnibus resultaron sin lesiones. El acompafante del

Vehiculo 2 result6 lesionado.

Figura 1. Posiciones y ubicaciones finales de los vehiculos protagonistas del accidente. Fuente: Radio
Salta, 2022

2.2. Factores fisicos

En esta seccién se desarrolla informacion factica sobre la via, el entorno y los
vehiculos involucrados, segun los resultados de los primeros relevamientos en campo.
Esta informacién es provisional y puede ser ampliada o modificada, conforme avance

la investigacion.
2.2.1. Viay entorno

El suceso ocurrié en cercanias a la localidad de Fuerte de Cobos, departamento de
General Glemes, provincia de Salta, en la progresiva kilométrica 1558 de la RN 9, en
las coordenadas -24.741721051698736, -65.06257705113374 (ver Figura 2).
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Figura 2. Localizacion del suceso en mapas. Fuente: Localizacion IGN, 2022

La RN 9 conecta la Ciudad de Buenos Aires con la frontera boliviana. Atraviesa las
provincias de Buenos Aires, Santa Fe, Cérdoba, Santiago del Estero, Tucuméan y

Salta, y finaliza en la ciudad de La Quiaca, Jujuy.

En el tramo del accidente, la RN 9 retoma su recorrido desde el kilbmetro 1555, en el
empalme con la RN 34. Alli conecta la ciudad de General Glemes con la ciudad de
Salta, recorriendo 45 kilometros, hasta el kilbmetro 1590. Cuenta con caracteristicas
de autovia, es decir, con dos carriles de circulacion por mano, separados por un

cantero central. La via presenta velocidad maxima de 110 km/h.

El suceso investigado tuvo lugar 2 kilbmetros al este de la rotonda de acceso a la

localidad de Cobos, del departamento de General Gliemes.
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Tabla 1. Caracteristicas de la via y del entorno

Medio

Tipo

Ruta

Configuracion

Dos carriles por sentido de circulacion

Geometria del tramo

Recta

Material superficie

Asfalto

Division fisica

Cantero central

Material division fisica

Tierra con pasto

Condiciones de la calzada

Secay limpia

Banquinas Si, al costado sur de la calzada
Material banquina Asfalto

Luminosidad Amanecer

lluminacién artificial No

Visibilidad reducida No

Obstaculos No

Estado meteoroldgico Despejado

Restriccidn de transito No

Sefalizaciéon Horizontal y vertical

Semaéaforo No aplica

Observaciones

Se constat6 parada de 6mnibus 35 metros al oeste
del camino de ingreso a finca San Martin e ingreso

a escuela por el mismo acceso.

Observaciones sobre las caracteristicas y el estado de la infraestructura vial

Calzada: en el area de impacto, cuenta con un ancho de 7 metros. Se observaron
grietas longitudinales y transversales de pequefia extension y profundidad en la
superficie de la calzada, predominantemente en el sector central. No existe evidencia
que vincule la falla detectada en la calzada con la mecénica de produccion del suceso
investigado. No se identificaron baches, deformaciones, hundimientos, ahuellamiento

u otras fallas (ver figuras 3y 4).

En el tramo del accidente, la calzada no presentaba cambios de rasante vertical.
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Cantero central % /'§ " Banquina

Hacia General Guemes

Figura 3. Lugar del suceso. Vista oeste-este desde el centro de la calzada en el sentido que ocurrio el
suceso. Fuente: JST, 2022

Ingreso a Finca - Parada de omnibus
San Martin :

Figura 4. Lugar del suceso. Vista este-oeste desde el centro de la calzada en el sentido que ocurrio el
suceso. Fuente: JST, 2022

Costados de la calzada:

« Cantero central: se situaba hacia el norte de la calzada con sentido oeste-este,
donde ocurri6 el accidente. Su conformacién era de tierra y pasto corto y seco,
con un ancho total de 20 metros, aproximadamente, el cual separaba los dos
sentidos de circulacion de la via. Hacia ambos costados presentaba rasante

negativa y positiva, respectivamente y cuneta en el centro (ver Figura 3).
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Banquina: en la zona del impacto contaba con banquina hacia el costado sur,
con un ancho de 3 metros y se encontraba asfaltada (ver Figura 3). No se
apreciaron diferencias de nivel entre el borde de la calzada y la banquina en la
zona de la colision.

Zona despejada: situada al costado de la banquina, contaba con un ancho total
de 40 metros, conformada de tierra con pasto corto y seco. Incluia un talud con
rasante negativa y un ancho de 14 metros, luego una cuneta con rasante
horizontal. Finalmente, un contratalud con rasante positiva.

Ingreso a finca: el camino de acceso a Lote San Martin se situaba a 448 metros
al este, aproximadamente, del mojon del kilbmetro 1558,800. Cuenta con un
cartel de madera con su nombre en la entrada (ver Figura 5).

Parada de 6mnibus: se encontraba ubicada 35 metros al oeste del camino de
ingreso a la finca San Martin y a 413 metros al este del mojon kilométrico, sobre
el costado de la banquina. Contaba con refugio peatonal techado y asientos y
se encontraba pintada de color naranja (ver Figura 6).

Escuela 4259 Comodoro Py: situada hacia el costado sur de la RN 9, a 70
metros, aproximadamente, de la via, a la altura de la parada de émnibus, con

acceso a través del mismo camino de ingreso a la finca.

Figura 5. Ingreso a Lote San Martin y escuela 4259 Comodoro Py. Fuente: JST, 2022
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Figura 6. Parada de émnibus sobre el costado de la banquina. Fuente: JST, 2022

Sefalizacion:

Horizontal: estaba conformada hacia los lados por lineas blancas longitudinales
de borde continuo, delimitadoras del ancho de calzada, y sobre el centro de la
calzada por linea blanca discontinua que separaba ambos carriles de
circulacion. Dicha demarcacion, en la zona del impacto, no presenta signos de

desgaste y es notablemente visible (ver Figuras 3y 4).

Vertical: se observo sobre el cantero central, 447 metros al oeste del ingreso a
la finca, el mojon del kilbmetro 1558,800 (ver Figura 7.a.). Luego, sobre el
costado de la banquina sur, de oeste a este y tomando como referencia el
mojon kilométrico, se verificd a 280 metros una sefal preventiva de “Escolares”,
(ver Figura 7.b.); a 332 metros, una sefial preventiva que indicaba “Precaucién
— Despacio escuela” (ver Figura 7.c.); a 382 metros, una sefal preventiva de
“Cruce de peatones” (ver Figura 7.d.); y a 497 metros, una sefal reglamentaria

de restriccion de “Prohibido circular bicicletas” (ver Figura 7.e.).
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Figura 7. Sefializacion vertical documentada: Mojon kilométrico (a); Escolares (b); Precaucién

Despacio escuela (c); Cruce de peatones (d); y Prohibido circular bicicletas (e). Fuente: JST, 2022
Visibilidad:

En la zona de la colision, la visibilidad hacia ambos sentidos de la via y hacia los
costados no se encontraba obstruida por ningun tipo de elemento asociado a la

configuracion de la via. (ver Figuras 3y 4).

De la informacion y datos relevados de forma remota y en la escena por la JST surge
que, al momento de ocurrencia del suceso, es decir, aproximadamente a las 7:30, en
el lugar del accidente no existian precipitaciones, niebla ni otros factores
climatoldgicos. Sin embargo, no debe descartarse que por el horario en que ocurrié el
accidente y por el sentido de circulacion de los vehiculos sus conductores hayan sido

encandilados por la luz solar.
2.2.2. Vehiculos involucrados

En la presente seccion se resumen los aspectos técnicos mas relevantes que se han
recogido sobre los vehiculos involucrados en el suceso. Se incluye informacion sobre

los dafos constatados.
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Tabla 2. Datos del Vehiculo 1

Vehiculo 1 (pasajeros) |Dominio: JTE020 :;:gg SIS (BRI el
M3: vehiculos para transporte de pasajeros con mas de
Categoria ocho asientos, excluyendo el asiento del conductor, y que
tengan un peso maximo mayor a los cinco mil kilogramos
Carroceria Marca Merce.des Benz
Modelo Paradiso 1800DD
Chasis Marca Marco Pplo
Modelo Doble Piso
Afo 2011
Tacégrafo Continental 08296185
Tipo VTJL Pasajeros provincial
. Emisor 120 - 047
Re\{|3|on Tecnlcq _ Resultado Apto
Obligatoria (Provincial) Realizada 3/10/2022
Vencimiento 3/2/2023
Estado Vigente
Cantidad de asientos 60
Empresa La Veloz del Norte SA
Interno 915
Sequro Vencimiento A determinar
Estado A determinar
Ocasibn de servicio Si
Clase y modalidad Ser.vic.io p,lilb"CO i.ntelrurbano de
. Jurisdiccion Provincial
Servicio Regular Lista de pasajeros No aplica
Origen Ciudad de Salta
Destino El Bordo, Salta
Via RN 9
Sentido de circulacion Desde Ciudad de Salta
Hacia General Guemes
Ubicacién de dafios Posterior
o ~ Deformaciones en sector posterior izquierdo de chasis y
Descripcion de dafios .
carroceria. Motor.
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Resultado: Apto

Tipo de Uso: LP (Pasajeros Provincial)
Certificado: A 872769
Taller: (047) Tecno Bus SA.

Anomalias:
Codigo  Gravedad Descripcion Observaciones
048503 L E\a?‘ssarsn :S:;t:t; ;;r:;sr:nisién > Pérdidas de fluidos en el conjunto MOTOR
09830105 L I(iI:rr;oceria>V|driosdeSeguridad>Parabrisas>Descripcién FISURA

Figura 8. Fotovalidacion del Vehiculo 1 de la Ultima RTO y anomalias detectadas. Fuente: Sistema
RTO, CENT, 2022

Darfos en el Vehiculo 1

Se constaté desprendimiento de partes del sector posterior izquierdo de la carroceria
de la unidad, que afectaron paragolpes, guardabarros y panel lateral inferior. También
se observo desprendimiento parcial de faros posteriores izquierdos. La compuerta
posterior del motor se encontraba desencuadrada, abollada y desplazada ligeramente
hacia adelante. Se observo torsion en extremo de larguero posterior izquierdo de
chasis con deformacion de izquierda a derecha. Se observdé bloque de motor
ligeramente desplazado hacia adelante, con pérdida de aceite (ver Figura 9).
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Figura 9. Dafios constatados en el 6mnibus. Fuente: JST, 2022

Tabla 3. Datos del Vehiculo 2

Vehiculo 2 (ambulancia)

Tipo: Furgdn

M1: vehiculo para transporte de pasajeros que no
contengan mas de ocho asientos, ademas del asiento

Categoria del conductor, y que cargado no exceda de un peso
méaximo de tres mil quinientos kilogramos

Marca Peugeot

Modelo Expert 1.6 HDI Premium

Uso Particular (servicios especiales, ambulancia)

Sentido de circulacién

Via RN 9

Desde Ciudad de Salta

Hacia General Giemes
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Vehiculo 2 (ambulancia) | Tipo: Furgén

Ubicacion de dafios Anterior

Deformaciones de chasis y carroceria en sector
anterior.  Destruccion de parabrisas, Opticas
delanteras, bloque de motor, radiador, suspension
delantera, transmision y otros.

Descripcion de dafios

Danos en el Vehiculo 2

Los dafios se concentraron en el sector anterior derecho. La carroceria y chasis de la
unidad se encontraban deformados y plegados en el sector frontal de adelante hacia
atrds y de derecha a izquierda, llegando a alcanzar el habitaculo y el techo. Se
constaté plegamiento de capd hacia atrds, destruccion y desprendimiento de
paragolpes frontal y de guardabarros de ambos neumaticos delanteros, destruccion y
desprendimiento de ambas Opticas delanteras, parabrisas parcialmente desprendido
y fragmentado. Las puertas delanteras se encontraban deformadas vy
desencuadradas, siendo la derecha la mas afectada. Se observd bloque de motor,
radiador, sistemas de direccién, transmision y suspension delanteros afectados por la

colision (ver Figura 10).

PP
ISP RS e

- o

Figura 10. Dafos constatados en el furgon ambulancia. Fuente: JST, 2022
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2.3. Datos de laempresay del personal que particip6 en el suceso

En la siguiente tabla, se resumen aspectos relativos a la empresa transportista y al

personal de conduccion del vehiculo involucrado en el suceso.
2.3.1. Empresa operadora del servicio

Tabla 4. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 1

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 1 (Pasajeros)

NUmero de empresa 14

Fecha de inscripcion A determinar
Servicio publico
Trafico libre

Clase y modalidad

Turismo nacional
Contratado interurbano
Internacional
Jurisdiccion Nacional

Provincial

2.3.2. Personal involucrado

Tabla 5. Datos basicos del personal de conduccion que participé en el suceso

Datos basicos del personal de conduccidon que participé del suceso
Identificacion Ubicacion Rol Sexo Edad Estado
Conductor 1 Vehiculo 1 Conduc_:uon Varoén 33 lleso

efectiva
Conductor 2 Vehiculo 2 Conduc_:uon Varoén 37 lleso
efectiva

Tabla 6. Habilitaciones del personal de conduccion?

Habilitaciones del personal de conduccién
Tipo de Licencia Conductor 1 Conductor 2
Centro emisor El Bordo Salta Capital
Porte - . .
Sistema Nacional Nacional

2 Pueden consultarse las categorias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia de conducir
y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.
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Habilitaciones del personal de conduccidn

A, D, EyG. Subclases A.1.3., | A, ByD. Subclases A.1.3.,
D.3.,E.1,G.1.yG.2. D.3.y D4.

Vencimiento 4/2/2024 21/12/2023

Pasajeros:

* Interurbano internacional

de larga distancia

Categoria * Interurbano internacional

Clase

LINTI de oferta libre No aplica
* Interurbano internacional
de turismo
Vencimiento 31/12/2022
Tabla 7. Otras personas involucradas
Otras personas involucradas
. o Ocupacion dentro del
Cantidad Ubicacion habitaculo Estado
60 Vehiculo 1 Pasajeras y pasajeros Sin lesiones
1 Vehiculo 2 Acompafante Con lesiones

2.4. Secuencia factica

A partir del andlisis preliminar de los objetos, signos y rastros relevados, directa e
indirectamente en el lugar del suceso, se establecié una secuencia factica de los
hechos. Para facilitar su descripcion, la secuencia seréa dividida en tres fases.

Fase 1: Trayectorias previas de los vehiculos

En esta etapa se describen las trayectorias previas al ingreso de los rodados a la zona

de conflicto.

En los momentos previos al accidente, el Vehiculo 1 se encontraba detenido en la
parada de 6mnibus que existe previo al ingreso a Finca San Martin, donde
ascendieron pasajeros. Luego de ello, este vehiculo se incorporé a la calzada de la
ruta, ingresando al carril lento y circulando de oeste a este, es decir, con sentido hacia
General Guemes. El Vehiculo 2, por su parte, se desplazaba en el mismo sentido que

el 6mnibus, detras de éste.
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Fase 2: Momento de la colision

Se desarrolla en esta fase el instante-momento del impacto entre los vehiculos
protagonistas, las zonas afectadas y la ubicacién del area geografica de la colision y

su correlaciéon con los indicios materiales hallados en el relevamiento.

Al encontrarse ambos vehiculos 50 metros al este del ingreso a la finca referida y 497
metros al este del mojén kilométrico, el Vehiculo 2 impacté con su sector anterior
derecho en el sector posterior izquierdo del Vehiculo 1, en lo que se conoce como

colision por alcance.

La colision se produce en inmediaciones del carril derecho y el centro de la calzada.
En este sector se encontraron huellas de friccion, efraccion y el inicio de la dispersion
de material terroso y fluidos que se desprendieron y diseminaron de los vehiculos

como consecuencia del impacto (ver Figura 11).

Figura 11. Ubicacion de huellas de friccion. Estas marcas evidencian la zona de impacto entre los
vehiculos (6valo rojo). Se observa también mas adelante la deposicion de tierra y fluidos dinamicos

(area encerrada en celeste). Fuente: JST, 2022
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Fase 3: Trayectorias posimpacto

En esta fase se describen los desplazamientos posteriores al impacto realizados por

ambos vehiculos hasta alcanzar sus respectivos puntos de inmovilidad final.

Luego del impacto, el Vehiculo 1 contindo su marcha en desaceleracion con sentido
hacia el este (hacia Glemes), pero con un leve viraje del volante por parte de su
conductor, el cual dirigio el vehiculo hacia la banquina hasta detenerlo 44 metros mas

adelante (ver Figuras 12 y 13).

Figura 13. Fluido depositado de forma dinamica durante la trayectoria poscolision del dmnibus sobre
la banquina. Fuente: JST, 2022
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El Vehiculo 2, producto de la colisién, experimentd un brusco giro en sentido horario
y un cambio de trayectoria hacia el noreste. El sector posterior se alojo sobre el
cantero central y la parte anterior sobre el carril rapido de la via, con su frente hacia el
sureste. Durante este desplazamiento demarcé huellas de derrape de 5,1 metros de
longitud sobre la calzada y provocé la remocion de tierra y pasto del separador fisico
central (ver Figura 14). De esta forma quedo detenido, alcanzando alli su punto de
reposo, lugar donde se depositaron fluidos mecanicos y donde se relevd polvo de

matafuegos producto de la intervencion de los bomberos (ver Figura 15).

Al arribo de la JST, el furgdon habia sido desplazado y se encontraba sobre el cantero
central, a 50 metros, aproximadamente, al oeste de la zona de impacto (ver Figura
17).

Figura 14. Huella de derrape demarcada sobre la calzada por una de las ruedas posteriores del
furgdn durante su trayectoria poscolision (flecha punteada en rojo). Se observa también la remocion

de tierra y pasto del cantero central (flecha punteada en amarillo). Fuente: JST, 2022

Péagina | 20



1983-2023 - 40 afos de democracia

Figura 15. Mancha estatica de fluidos oleosos y polvo de matafuegos que evidencian la ubicacion
final del Vehiculo 2. Fuente: JST, 2022

Figura 16. Punto de inmovilidad final del furgobn ambulancia. Fuente: Radio Salta, 2022

Figura 17. Ubicacién del furgdbn ambulancia al momento del arribo de la JST. Fuente: JST, 2022
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A partir de la descripcion realizada previamente, y en relacion con la secuencia factica,

es posible establecer los siguientes aspectos del suceso:

« El impacto se produjo sobre gran parte del carril derecho (sentido oeste-este),
es decir, sobre el que circulaba el dmnibus, y el centro de la calzada.

» La zona de impacto se ubicd, aproximadamente, a 92 metros de la parada de
omnibus donde se detuvo el Vehiculo 2 previo a la colision.

« No se constataron indicios materiales que evidencien una maniobra de frenada
por parte del conductor del Vehiculo 2 previo al impacto.

» Debido a las caracteristicas de la colision por alcance, se infiere que el Vehiculo
2 se encontraba, en relacion con el Vehiculo 1, circulando a una distancia de
seguridad entre vehiculos inferior a la minima establecida (dos segundos,
segun articulo 48 de Decreto Reglamentario 799/95).

» El Vehiculo 1 se incorporaba a la calzada de la ruta luego de haberse detenido
en la parada de 6mnibus para recoger pasajeros, mientras que el Vehiculo 2
ya circulaba previamente por ella, por o que en este caso rige la prioridad de
paso para este ultimo rodado (inciso g.1. del articulo 41 de la Ley de transito
24449).

» Enellugar relevado no se observaron rastros que sugieran una falla mecanica,
por lo menos en el sistema de direccidén o en los nheumaticos, en la trayectoria
previa al impacto.

» No existe evidencia fisica que vincule las anomalias detectadas en la Ultima

RTO del Vehiculo 1 con la secuencia factica descripta.
2.5. Organismos intervinientes en momentos posteriores al suceso

Los organismos de informacion y de respuesta a la emergencia identificados en el

relevamiento de campo fueron:

» Destacamento Policial de Cobos.

o Comisaria 11 de General Guemes.

» Gabinete de Reconstruccion Criminal de General Glemes.
» Fiscalia Penal de General Glemes.

» Bomberos Voluntarios General Belgrano.
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Ambulancias de SAMEC.
Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Seccion Seguridad Vial Rio Las Pavas.

3. OBSERVACIONES

A partir de los datos obtenidos hasta el momento, se exponen a continuacion los temas

de interés acerca de la seguridad operacional que han surgido durante esta etapa de

la investigacion:

Factores y elementos asociados a la distraccién en la conduccion.
Condiciones de descanso de los conductores al momento de la operacion
(TOP).

Formacion y capacitacion para los conductores en distancia de seguridad entre
vehiculos, prioridad de paso y manejo defensivo.

Implementacion de reductores de velocidad y de sefializacién limitadora de
velocidad maxima en el tramo previo al ingreso al establecimiento educativo y

a la parada de 6mnibus.

4. LIMITACIONES

Los aportes del presente informe a la investigacién se encuentran limitados por lo

siguiente:

Durante la primera etapa de investigacién, se tuvo acceso limitado a la
informacion pertinente contenida en las actuaciones de la policia, fiscalia y
servicios de emergencia intervinientes.

Debido al tiempo transcurrido entre el momento del suceso y el del
relevamiento de la JST, la escena fue modificada, por lo que en este lapso se
pudieron haber perdido o desnaturalizado indicios o evidencia material de
interés accidentoldgico, sustancial para una reconstruccion mas precisa del
suceso investigado.

Al arribo de la JST, el Vehiculo 2 ya habia sido desplazado de su posicion
original, por lo cual no pudo constatarse de forma precisa el punto de
inmovilidad final de la unidad luego del accidente y otros datos técnicos de

interés accidentologico.
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