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Argentina

é Ministerio de Transporte JST 1983-2023 — 40 afios de democracia

INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es un organismo nacional
descentralizado e independiente que funciona en la 6rbita del Ministerio de Transporte
de la Nacion. Fue creado en el afio 2019 a partir de la Ley 27514, que declaré de
interés publico y como objetivo de la Republica Argentina la politica de seguridad en
el transporte. La mision de la JST es contribuir a dicho fin mediante la investigacion
de accidentes e incidentes y la emision de recomendaciones. Para lograrlo, se buscan
identificar debilidades en las defensas del sistema de transporte y proponer acciones

dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes en el futuro.

En este marco, la JST realiza estudios especificos, investigaciones y reportes
especiales acerca de la seguridad en distintos modos de transporte (ferroviario,
maritimo, fluvial y lacustre, automotor y aerondutico). En el caso del modo automotor,
los estudios estan centrados en sucesos que involucran: a) por lo menos un vehiculo
automotor de transporte de cargas o pasajeros, b) de jurisdiccion nacional e
internacional, c) en ocasién de servicio y d) la muerte o lesiones graves de una
persona o dafios a las cosas o al ambiente. Excepcionalmente, se investigan también
sucesos que, sin cumplir esas condiciones, son particularmente relevantes en
términos de su magnitud, gravedad institucional, trascendencia publica o que
involucran problemas de caracter recurrente, o bien cuando la determinacion de sus
causas probables pueda contribuir a evitar eventuales peligros. De conformidad con
la Ley 27514, todas las investigaciones tienen un caracter estrictamente técnico. Esto
significa que sus resultados no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
investigacion administrativa o judicial, encontrandose prohibido para el organismo la

determinacion de responsabilidades civiles o criminales.

Uno de los productos de las investigaciones que realiza la JST es el Informe Preliminar
de Seguridad Operacional, que incluye una descripcion y analisis inicial de la
informacion recolectada por los investigadores del organismo en el lugar del hecho.
Complementariamente, se incorporan datos que provienen de otras fuentes y resultan
pertinentes para organizar los resultados (por ejemplo, normativas nacionales,

reportes de organismos gubernamentales, medios de prensa).
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Modelo, método y objetivo

La investigacion de accidentes desarrollada por la JST est& orientada por métodos y
modelos basados en un enfoque sistémico (Reason 2008; MAPRIACC 2020). Desde
esta perspectiva, se asume que un accidente es el resultado de la combinacion de
factores inmediatos y condiciones latentes capaces de quebrar las defensas del
sistema. Los factores inmediatos aluden a la presencia de eventos o condiciones que
tienen una contribucion directa en el suceso y que estan espacialmente ubicados en
la escena. Por su parte, los componentes latentes estan conformados por un conjunto
de decisiones organizacionales provenientes de diferentes niveles del sistema, de los
cuales surgen las fallas inmediatas. La interaccidén entre ambos factores —deficiencias
organizacionales y fallas inmediatas— pueden suscitar la ruptura de las defensas, es
decir, los recursos que posee el sistema para garantizar la seguridad de las
operaciones (Reason, 1997). Desde esta Optica, un accidente no se concibe como el
producto de un elemento aislado (por ejemplo, el error humano), sino en términos de

relaciones entre factores pertenecientes a distintos niveles del sistema.

Dentro de esta perspectiva sistémica para el abordaje de accidentes, el estudio de un
suceso se contextualiza dentro de un sistema constituido por multiples niveles de
interaccién entre factores y actores (Stanton, 2019). Si bien un accidente depende en
primera instancia del contexto inmediato, el entorno y las préacticas de los operadores
reflejan decisiones en sectores superiores del sistema. Estas decisiones se
encuentran temporalmente distantes del suceso, pero influyen sobre las condiciones
fisicas y las practicas de los conductores. Siguiendo este modelo, es posible
comprender el suceso en el marco de un sistema conformado por cuatro niveles
principales: 1) resultados del accidente, 2) eventos, procesos, condiciones fisicas y
del operador, 3) proceso organizacional y 4) factores gubernamentales, regulatorios y
sociales. En linea con los criterios generales de la JST, el objetivo del Informe
Preliminar de Seguridad Operacional es proporcionar informacion descriptiva sobre

los dos primeros niveles del sistema.
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LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS!
ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial

CENT: Consultora Ejecutiva Nacional de Transporte
CNRT: Comision Nacional de Regulacion del Transporte
DUT: Documento Universal de Transporte

LiNTI: Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional
RTO: Revisidon Técnica Obligatoria

RUTA: Registro Unico de Transporte Automotor

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se desarrollan por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas.
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1. ACCIONES DESARROLLADAS

Se describen a continuacion las tareas correspondientes a la primera etapa de la

investigacion, realizadas hasta el momento de publicacion del presente documento:

Se realizdé el relevamiento inicial remoto y se recolectdé informacion de
diferentes fuentes sobre el suceso y sobre los organismos intervinientes, para
la coordinacion del trabajo de campo.

Se realiz6 el relevamiento de campo mediante una inspeccion sistematica. Se
generaron registros escritos, fotograficos y planimétricos.

Se realiz6 el Informe Basico, IF-2022-137069718-APN-DNISAU#JST, que
incluyé la identificacion de involucrados directos, la constatacion de las
primeras barreras del sistema (permisos y revisiones técnicas) y una resefia
del suceso.

Se consultaron los resultados de las revisiones técnicas obligatorias de los
vehiculos involucrados en la base de datos de RTO 2014 de CENT.

Se consultaron los resultados del RUTA referentes a la empresa y al/los
vehiculo/s de transporte de cargas y en las bases de datos de la CNRT
referidos al transporte de pasajeros, habilitaciones, permisos y parque movil de
la/s empresa/s involucradas

Se solicitaron datos a la ANSV sobre licencias del personal de conduccién

A partir de los datos obtenidos, se realiza la descripcion del suceso en el siguiente

apartado.

2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA

A continuacién, se desarrolla la descripcion de la informacion obtenida a partir de la

presente investigacion preliminar del suceso.

2.1. Resefia del suceso

Un camion rigido con acoplado cargado con arena (Vehiculo 1) transitaba en horario

nocturno por la Ruta Nacional 16, en la provincia de Chaco, con sentido hacia la

localidad de Machagai, es decir, hacia el cardinal noroeste. A la altura del kilometro
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104, roz6 e impactd a un camion rigido con acoplado cargado con maiz (Vehiculo 2)
gue circulaba en sentido opuesto, hacia la ciudad de Resistencia, es decir, hacia el
sudeste. Detras del Vehiculo 2 circulaba en igual sentido un émnibus Mercedes Benz
(Vehiculo 3), el cual fue colisionado por el Vehiculo 1. Producto de los impactos,
fallecieron el conductor del Vehiculo 1 y el conductor y una pasajera del Vehiculo 3.
Algunos de los restantes ocupantes resultaron con lesiones, mientras que otros

resultaron ilesos.

Figura 1. Imagenes obtenidas con posterioridad al suceso en las cuales pueden apreciarse las

posiciones finales de los vehiculos involucrados. Fuente: Chacodiapordia, 2022

2.2. Factores fisicos

En esta seccion se desarrolla informacién factica sobre la via, el entorno y los

vehiculos involucrados, segun los resultados de los primeros relevamientos en campo.
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https://www.chacodiapordia.com/2022/12/03/tragedia-en-plaza-tres-muertos-y-siete-heridos-tras-un-choque-multiple/

Esta informacién es provisional y puede ser ampliada o modificada, conforme avance

la investigacion.

2.2.1. Viay entorno

Tabla 1. Caracteristicas de la via y del entorno

Medio

Tipo Ruta

Configuracion Un carril por cada sentido de circulaciéon

Geometria del tramo Recta

Material superficie Asfalto

Division fisica No

Material division fisica No aplica

Condiciones de la calzada Secay limpia

Luminosidad Nocturna

lluminacion artificial No

Visibilidad reducida No

Obstaculos No

Estado meteoroldgico Despejado

Restriccion de transito No

Sefalizacion Horizontal y vertical

Semaforo No

Observaciones La ruta posee banquinas de césped y presenta
taludes a los lados

Observaciones sobre las caracteristicas y el estado de la infraestructura vial

El suceso tuvo lugar sobre la Ruta Nacional 16, a la altura del kilometro 104, en la
ciudad de Presidencia de la Plaza, provincia del Chaco, mas precisamente en las
coordenadas geograficas que se indican a continuacion: -27.045369444444 -
59.740144444444.

El trayecto esta emplazado sobre un terraplén. Posee un trazado recto orientado de
sureste a noroeste y el transito se moviliza sobre €l en ambos sentidos a través de
dos carriles, uno por mano, separados por demarcaciéon horizontal central. La calzada
es de asfalto y se encuentra en buenas condiciones. Su ancho total es de 7,5 my sus

margenes estan delimitados por lineas blancas continuas.
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Referencias B
QLugar del suceso

. Ruta nacional
L IRuta provincial

Corriente de agua

Limite interdepartamental

Figura 2. Mapa de localizacion del suceso. Fuente: JST, localizacién IGN, 2022

Los carriles, en el area de colisidn, estan separados por una linea blanca discontinua
central que al noroeste de la zona de los impactos se torna blanca discontinua para el
carril noreste con sentido a Resistencia y amarilla continua para el carril suroeste con
sentido hacia Machagai. EI cambio de la demarcacién horizontal se debe a la

proximidad a un puente.

Las banquinas son de césped. La del lado suroeste presenta un ancho de 3,2 my una
inclinacion hacia afuera de 10°. Luego, el terreno continGia con un talud cuya pendiente
descendente oscila entre los 25° y 30°. La banquina correspondiente al lado noreste
posee un ancho de 3,6 my no presenta inclinacién. Linda con un talud con pendiente

descendente cuya inclinacion oscila entre los 10° y 15°.
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https://mapa.ign.gob.ar/?zoom=16&lat=-38.5167&lng=-70.3543&layers=esri_imagery

1983-2023 — 40 afios de democracia

Sentido hacia ; Sentido hacia
Machagai 3 Resistencia

Figura 3. Imagen panoramica del trayecto de la ruta donde se desarrollé el accidente con vista hacia
la ciudad de Resistencia. En la fotografia se muestra la medicién de las inclinaciones de las
banquinas. Fuente: JST, 2022

Se realizé un relevamiento de las sefiales viales verticales instaladas en el trayecto
previo al sitio de ocurrencia de las colisiones, considerando los dos sentidos de

marcha de la ruta.

Seguidamente se muestran las sefiales relevadas en el sentido hacia el cardinal
noroeste, con direccion hacia la ciudad de Machagai, desde 5 kilometros antes del
sitio de ocurrencia del accidente y segun su orden de aparicion.

Figura 4. Las imagenes muestran las sefiales relevadas sobre la ruta con sentido hacia el cardinal

noroeste con aproximacion al sitio donde ocurrié el accidente. Fuente: JST, 2022
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A continuacion, se muestran las sefales relevadas en el sentido hacia el cardinal

sureste, con direcciéon hacia la ciudad de Resistencia, desde 10 kildmetros antes del

sitio de ocurrencia del accidente y segun su orden de aparicion:

Figura 5. Las imagenes muestran las sefales relevadas sobre la ruta con sentido hacia el cardinal

sureste con aproximacion al sitio donde ocurrio el accidente. Fuente: JST, 2022

2.2.2. Vehiculos involucrados

En la presente seccion se resumen los aspectos técnicos mas relevantes que se han
recogido sobre los vehiculos involucrados en el suceso. Se incluye informacién sobre

los dafos constatados.

Tabla 1. Datos del Vehiculo 1

Vehiculo 1 (cargas) Dominio: NWG091 Tipo: Camidn rigido
c . N3: vehiculo para transporte de carga con un peso
ategoria . ) o
méaximo superior a los doce mil kilogramos
Marca Volkswagen
Modelo 19320 E
ARo 2014
Tipo de caja Caja abierta, playo o con baranda
Configuracion de ejes 1S-2D
Tipo Cargas interjurisdiccional
Emisor 090-124 querto
Revision Técnica Polentarutti
Obligatoria (CENT) Resultado Apto
Realizada 24/8/2022
Vencimiento 24/8/2023
Estado Vigente
RUTA Validacion 11/5/2022
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Clase de carga habilitada

Carga General

Ubicaciéon de dafos

Darfios en toda su estructura

Dominio: NUE158

Tipo: Acoplado

O4: remolgues cuyo peso maximo es mayor a diez mil

Categoria .
kilogramos
Marca Remolques Reconquista
Modelo AC0102
ARo 2014
Tipo de caja Caja abierta
Configuracion de ejes 1D-2D
Tipo Cargas interjurisdiccional
. 090-124 Roberto
. ) Emisor X
Revision Técnica Polentarutti
Obligatoria (CENT) Resultado Apto
Realizada 24/8/2022
Vencimiento 24/8/2023
Estado Vigente
RUTA Validacion 11/5/2022
Clase de carga habilitada Carga General

Ubicacién de dafios Afectaciones generales en la estructura
Ocasion de servicio Si
- Carga transportada Arena
Servicio - -
Origen Reconquista, Santa Fe
Destino Charata, Chaco
Via Ruta Nacional 16
Sentido de circulacion Desde Resistencia
Hacia Machagai

7 NWG091 12403

e
P L
: Bazylyy -
S -

-

2410812022 17:41
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Figura 15. Fotovalidaciones RTO del Vehiculo 1. Fuente: RTO, CENT, 2014.

Darfios en el Vehiculo 1

La unidad tractora presento la cabina completamente destruida, la cual se desprendié

del bastidor junto con la caja de carga.

Por su parte, los largueros del chasis se torcieron. En el acoplado impulsado por ella,
se observo la lanza de enganche deformada, con plegamiento del panel frontal y del
lateral anterior derecho. Los restantes paneles de la caja de carga se desprendieron
del remolque. Los parantes laterales se apreciaron torcidos y la compuerta de
descarga posterior se observé dafiada. Las ruedas izquierdas del segundo eje se
desprendieron, mientras que la izquierda del primer eje se encontré afectada por la

colision.

Figura 16. Vistas generales de los dafios en la unidad tractora del Vehiculo 1. Fuente: JST, 2022
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Figura 17. Vistas generales de los dafios en el acoplado del Vehiculo 1. Fuente: JST. 2022

Tabla 2. Datos del Vehiculo 2

Vehiculo 2 (cargas)

Dominio; OMD245

Tipo: Camidn rigido

N3: vehiculo para transporte de carga con un peso

RUTA

Categoria L : A
maximo superior a los doce mil kilogramos
Marca Volkswagen
Modelo 19320 E
Afo 2015
Tipo de caja Caja abierta, playo o con baranda
Configuracion de ejes 1S-1D
Tipo Cargas interjurisdiccional
o Emisor 110-045 RRTV SA
ey |Resulade
Realizada 71212022
Vencimiento 712/2023
Estado Vigente
Validacion 19/4/2022

Clase de carga habilitada

Carga General

Ubicacién de dafios

Lateral izquierdo

Dominio: AB9971Y

Tipo: Acoplado

O4: remolques cuyo peso maximo es mayor a diez mil

Categoria ki
ilogramos
Marca Cormetal
Modelo AC-3-9400-CH90G
Ao 2017
Tipo de caja TCA Caja Abierta
Configuracion de ejes 1D-2D
Revision Técnica Tipo Cargas interjurisdiccional
Obligatoria (CENT) Emisor 110-045 RRTV SA
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RUTA

Resultado Apto
Realizada 19/4/2022
Vencimiento 19/4/2023
Estado Vigente
Validacién 13/4/2021

Clase de carga habilitada

Transporte de Carga
Masiva o Granel,
Transporte de Carga
Fraccionada

Ubicaciéon de dafos

Servicio

Anterior
Ocasion de servicio Si
Carga transportada Maiz

Origen Castelli, Chaco
Destino Concepcidn, Entre Rios
Via Ruta Nacional 16
Sentido de circulacion Desde Machagai
Resistencia

7 Nwoos 2 )
NWG091 12403 24)0812022 17.

———
1\

091 G C 090-124 1178262 1 S 796633 ~

Figura 18. Fotovalidacion RTO del Vehiculo 2. Fuente:

Darfios en el Vehiculo 2

La unidad tractora presento marcas de friccion en el lateral izquierdo de la cabina con
desprendimiento del retrovisor externo de dicho lado. Se observaron marcas de
impacto en el lateral izquierdo de la caja de carga y en la llanta de la rueda del eje
trasero. El acoplado acuso la torsion de la lanza de enganche, con marcas de impacto
en el parante anterior izquierdo y ruedas del primer eje. Se observo la torsion del

larguero izquierdo, el desprendimiento de los paneles laterales izquierdos y de la

Hacia

RTO, CENT, 2014.
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rueda externa del segundo eje. El conjunto ademas posee dafios menores en el lateral

derecho producto del vuelco posterior.

Figura 19. Perspectivas anterior y posterior izquierdas de los dafios en la unidad tractora del Vehiculo

2. Fuente: JST, 2022

Figura 20. Perspectivas anterior y posterior izquierdas de los dafios en el acoplado del Vehiculo 2.
Fuente: JST, 2022

Tabla 3. Datos del Vehiculo 3

Vehiculo 3 (pasajeros)

Tipo: Omnibus interurbano

Dominio: GUC205 doble piso

Categoria

M3: vehiculos para transporte de pasajeros con mas de
ocho asientos, excluyendo el asiento del conductor, y
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gue tengan un peso maximo mayor a los cinco mil

kilogramos
Carroceria Marca Marcopolo
Modelo DP
Chasis Marca Merce.des Benz
Modelo Paradiso 1800DD
Ao 2008
Tipo Pasajeros interjurisdiccional
Emisor 120-059 Técnica Cafizares SRL
Re\{isi()n _Técnica Resultado Apto
Obligatoria (CENT) Realizada 26/9/2022
Vencimiento 26/12/2022
Estado Vigente
Cantidad de asientos 60
Empresa Moyano Hijo SRL
Interno 2
Sequro Vencimiento 15/11/2023
Estado Vigente
Ocasidn de servicio Si

Servicio No Regular

Clase y modalidad

Servicio ejecutivo

Lista de pasajeros

A determinar

Santiago del Estero, Santiago

Origen del Estero

Destino Posadas, Misiones

Via Ruta Nacional 16
Sentido de circulacién Desde Machagai

Hacia Resistencia
Ubicacién de dafios Lateral izquierdo

e

T 260912022 09:28

VeI | 20-059 1064464 1 S 858529

Y,

GUC205 059-02

26109/202209;25 dI\

Figura 21. Fotovalidacion RTO del Vehiculo 3. Fuente: RTO, CENT 2014
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Danos en el Vehiculo 3

El 6mnibus presenta deformaciones hacia el interior de la cabina donde se alojaba el

conductor, en el extremo anterior izquierdo de su estructura. Ademas, presenta

marcas de friccion y plegamientos en el lateral izquierdo que se extienden hasta la

zona posterior de la unidad.

Figura 22. Vistas anterior y lateral izquierda de los dafios en el Vehiculo 3. Fuente: JST, 2022

Tabla 4. Documento Universal de Transporte, servicio no regular del Vehiculo 3

Empresa contratada

Nombre

Moyano Hijo SRL

Clase y modalidad

Turismo nacional

Numero de DUT 786201

Fecha inicio de servicio 2/12/2022

Fecha fin de servicio 4/12/2022

Origen Ciudad de Santiago del Estero, Santiago del Estero
Destino Posadas, Misiones

Conductor

Declarado Coincide

2.3. Datos de las empresas y del personal que participd en el suceso

En las siguientes tablas, se resumen aspectos relativos a las empresas transportistas

y al personal de conduccion del vehiculo involucrado en el suceso.
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2.3.1. Empresas operadoras de los servicios

Tabla 5. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 1

Certificado RUTA

B071446

Fecha de inscripcién

11/5/2022

Tipo de transportista

Empresa de transporte

Categoria del transportista

Transportista de Carga Masiva o a Granel
(T.C.M.G)

Transportista de Carga Propia (T.C.P)

Tabla 6. Datos basicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 2

Certificado RUTA

A796926

Fecha de inscripcion

5/4/2022

Tipo de transportista

Empresa de transporte

Categoria del transportista

Transportista de Carga Masiva o a Granel
(T.C.M.G))

Transportista de Carga Fraccionada (T.C.F.)

Tabla 7. Datos basicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 3

NUumero de empresa

71953

Fecha de inscripcién

A determinar

Clase y modalidad

Turismo nacional

Jurisdiccion

Nacional

2.3.2. Personal involucrado

Tabla 8. Datos basicos del personal de conduccion que participo en el suceso

Identificacion Ubicacion Rol Sexo Edad Estado
Conductor 1 Vehiculo 1 Condugmon Varén 29 Fallecido
efectiva
Conductor 2 Vehiculo 2 Condugmon Varon A . Lesionado
efectiva determinar
Conductor 3 Vehiculo 3 Conduqmon Varén 56 Fallecido
efectiva
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Tabla 9. Habilitaciones del personal de conducciéon?

Tipo de Licencia Conductor 1 Conductor 2 Conductor 3
Centro . ANSV de Marcos | ANSV de Banda de
. A determinar ) , . . ,
emisor Juarez, Cordoba | Rio Sali, Tucuman
Porte Sistema A determinar Nacional Nacional
Clase A determinar Al.3, E1 Al1.2 D.2
Vencimiento A determinar 17/3/2024 28/12/2022
Pasajeros
A2LD Interurbano
Internacional de
larga distancia
LINTI| Categoria A determinar Cargas Generales | Ao0| Interurbano
Internacional de
Oferta Libre
A2TR Interurbano
Internacional de
turismo
Vencimiento A determinar 41412023 31/12/2022
Tabla 10. Otras personas involucradas
Cantidad Ubicacion Ocupamo.n,dentro del Estado
habitaculo
1 Vehiculo 3 Conduccién A determinar
A Vehiculo 3 . . i
q ) Pasajeras y pasajeros Con lesiones
eterminar

2.4. Secuencia factica

A partir del andlisis preliminar de los objetos, signos y rastros relevados, directa e

indirectamente en el lugar del suceso, se establecid una secuencia factica de los

hechos. El suceso involucro a tres vehiculos que transitaban en horario nocturno sobre

la Ruta Nacional 16, los cuales colisionaron a la altura del kildbmetro 104, en la ciudad

de Presidencia de la Plaza, provincia de Chaco.

2 Pueden consultarse las categorias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia de conducir

y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.
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El Vehiculo 1 transitaba cargado con arena con sentido hacia el cardinal noroeste,
hacia la ciudad de Machagai. El Vehiculo 2 transportaba maiz y se desplazaba
previamente por el carril adyacente en sentido contrario, es decir, con direccion hacia
la ciudad de Resistencia. Por detras de este ultimo, circulaba el Vehiculo 3, un

omnibus de doble piso que trasladaba pasajeros y pasajeras.

El Vehiculo 1 inicialmente rozé el lateral izquierdo de la cabina del Vehiculo 2 y luego
friccioné el lateral izquierdo de su caja de carga, lo cual resulté en la colisién contra la
rueda trasera del mismo lado. Posteriormente impacté contra el extremo frontal

izquierdo del acoplado impulsado por el Vehiculo 2.

Durante el contacto, el Vehiculo 1 desarrollé un efecto tijera, donde la unidad tractora
experimentd el mayor angulo de rototraslacion. Luego de separarse del Vehiculo 2,
embistié contra el extremo anterior izquierdo del Vehiculo 3 y finalizé6 su movimiento
sobre la ruta, donde la unidad tractora quedd detenida con una disposicién diagonal
con el frente orientado hacia el cardinal norte, mientras que el acoplado culminé junto
a la unidad tractora y sobre la banquina noreste direccionado levemente hacia su

derecha.

El Vehiculo 2, luego del contacto, se dirigié hacia la banquina suroeste sobre la cual
recorrié varios metros hasta alcanzar la pendiente del talud, por la cual comenzé a
descender hasta finalmente volcar sobre su lateral derecho. En dicha posicion queddé

detenido el conjunto sobre el terreno aledafio.

Por su parte, el Vehiculo 3, describié una trayectoria posimpacto sobre la banquina
suroeste hasta alcanzar su posicién de inmovilidad final en el talud, inclinado hacia su

derecha y sin volcar.
Consideraciones respecto de la secuencia factica descripta

La dinamica del accidente relatada fue realizada con ajuste a los elementos de interés

accidentoldgico que fueron hallados en el lugar y que a continuacion se detallan:
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Tomando como referencia el cardinal sureste al frente, se comenzo el relevamiento
sobre el carril suroeste, donde se observd una marca de neumético patentizada sobre

la calzada, la cual tenia una extension de 20,9 m y que se ilustra en la siguiente figura.

Figura 6. Marca de frenada observada sobre el carril suroeste con proyeccién hacia el cardinal
sureste. Fuente: JST, 2022

Luego se apreci6 un espacio de 9,4 m sin marcas hasta un area de una extensiéon de
39,2 m dentro de la cual se verifico la presencia de abundantes hendiduras y marcas
de friccién que fueron generadas por los impactos y posterior procesamiento del lugar,
con movimiento y arrastre de las unidades. Dentro de esta zona se verificd la
presencia de un par de marcas de neumaticos duales de 5,1 m de largo, las cuales se
muestran en la Figura 7.

Figura 7. La primera imagen muestra el area de la calzada dentro de la cual se observaron marcas de

friccion y hendiduras generadas por el accidente y el posterior procesamiento del lugar para el retiro

de las unidades. La segunda imagen muestra la marca de neumético dual detectada dentro de dicha
zona. Fuente: JST, 2022
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El Vehiculo 1 alcanz6 su posicion final dentro del area ilustrada en la Figura 7, tal

como se puede apreciar en la siguiente imagen.

Figura 8. Vista de la posicion final del Vehiculo 1. Fuente: Chacodiapordia, 2022

Por el margen suroeste de la ruta y a la altura de las marcas de neumadtico indicadas
en la Figura 7, se observaron huellas proyectadas hacia la banquina de dicho lado que
describen la trayectoria posimpacto desarrollada por el Vehiculo 3 hasta el lugar
donde finalmente se detuvo, lo cual es ilustrado en la Figura 9. Dicha unidad alcanzé
su posicion de inmovilidad final sobre el talud suroeste del terreno y puede visualizarse

en la Figura 10.

Figura 9. En la imagen se indican con lineas blancas punteadas la trayectoria posimpacto descrita por
el Vehiculo 3. Fuente: JST, 2022
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Figura 10. Vista de la posicion final del Vehiculo 3. Fuente: Chacodiapordia, 2022

Continuando hacia el sureste y saliendo del area anteriormente delimitada en la Figura
7, se apreciaron un par de marcas de neumaticos intermitentes, cuya extension total

alcanzé los 5,6 m.

Figura 11. Vista de las marcas intermitentes duales de frenado observadas sobre el carril suroeste.
Fuente: JST, 2022

Mas adelante, a 31,6 m, se observo el lugar de la via por donde el Vehiculo 2 comenzé
a ingresar a la banquina, produciendo marcas de neumatico de 19,8 m de extension
sobre la calzada con una continuidad de 20,1 m sobre la banquina de césped hasta
alcanzar el inicio de la pendiente del talud.
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Figura 12. Vista de las marcas intermitentes duales de frenado observadas sobre el carril suroeste.
Fuente: JST, 2022

Las marcas de neumatico que alcanzaron el borde de la banquina se proyectaron por
la pendiente del talud a través de la cual el Vehiculo 2 volcé sobre su lateral derecho,
lo cual puede observarse en la Figura 13. Asimismo, la fotografia del siniestro de la

Figura 14 ilustra la posicion final alcanzada por el Vehiculo 2.

Figura 13. La imagen muestra las marcas de neumatico producidas por el Vehiculo 2 descendiendo a
través del talud. Fuente: JST, 2022
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Figura 14. Vista de la posicion final del Vehiculo 2 volcado sobre su lateral derecho. Fuente: JST,
2022

A partir de la descripcion realizada previamente, y en relacion con la secuencia factica,

es posible establecer los siguientes aspectos del suceso:

El suceso ocurrié en un tramo de la Ruta Nacional 16, con configuracién de
calzada Unica con un carril por sentido de circulacién, banquinas de pasto con
un ancho entre 3,2 y 3,6 m, a partir de las cuales existen terraplenes con
pendientes negativas de entre 10° y 30°.

Los tres vehiculos involucrados eran de gran porte (transportes de cargas y
pasajeros).

El accidente se desencadend a partir de un primer impacto entre el Vehiculo 1
y el Vehiculo 2, que circulaban en sentidos opuestos.

La colision entre el Vehiculo 1 y el Vehiculo 2 se produjo luego de la invasion
de carril de uno de los vehiculos.

Luego del primer impacto, se produjo la colision entre el Vehiculo 1 y el
Vehiculo 3, que transportaba pasajeros y circulaba en sentido opuesto al
Vehiculo 1, detras del Vehiculo 2.

Tras las colisiones, los vehiculos o parte de ellos finalizaron sus
desplazamientos en los terraplenes junto a la calzada. El Vehiculo 2 concluyé

volcado.
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2.5. Organismos intervinientes en momentos posteriores al suceso

Los organismos de informacion y de respuesta a la emergencia identificados en el

relevamiento de campo fueron:

» Comisaria de Policia de la ciudad de Presidencia de la Plaza, Chaco

« Personal policial de las Comisarias de Machagai y La Escondida, Chaco

» Patrulla Caminera de la Policia de Presidencia Roque Saénz Pefa, Chaco

» Bomberos Voluntarios de la ciudad de Presidencia de la Plaza, Chaco

« Servicio de Emergencia del Hospital de la ciudad de Presidencia de la Plaza,
Chaco

« Personal del Hospital de la ciudad de Machagai, Chaco

« Personal del Hospital de la ciudad de La Escondida, Chaco

« Ambulancia del servicio de salud de la ciudad de Resistencia, Chaco

» Personal de Corredores Viales SA

« Servicio privado de grua contratado por Corredores Viales SA

« Magquinaria de la municipalidad de la ciudad de Presidencia de la Plaza, Chaco
3. OBSERVACIONES

A partir de los datos obtenidos hasta el momento, se exponen a continuacion los temas
de interés acerca de la seguridad operacional que han surgido durante esta etapa de

la investigacion:

« Disefio de la infraestructura vial y las caracteristicas de su emplazamiento

e Control de documentacion habilitante de conduccion

4. LIMITACIONES

Los aportes del presente informe a la investigacion se encuentran limitados por las
condiciones del trabajo de campo debido a que, al arribo de la JST al lugar del suceso,
la escena habia sido modificada, las tareas de rescate y remocion de las unidades
siniestradas produjeron gran cantidad de marcas en la calzada y los vehiculos

involucrados ya no se encontraban en el sitio del accidente.
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Debido a estas condiciones, se aguarda informacion solicitada para complementar los

procesos de recoleccion de datos y andlisis.
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