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INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es un organismo nacional
descentralizado e independiente que funciona en la 6rbita del Ministerio de Transporte
de la Nacion. Fue creado en el afio 2019 a partir de la Ley 27514, que declaré de
interés publico y como objetivo de la Republica Argentina la politica de seguridad en
el transporte. La mision de la JST es contribuir a dicho fin mediante la investigacion
de accidentes e incidentes y la emision de recomendaciones. Para lograrlo, se buscan
identificar debilidades en las defensas del sistema de transporte y proponer acciones

dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes en el futuro.

En este marco, la JST realiza estudios especificos, investigaciones y reportes
especiales acerca de la seguridad en distintos modos de transporte (ferroviario,
maritimo, fluvial y lacustre, automotor y aerondutico). En el caso del modo automotor,
los estudios estan centrados en sucesos que involucran: a) por lo menos un vehiculo
automotor de transporte de cargas o pasajeros, b) de jurisdiccion nacional e
internacional, c) en ocasién de servicio y d) la muerte o lesiones graves de una
persona o dafios a las cosas o al ambiente. Excepcionalmente, se investigan también
sucesos que, sin cumplir esas condiciones, son particularmente relevantes en
términos de su magnitud, gravedad institucional, trascendencia publica o que
involucran problemas de caracter recurrente, o bien cuando la determinacion de sus
causas probables pueda contribuir a evitar eventuales peligros. De conformidad con
la Ley 27514, todas las investigaciones tienen un caracter estrictamente técnico. Esto
significa que sus resultados no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
investigacion administrativa o judicial, encontrandose prohibido para el organismo la

determinacién de responsabilidades civiles o criminales.

Uno de los productos de las investigaciones que realiza la JST es el Informe Preliminar
de Seguridad Operacional, que incluye una descripcion y analisis inicial de la
informacion recolectada por los investigadores del organismo en el lugar del hecho.
Complementariamente, se incorporan datos que provienen de otras fuentes y resultan
pertinentes para organizar los resultados (por ejemplo, normativas nacionales,

reportes de organismos gubernamentales, medios de prensa).
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Modelo, método y objetivo

La investigacion de accidentes desarrollada por la JST est& orientada por métodos y
modelos basados en un enfoque sistémico (Reason 2008; MAPRIACC 2020). Desde
esta perspectiva, se asume que un accidente es el resultado de la combinacion de
factores inmediatos y condiciones latentes capaces de quebrar las defensas del
sistema. Los factores inmediatos aluden a la presencia de eventos o condiciones que
tienen una contribucion directa en el suceso y que estan espacialmente ubicados en
la escena. Por su parte, los componentes latentes estan conformados por un conjunto
de decisiones organizacionales provenientes de diferentes niveles del sistema, de los
cuales surgen las fallas inmediatas. La interaccion entre ambos factores —deficiencias
organizacionales y fallas inmediatas— pueden suscitar la ruptura de las defensas, es
decir, los recursos que posee el sistema para garantizar la seguridad de las
operaciones (Reason, 1997). Desde esta Optica, un accidente no se concibe como el
producto de un elemento aislado (por ejemplo, el error humano), sino en términos de

relaciones entre factores pertenecientes a distintos niveles del sistema.

Dentro de esta perspectiva sistémica para el abordaje de accidentes, el estudio de un
suceso se contextualiza dentro de un sistema constituido por multiples niveles de
interaccién entre factores y actores (Stanton, 2019). Si bien un accidente depende en
primera instancia del contexto inmediato, el entorno y las préacticas de los operadores
reflejan decisiones en sectores superiores del sistema. Estas decisiones se
encuentran temporalmente distantes del suceso, pero influyen sobre las condiciones
fisicas y las practicas de los conductores. Siguiendo este modelo, es posible
comprender el suceso en el marco de un sistema conformado por cuatro niveles
principales: 1) resultados del accidente, 2) eventos, procesos, condiciones fisicas y
del operador, 3) proceso organizacional y 4) factores gubernamentales, regulatorios y
sociales. En linea con los criterios generales de la JST, el objetivo del Informe
Preliminar de Seguridad Operacional es proporcionar informacion descriptiva sobre

los dos primeros niveles del sistema.
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LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS!

ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial

CENT: Consultora Ejecutiva Nacional de Transporte
CNRT: Comision Nacional de Regulacion del Transporte
LINTI: Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional
RTO: Revision Técnica Obligatoria

RUTA: Registro Unico de Transporte Automotor

SAME: Sistema de Atencion Médica de Emergencia

A/D: A determinar

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se desarrollan por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas.
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1. ACCIONES DESARROLLADAS

Se describen a continuacion las tareas correspondientes a la primera etapa de la

investigacion, realizadas hasta el momento de publicacion del presente documento:

« Se realiz6 el relevamiento inicial remoto y se recolectd informacién de
diferentes fuentes sobre el suceso y sobre los organismos intervinientes, para
la coordinacion del trabajo de campo.

« Se realizo el relevamiento de campo mediante una inspeccion sistematica. Se
generaron registros escritos, fotograficos y planimétricos.

» Se realizdé el Informe Bésico, IF-2023-06045762-APN-DNISAU%JST, que
incluyé la identificacion de involucrados directos, la constatacion de las
primeras barreras del sistema (permisos y revisiones técnicas) y una resefia
del suceso.

» Se consultaron los resultados de las revisiones técnicas obligatorias de los
vehiculos involucrados en la base de datos de RTO 2014 de CENT.

o Se consultaron los resultados del RUTA referentes a la empresa y alllos
vehiculo/s de transporte de cargas.

« Se solicitaron datos a la ANSV sobre licencias del personal de conduccion

A partir de los datos obtenidos, se realiza la descripcion del suceso en el siguiente

apartado.
2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA

A continuacién, se desarrolla la descripcién de la informacion obtenida a partir de la

presente investigacion preliminar del suceso.
2.1. Resefia del suceso

El suceso tuvo lugar en la Ruta Provincial 51 cuando, por razones que se encuentran
bajo investigacion, se produjo una colisibn mdltiple entre un camion con
semirremolque (Vehiculo 1) que circulaba en direccion hacia la localidad de Ramallo
con un camién con acoplado (Vehiculo 2) y un camion con semirremolque (Vehiculo

3) que circulaban en sentido opuesto, hacia la localidad de Arrecifes. El Vehiculo 1y
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el Vehiculo 3 se incendiaron en sus posiciones finales. Como consecuencia del

accidente se registraron dafios materiales, un conductor ileso, un conductor lesionado

y un conductor fallecido.

Figura 1. Posiciones finales y deformaciones de los vehiculos participantes en el suceso. Fuente: JST
y Uno Arrecifes, 2023

2.2. Factores fisicos

En esta seccién se desarrolla informacion factica sobre la via, el entorno y los
vehiculos involucrados, segun los resultados de los primeros relevamientos en campo.
Esta informacién es provisional y puede ser ampliada o modificada, conforme avance

la investigacion.
2.2.1. Viay entorno

El suceso ocurrié en la localidad de Arrecifes, provincia de Buenos Aires, en la Ruta

Provincial 51, en las coordenadas geograficas aproximadas -33.949457, -60.114158.
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https://unoarrecifes.com/informe-oficial-del-luctuoso-accidente-en-ruta-51/

9 Lugar del suceso

[ Ruta provincial

33°57'3.46"S, 607 07° 7.08"0

Leaflet | Imigenes satelitales © Esri

Figura 2. Mapa de localizacién del suceso. Fuente: Localizacién IGN, 2023

Tabla 1. Caracteristicas de la via y del entorno

Medio
Tipo Ruta
Configuracion Dos sentidos de circulacion con un carril por sentido

Geometria del tramo

Recta

Material superficie Asfalto
Division fisica No

Material division fisica No aplica
Condiciones de la calzada Secay limpia
Luminosidad Diurna
lluminacion artificial No
Visibilidad reducida No
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Medio

Obstaculos A determinar
Estado meteoroldgico Despejado
Restriccion de transito No

Sefalizacion Horizontal y vertical
Semaéaforo No

Observaciones No

Observaciones sobre las caracteristicas y el estado de la infraestructura vial

La traza presenta una geometria recta y configuracion de doble calzada con un carril
por mano. Presenta un sentido de circulacion hacia la localidad de Ramallo (norte) y

el opuesto hacia Arrecifes (sur).

En el sector donde ocurrio el suceso la calzada presenta un ancho de 6,9 m entre
banquinas de 3,8 m de ancho, de los cuales 2,6 m son asfaltados, y luego de estas se
encuentran zonas de préstamo a bajo nivel de la calzada. Sobre el sector asfaltado
de las banquinas se observaron alertadores separados entre si por un espacio de
70 m.

Se relevo sefalizacion vertical y horizontal presentes en la zona del suceso. Entre
ellas, se observo indicador kilométrico 62, linea blanca continua de demarcacion de
calzada y linea blanca discontinua de separacion de carriles, en buen estado de

conservacion.
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Ramallo

Sentido de circulacion
del Vehiculo 2 y del
Vehiculo 3

1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Sentido de
circulacién del
Vehiculo 1

Figura 4. Indicador del kildmetro 62 a 1238 m hacia Arrecifes desde el punto de impacto entre el
Vehiculo 1y el Vehiculo 2. Fuente: JST, 2023
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2.2.2. Vehiculos involucrados

En la presente seccidn se resumen los aspectos técnicos mas relevantes que se han

recogido sobre los vehiculos involucrados en el suceso. Se incluye informacion sobre

los dafos constatados.

Tabla 2. Datos del Vehiculo 1

Vehiculo 1 (cargas)

Dominio: OOT580

Tipo: Camion tractor

N3: vehiculo para transporte de carga con un peso

Categoria L : o
maximo superior a los doce mil kilogramos
Marca Iveco
Modelo 450 E33 T
Afo 2015
Tipo de caja Caja abierta con plato de enganche
Configuracion de ejes 1S-1D
Tipo Cargas interjurisdiccional
Emisor 030-018 Control Técnico
Revision Técnica Vehicular SA
Obligatoria (CENT) Resultado Apto
Realizada 8/6/2022
Vencimiento 8/6/2023
Estado Vigente
Validacién 26/9/2022

RUTA

Clase de carga habilitada

Carga general

Ubicacioén de dafios

En toda su estructura

Dominio: MLH502

Tipo: Semirremolque

O4: remolques cuyo peso maximo es mayor a diez mil

Categoria K
ilogramos
Marca FH
Modelo SVP 411
Afio 2013
Tipo de caja Caja abierta para ganado en pie
Configuracion de ejes 2D
Tipo Cargas interjurisdiccional
Emisor 010-107 Control Técnico
Revision Técnica de Vehiculos SA
Obligatoria (CENT) Resultado Apto
Realizada 29/10/2022
Vencimiento 29/10/2023
Estado Vigente
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Validacion 31/10/2022

RUTA Clase de carga habilitada Carga general
Ubicacion de dafios En toda su estructura
Ocasidn de servicio Si
- Carga transportada Ganado vacuno
Servicio . .
Origen A determinar
Destino A determinar
Via RP 51
Sentido de circulacién Desde Arrecifes
Hacia Ramallo
Fecha Revision: 08/06/2022
Fecha Vencimiento: 08/06/2023
Resultado: Apto
Tipo de Uso: GC (Carga Interjurisdiccional)
Certificado: S 736379
Taller: (018) Control Técnico Vehicular SA.

00TS580 018-01

#08/06/2022 14:26

QROSROTY 13.4%

Observaciones:

OPERADOR: TRANSPORTE GARDENAL SRL
FICHA RCM AITA N°: 1513817
CAPACIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE: 660.0

Anomalias:
Codi G jad Danacias ok =

Sistema de Direccion > Barras, Brazos y Amortiguadores de

sl M Direccién > Extremos de direccion - Rétulas con juego

Codigos de Desblogueo

Tipo Motivo Creador
Tipo de Caja CAJA Jimenez Placer, Fernando Carlos (TRT: 018)

Figura 5. Fotovalidacién del camién dominio OOT580. Fuente: RTO, CENT, 2023
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1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Fecha Revision: 28/10/2022

Fecha Vencimiento: 29/18/2023

Resultado: Apto

Tipo de Uso: GC (Carga Interjurisdiccional)
Certificado: T016938

Taller: (187) Control Técnico de Vehiculos SA.

29/10/2022 11740

Observaciones:

OPERADOR: TRANSPORTE GARDENAL SRL.
FICHA RCM AITA N°: 1887833

CAPACIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE: -
Anomalias:
Codi 6 iad Descriocd ot :
Letreros e Indicadores > Letreros e Indicadores BANDAS TRASERAS SOLO
10010303 L Exteriores > Placas o Bandas Retrorreflectivas > CEBRADAS. RETIRAR
Descripcion libre ROJAS.

Figura 6. Fotovalidacion del semirremolque dominio MLH502. Fuente: RTO, CENT, 2023

Darios en el Vehiculo 1

e Unidad tractora

La cabina se desprendié del chasis y present6 dafios en toda su estructura a causa
del incendio que se genero luego de la colisiébn con el Vehiculo 3. Sobre el lateral
derecho se observaron deformaciones que fueron generadas por una fuerza actuante
con sentidos de derecha a izquierda y de adelante hacia atras. Asimismo, se relevaron

dafos indirectos en el techo.
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Figura 7. Dafios en la cabina del Vehiculo 1 donde se observan las deformaciones directas e

indirectas producidas por el impacto recibido. Fuente: JST, 2023

Figura 8. Lateral izquierdo y sector posterior de la cabina con deformaciones producidas por el

incendio posimpacto. Fuente: JST, 2023

El chasis, de igual manera que la cabina, presentd deformaciones a causa del impacto
con el Vehiculo 3 en el lateral derecho. Los restantes sectores del chasis presentaron
deformaciones indirectas, a causa de la fuerza actuante en la colision y dafios por el

incendio posimpacto.

e Semirremolque
Present6 deformaciones en su estructura, salvo en el sector posterior. En el sector
frontal y el tercio anterior del lateral derecho, las deformaciones se generaron por la

fuerza directa que se generd por el impacto con el Vehiculo 3, la fuerza de inercia
generada por la carga transportada y el incendio posimpacto.
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Los tercios central y posterior del lateral derecho y el lateral izquierdo se deformaron

por la fuerza indirecta que se genero por el impacto con el Vehiculo 3 y la fuerza de

inercia directa que produjo la carga transportada y el incendio pos impacto.

S ALY

Figura 9. Deformaciones en el chasis y sectores frontal y lateral derecho del semirremolque del
Vehiculo 1. Fuente: JST, 2023

TR

i

Figura 10. Sector frontal y lateral derecho del chasis y del semirremolque del Vehiculo 1. Fuente: JST,
2023

Péagina | 13



Figura 11. Sector posterior del semirremolque del Vehiculo 1 sin deformaciones. Fuente: JST, 2023

Tabla 3. Datos del Vehiculo 2

Vehiculo 2 (cargas)

Dominio: FNX312

Tipo: Camion tractor

N3: vehiculo para transporte de carga con un peso

Categoria - : A
maximo superior a los doce mil kilogramos
Marca Ford
Modelo Cargo 1722
Afio 2006
Tipo de caja Tractor
Configuracion de ejes 1S-1D
Tipo Cargas interjurisdiccional
L Emisor 100-054 Isva SRL
RE\I{'S'On T ecnica Resultado Apto
Obligatoria (CENT) Realizada 15/6/2022
Vencimiento 15/6/2023
Estado Vigente
Validacion 27/9/2021

RUTA

Clase de carga habilitada

Cargas generales

Ubicacioén de dafios

Lateral izquierdo

Dominio: GLZ407

Tipo: Acoplado

Categoria

O4: remolgues cuyo peso maximo es mayor a diez mil

kilogramos
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Marca El Fierro
Modelo FSG
Afo 2007
Tipo de caja Tolva
Configuracion de ejes 1D-2D
Tipo Cargas interjurisdiccional
L Emisor 100-054 ISVA SRL
Re\{lsmn T ecnica Resultado Apto
Obligatoria (CENT) Realizada 28/11/2022
Vencimiento 28/11/2023
Estado Vigente
Validacion 27/9/2021

RUTA

Clase de carga habilitada

Carga general

Descripcion de dafios

Corte en estructura, dafios en llantas y desprendimiento

de neumaticos

Ocasion de servicio Si
- Carga transportada Cereal
Servicio - -
Origen Rosario
Destino Lujan
Via RP 51
Sentido de circulacién Desde Ramallo
Hacia Arrecifes
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1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Fecha Revision 15/06/2022

Fecha Vencsmiento 15/06/2023

Resultado Apto

Tipo de Uso 6C (Carga Interjurisdiccional)
Certificado Sesens

Taller (BS4) ISVASRL

Observaciones:

OPERADOR: TRANSPORTADORA LA PAMPEANA SA.
FICHA RCM AITA N°: 1963878

CAPACIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE: -
Anornalias:
Codi Gravedad Descriogié ol .
Tren Delantero, Tren Trasero, Suspension > Ballestas /
020283 L Ballestines de Suspensién (Elasticos) > Topes de JOPE DE ELASTICOS

elasticos inexistentes o en mal estado 1ER EJE-COMPLETAR
Tren Delantero, Tren Trasero, Suspensién > Barras de

e | DIIeSeetsaee e
defectuosa de barras y elementos de suspension

Tren Delantero, Tren Trasero, Suspension > Rétulas

020802 L Punta de Ejes > Huelgo de rodamientos en puntas de %EGDS 2DA (20-
eje
o201 L Sistema de Arrastre de Acoplados y Dolly > Aro Jeco

Giratorio (Tornamesal > Juego en la tornamesa
Sistema de Enganche - Vehiculo Arrastrade (01, 02,

1984 L 03 y D4) > Existencia juego axial o radial entre vastago
del ojal y extremo de lanza “clase Dy L

Figura 12. Fotovalidacion del camion dominio FNX312. Fuente: RTO, CENT, 2023
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1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Fecha Revision: 28/11/2022

Fecha Vencimiento: 28/11/2023

Resultado: Apto

Tipo de Uso: GC (Carga Interjurisdiccional)
Certificado: T130815

Taller: (054) ISVASRL

oL FEPEO S X4

(& L4

28/11/2022°15:38

Observaciones:

OPERADOR: TRANSPORTADORA LA PAMPEANA 5.4,
FICHA RCM AITA N°: 1963878

CAPACIDAD TOTAL DE COMBUSTIBLE: -
Anomalias:
Codi Gravedad Descrincid of .
Tren Delantero, Tren Trasero, Suspensién > Ballestas /
TOPE DE ELASTICOS
020283 L Ballestines de Suspension [Elasticos) > Topes de
elasticos inexistentes o en mal estado e —
Tren Delantero, Tren Trasero, Suspensién > Barras de TENSOR REGULABLE
g2e6e2 L Torsién, Estabilizadoras y Tensoras > Fijacién ZI]]E.:-JUEGD
defectuosa de barras y elementos de suspension
Tren Delantero, Tren Trasero, Suspensién > Rétulas
g2e802 L Punta de Ejes > Huelgo de rodamientos en puntas de EHEGDE 2N
eje
178201 Sistema de Arrastre de Acoplados y Delly > Aro TORNAMESA-J
. Giratorio [Tornamesa) > Juego en la tornamesa s
Sisterna de Enganche - Vehiculo Arrastrado (01, 02,
1904 L 03 y 04) > Existencia juego axial o radial entre vastago
del ojal y extremo de lanza “clase Dy L”

Figura 13. Fotovalidacion del acoplado dominio GLZ407. Fuente: RTO, CENT, 2023

Darios en el Vehiculo 2

e Unidad tractora

Se observé el desprendimiento del espejo del lateral izquierdo a causa de la colision
con el Vehiculo 3. El resto de los sectores no presentaron dafios originados en el

SUCesO.
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Figura 14. Desprendimiento del espejo izquierdo. Sector anterior, lateral izquierdo y sector posterior

sin dafios originados en el suceso. Fuente: JST, 2023

Figura 15. Sector anterior, lateral derecho y sector posterior sin dafios originados en el suceso.
Fuente: JST, 2023

e Acoplado

A causa del impacto con el Vehiculo 1, el lateral izquierdo presentd cortes
longitudinales. El primer y segundo eje de ruedas duales izquierdas presentd dafios

en las llantas externas y desprendimiento de sus heumaticos.
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1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Figura 16. Deformaciones en el lateral izquierdo con un sentido de deformacion desde el sector

anterior hacia el sector posterior. Fuente: JST, 2023

Figura 17. Sector anterior, posterior y lateral derecho sin deformaciones. Fuente: JST, 2023
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Tabla 4. Datos del Vehiculo 3

Vehiculo 3 (cargas)

Dominio: A determinar

Tipo: Camion tractor

Categoria A determinar
Marca A determinar
Modelo A determinar
ARo A determinar
Tipo de caja A determinar

Configuracion de ejes

A determinar

Tipo A determinar
o Emisor A determinar
Rev_|S|on T ecnica Resultado A determinar
Obligatoria Realizada A determinar
Vencimiento A determinar
Estado A determinar
Validacion A determinar

RUTA

Clase de carga habilitada

A determinar

Ubicacion de dafos

En toda su estructura

Descripcién de dafios

Dafios por impactos e incendio

Dominio: FTU435

Tipo: Semirremolque

O4: remolques cuyo peso maximo es mayor a diez mil

Categoria ki
ilogramos
Marca Ombu
Modelo Tolva cerealera
Ao 2006
Tipo de caja Tolva
Configuracion de ejes 1D-2D
Tipo Cargas interjurisdiccional
. Emisor 100-054 ISVA SRL
RE\I{'S'On T ecnica Resultado Apto
Obligatoria (CENT) Realizada 21112023
Vencimiento 2/1/2024
Estado Vigente
Validacion 4/5/2022

RUTA

Clase de carga habilitada

Carga peligrosa

Ubicacién de dafios

Anterior, lateral izquierdo y lateral derecho

Descripcién de dafios

Deformacién de estructura y ruedas por impactos e

incendio
Ocasion de servicio Si
. Carga transportada Cereal
Servicio . :
Origen Rosario
Destino Lujan
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Via RP 51
Sentido de circulacién Desde Ramallo
Hacia Arrecifes

Danos en el Vehiculo 3

o Unidad tractora

La cabina se desprendio del chasis y presentd dafios en toda su estructura a causa
del incendio que se genero luego de la colision con el Vehiculo 1. Sobre el lateral
izquierdo se observaron deformaciones que fueron generadas por una fuerza actuante

con sentidos de izquierda a derecha y de adelante hacia atras. Asimismo, se relevaron

dafos indirectos en el techo y piso.

Figura 18. Dafios en la cabina del Vehiculo 3 donde se observan las deformaciones directas e

indirectas a causa del impacto recibido por el Vehiculo 1. Fuente: JST, 2023

Figura 19. Lateral izquierdo (A) con deformaciones a causa de la colisién e incendio posimpacto y

lateral derecho (B) con deformaciones a causa del incendio posimpacto. Fuente: JST, 2023
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El chasis presentd una deformacion total de su estructura a causa del impacto con el
Vehiculo 1 y posterior incendio. Sobre la estructura se observo el pliegue de los
largueros con una direccion hacia el lateral derecho y el desprendimiento de mdltiples

componentes mecanicos y eje delantero.

fibertel.co¥
O-Bs.

Figura 20. Deformaciones que adquirié el Vehiculo 3 a causa de la colision y posterior incendio.
Fuente: JST, 2023

« Semirremolque

Present6 deformaciones en su estructura, salvo en el sector posterior. En el sector
frontal las deformaciones se generaron por la fuerza directa que se generd por el

impacto con el Vehiculo 1 y el incendio posimpacto.

El lateral derecho y el lateral izquierdo se deformaron por la fuerza indirecta que se

genero también por el impacto con el Vehiculo 1y el incendio posimpacto.
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Figura 22. Pliegue en el lateral derecho que se gener6 por la transferencia de fuerza hacia el sector
trasero. Fuente: JST, 2023
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Figura 23. Pliegue en el lateral izquierdo que se gener6 por la transferencia de fuerza hacia el sector

posterior y lateral derecho. Fuente: JST, 2023

2.3. Datos de la empresay del personal que particip6 en el suceso

En las siguientes tablas, se resumen aspectos relativos a las empresas transportistas

y al personal de conduccion del vehiculo involucrado en el suceso.
2.3.1. Empresa operadora del servicio

Tabla 5. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 1

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 1 (Cargas)

Certificado RUTA 7000277082059386
Fecha de inscripcién 9/2012
Tipo de transportista Empresa de transporte
Transportista de Carga Masiva o a Granel
Categoria del transportista (T.C.M.G), Transportista de Carga Fraccionada
(T.C.F)
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Tabla 6. Datos basicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 2

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 2 (Cargas)

Certificado RUTA 7000272023545148

Fecha de inscripcion 9/2012

Tipo de transportista Transportista individual

Categoria del transportista Transportista de Carga Masiva o a Granel
(T.C.M.G))

Tabla 7. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 3

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 3 (Cargas)

Certificado RUTA A determinar
Fecha de inscripcion A determinar
Tipo de transportista A determinar
Categoria del transportista A determinar

2.3.2. Personal involucrado

Tabla 8. Datos basicos del personal de conduccidon que particip6 en el suceso

Datos basicos del personal de conduccion que participé del suceso

Identificacion Ubicacion Rol Sexo Edad Estado

Conductor 1 Vehiculo 1 Conduccién Varén 29 lleso
efectiva

Conductor 2 Vehiculo 2 Conduccién Varon A Lesionado
efectiva determinar

Conductora3  Vehiculo 3 Conduccién Varon 33 Fallecido
efectiva

Tabla 9. Habilitaciones del personal de conduccion?

Tipo de Licencia Conductor 1 Conductor 2 Conductor 3
Porte Centro No se encontraron Arroyo Seco Arroyo Seco
emisor resultados con los
Sistema datos de Nacional Nacional
Clase blsqueda E E
Vencimiento ingresados 4/5/2024 19/1/2023
LiNTI Categoria Cargas generales Cargas generales  No cuenta con
Vencimiento 4/11/2023 18/11/2023 LINTI

2 Pueden consultarse las categorias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia de conducir
y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.
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https://licenciaconducir.com.ar/tipos/
https://www.argentina.gob.ar/tramitelinti

2.4. Secuencia factica

A partir del andlisis preliminar de los objetos, signos y rastros relevados, directa e
indirectamente en el lugar del suceso, se establecié una secuencia factica de los

hechos. Para un mejor desarrollo de la secuencia factica, se dividira en etapas.
Etapa 1

Sobre la Ruta Provincial 51, en direccion hacia la localidad de Ramallo, circulaba el
Vehiculo 1. En direccion opuesta, hacia la localidad de Arrecifes, circulaba el Vehiculo
2,y por detras de este lo hacia el Vehiculo 3.

El Vehiculo 1 invadi6 el carril con direccién a la localidad de Arrecifes e impactd con
el lateral izquierdo del chasis y semirremolque el acoplado del Vehiculo 2, en una zona
ubicada aproximadamente a 1238 m hacia Ramallo, desde el mojon del kilbmetro 62.
El punto de impacto quedo determinado por las efracciones y marcas de caucho sobre
el carril de circulacion del Vehiculo 2, las cuales se encontraron a 0,5 m de la linea
blanca discontinua. Asimismo, se relevo sobre el carril con direccion a Ramallo, a la
altura del punto de impacto, una huella del tipo brochazo perteneciente al neumatico
derecho del Vehiculo 1, la cual se encontr6 1,9 m del punto de impacto, distancia

similar al ancho de eje delantero del Vehiculo 1.
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: Sentido de circulacion
del Vehiculo 2y del
Vehiculo 3

Figura 24. Huellas y vestigios que determinaron la zona de colisiéon. Fuente: JST, 2023

Al momento del arribo de la JST a la zona de suceso, se encontré al Vehiculo 2
detenido sobre la banquina de su carril de circulacion, a 186 m del punto de impacto
en sentido hacia la localidad de Arrecifes. No fue posible determinar si esta ubicacion

corresponde a su posicion final o fue desplazado con posterioridad al accidente.

Figura 25. Vehiculo 2 en posicién de reposo sobre la banquina y zona de préstamo. Fuente: JST,
2023
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Etapa 2

Luego de la colision, el Vehiculo 1 comenzé a circular con sentido hacia la banquina
del carril con direccion hacia la localidad de Arrecifes por un espacio de 35 m. El
conductor del Vehiculo 3 realiz6 una maniobra de esquive en direccién hacia la misma

banquina, correspondiente a la de su sentido de circulacion.

| Efraccion

Figura 26. Efracciones que gener6 el Vehiculo 1 luego del impacto con el Vehiculo 2. Fuente: JST,
2023

Figura 26. Efracciones que genero el Vehiculo 1 durante su primera trayectoria posimpacto. Fuente:
JST, 2023
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Figura 27. Finalizacion de la efraccion que gener6 el Vehiculo 1 luego de la colision con el Vehiculo 2

a la altura de la zona de impacto con el Vehiculo 3. Fuente: JST, 2023

La zona de encuentro entre el Vehiculo 1 y el Vehiculo 3 se situé a 33 m en sentido
hacia la localidad de Ramallo y a 2,9 m hacia la banquina de la mano con direccién a
la localidad de Arrecifes, desde el primer punto de impacto. La zona de impacto quedo
determinada por la finalizacién de la efraccion posimpacto del Vehiculo 1, una huella
del tipo brochazo y una efraccion, generadas en la colision del Vehiculo 1 y el
Vehiculo 3.
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Ve @l Sentido de circulacion
| Bameciss | del Vehiculo 2 y
~ Vehiculo 3

Brochazo

Finalizacion de
efraccion pos impacto
Vehiculo 1

Figura 28. Huellas y vestigios que determinaron la zona de impacto entre el Vehiculo 1 y el Vehiculo
2. Fuente: JST, 2023

Luego de la colisién, ambos vehiculos se dirigieron hacia la banquina de la mano con
direccion hacia la localidad de Arrecifes. Durante la traslacion posimpacto, se produjo
una nueva colision del tipo aplauso o refleja entre los chasis y semirremolques,
mientras que las cabinas se desprendieron. Una vez obtenidas sus posiciones finales,
en la zona de préstamo correspondiente a la mano con direccion a la localidad de

Arrecifes, el Vehiculo 1 y Vehiculo 3 comenzaron a incendiarse.
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Figura 29. Posicion final de ambos semirremolque e incendio (1). Posicion final de ambos chasis,

semirremolques y cabina del Vehiculo 3 (2). Posiciones finales de las cabinas (3). Fuente: Radio
News Arrecifes, 2023

A partir de la descripcion realizada previamente, y en relacion con la secuencia factica,

es posible establecer los siguientes aspectos del suceso:

» Se observaron maniobras de esquive de los conductores del Vehiculo 2 y del
Vehiculo 3

« No se observaron rastros generados por el Vehiculol previos a la colision con
el Vehiculo 2

« La calzada en la zona del suceso se encontraba en buenas condiciones de
conservacion

« La calzada se encontraba seca y la visibilidad era buena
2.5. Organismos intervinientes en momentos posteriores al suceso

Los organismos de informacion y de respuesta a la emergencia identificados en el

relevamiento de campo fueron:

o SAME Arrecifes
o Bomberos Voluntarios de Arrecifes
« Policia de Arrecifes

» Municipalidad de Arrecifes
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https://www.facebook.com/news965/posts/pfbid021TqYyYCbPBMgN5twmxUWEq9UtyUmmMWSRVEs95b9JNjpiiYJDrsiC9RLmrEq2JYhl

3. OBSERVACIONES

A partir de los datos obtenidos hasta el momento, se exponen a continuacion los temas
de interés acerca de la seguridad operacional que han surgido durante esta etapa de

la investigacion:

» Controles para la deteccion de conductores sin licencias o con licencias
vencidas

« Factores y elementos asociados al desempefio en la conduccién

« Incorporacion de Sistemas de Asistencia a la Conduccién (ADAS) en vehiculos

pesados
4. LIMITACIONES
Los aportes del presente informe a la investigaciéon se encuentran limitados por lo
siguiente:

» No se relevaron indicios fisicos en el lugar del suceso que permitan establecer
con certeza los factores que desencadenaron la invasion del Vehiculo 1 hacia
la mano opuesta de circulacion

» No se pudo entrevistar u obtener la declaracion del conductor del Vehiculo 1
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