SEGURIDAD EN
JST ‘ EL TRANSPORTE

INFORME PRELIMINAR DE SUCESO AUTOMOTOR
Expediente: EX-2023-17226409- -APN-DNISAU#JST

Suceso: accidente

Titulo: 151. Pasajeros y cargas. Colision. Juramento. Salta

Fecha y hora: 10/2/2023, 20:30 (UTC-3), aproximadamente
Vehiculos: un émnibus doble piso y un camion con semirremolque
Resultados: una persona fallecida y cuatro personas lesionadas

Direccién Nacional de Investigacién de Sucesos Automotores

primero
lagente

Ministerio de Transporte
Argentina




Argentina

é Ministerio de Transporte J ST 1983/2023 — 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Junta de Seguridad en el Transporte

Florida 361, piso 8

Argentina, Ciudad Autonoma de Buenos Aires, C1005AAG

(54+11) 4382-8890/91

www.argentina.gob.ar/jst

info@jst.gob.ar

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se
sugiere citar segun el siguiente formato: 151. IP. Pasajeros y cargas. Colision.
Juramento. Salta; Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte, 2023.

El presente informe se encuentra disponible en la pagina oficial de la Junta de

Seqguridad en el Transporte



http://www.argentina.gob.ar/jst
http://www.argentina.gob.ar/jst

Ministerio de Transporte SEGURIDAD EN 1983/2023 — 40 ANOS DE DEMOCRACIA
é Argentina Js EL TRANSPORTE

CONTENIDO

INTRODUCCION ...ttt ettt ese et ee et se et ene e e 4

LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS......ottiiiiiiiiiiiiiviiiieeveereeesseessnnnnnennns 6

1. ACCIONES DESARROLLADAS .......ottiiiitiietiiieiiiiniiiaisaaasasanasasannnnnnnnnnes 7

2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA. .......ccocoveireene, 7
2.1. RESERNA DEL SUCESO ...uvveiuieiutieiterestieasesssseessssassesssseessssassssssesssssessessnsessnnes 8
2.2. FACTORES FISICOS .. .eiitvtetieiteeiuieesteeateeateessseestaesssaesssaessassnsaesssaenseesseesnnas 8
2.2.1. VIA Y ENTORNO ..vviitieetieeteesiteesteeasaessseessseesaesssaasssaansaeansaesnseesssesnsessnnas 9
2.2.2. VEHICULOS INVOLUCRADOS .....vveeuvieiuieesseeaseessseessssessessssessssessssssesssseenns 13
2.3. DATOS DE LA EMPRESA Y DEL PERSONAL QUE PARTICIPO EN EL SUCESO ..... 19
2.3.1. EMPRESA OPERADORA DEL SERVICIO ...c.vviivieiiiieiteeesieeseeesseeesseesseesnneenns 19
2.3.2. PERSONAL INVOLUCRADO ......ccuvtetieiieeiseeateesseesssaessessssessssessesssessnseenns 20
2.4, SECUENCIA FACTICA ..o i ettt 21
2.5. ORGANISMOS INTERVINIENTES EN MOMENTOS POSTERIORES AL SUCESO ..... 25

3. OBSERVACIONES ... ..o 25

4. LIMITACIONES. ... ..o 26



é Ministerio de Transporte ~ J T 1983/2023 — 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Argentina

INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es un organismo nacional
descentralizado e independiente que funciona en la 6rbita del Ministerio de Transporte
de la Nacion. Fue creado en el afio 2019 a partir de la Ley 27514, que declaré de
interés publico y como objetivo de la Republica Argentina la politica de seguridad en
el transporte. La mision de la JST es contribuir a dicho fin mediante la investigacion
de accidentes e incidentes y la emision de recomendaciones. Para lograrlo, se buscan
identificar debilidades en las defensas del sistema de transporte y proponer acciones

dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes en el futuro.

En este marco, la JST realiza estudios especificos, investigaciones y reportes
especiales acerca de la seguridad en distintos modos de transporte (ferroviario,
maritimo, fluvial y lacustre, automotor y aerondutico). En el caso del modo automotor,
los estudios estan centrados en sucesos que involucran: a) por lo menos un vehiculo
automotor de transporte de cargas o pasajeros, b) de jurisdiccion nacional e
internacional, c) en ocasién de servicio y d) la muerte o lesiones graves de una
persona o dafios a las cosas o al ambiente. Excepcionalmente, se investigan también
sucesos que, sin cumplir esas condiciones, son particularmente relevantes en
términos de su magnitud, gravedad institucional, trascendencia publica o que
involucran problemas de caracter recurrente, o bien cuando la determinacion de sus
causas probables pueda contribuir a evitar eventuales peligros. De conformidad con
la Ley 27514, todas las investigaciones tienen un caracter estrictamente técnico. Esto
significa que sus resultados no condicionan ni prejuzgan los de cualquier otra
investigacion administrativa o judicial, encontrandose prohibido para el organismo la

determinacién de responsabilidades civiles o criminales.

Uno de los productos de las investigaciones que realiza la JST es el Informe Preliminar
de Seguridad Operacional, que incluye una descripcion y analisis inicial de la
informacion recolectada por los investigadores del organismo en el lugar del hecho.
Complementariamente, se incorporan datos que provienen de otras fuentes y resultan
pertinentes para organizar los resultados (por ejemplo, normativas nacionales,

reportes de organismos gubernamentales, medios de prensa).
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Modelo, método y objetivo

La investigacion de accidentes desarrollada por la JST est& orientada por métodos y
modelos basados en un enfoque sistémico (Reason 2008; MAPRIACC 2020). Desde
esta perspectiva, se asume que un accidente es el resultado de la combinacion de
factores inmediatos y condiciones latentes capaces de quebrar las defensas del
sistema. Los factores inmediatos aluden a la presencia de eventos o condiciones que
tienen una contribucion directa en el suceso y que estan espacialmente ubicados en
la escena. Por su parte, los componentes latentes estan conformados por un conjunto
de decisiones organizacionales provenientes de diferentes niveles del sistema, de los
cuales surgen las fallas inmediatas. La interaccidon entre ambos factores —deficiencias
organizacionales y fallas inmediatas— pueden suscitar la ruptura de las defensas, es
decir, los recursos que posee el sistema para garantizar la seguridad de las
operaciones (Reason, 1997). Desde esta Optica, un accidente no se concibe como el
producto de un elemento aislado (por ejemplo, el error humano), sino en términos de

relaciones entre factores pertenecientes a distintos niveles del sistema.

Dentro de esta perspectiva sistémica para el abordaje de accidentes, el estudio de un
suceso se contextualiza dentro de un sistema constituido por multiples niveles de
interaccién entre factores y actores (Stanton, 2019). Si bien un accidente depende en
primera instancia del contexto inmediato, el entorno y las préacticas de los operadores
reflejan decisiones en sectores superiores del sistema. Estas decisiones se
encuentran temporalmente distantes del suceso, pero influyen sobre las condiciones
fisicas y las practicas de los conductores. Siguiendo este modelo, es posible
comprender el suceso en el marco de un sistema conformado por cuatro niveles
principales: 1) resultados del accidente, 2) eventos, procesos, condiciones fisicas y
del operador, 3) proceso organizacional y 4) factores gubernamentales, regulatorios y
sociales. En linea con los criterios generales de la JST, el objetivo del Informe
Preliminar de Seguridad Operacional es proporcionar informacion descriptiva sobre

los dos primeros niveles del sistema.
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LISTADO DE ABREVIATURAS Y SIGLAS!
ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial

CENT: Consultora Ejecutiva Nacional de Transporte
CNRT: Comision Nacional de Regulacion del Transporte
DUT: Documento Universal de Transporte

LINTI: Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional
RTO: Revision Técnica Obligatoria

RUTA: Registro Unico de Transporte Automotor

A/D: A determinar

1983/2023 — 40 ANOS DE DEMOCRACIA

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se desarrollan por Unica vez las siglas y

abreviaturas utilizadas.
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1. ACCIONES DESARROLLADAS

Se describen a continuacion las tareas correspondientes a la primera etapa de la

investigacion, realizadas hasta el momento de publicacion del presente documento:

Se realizdé el relevamiento inicial remoto y se recolectdé informacion de
diferentes fuentes sobre el suceso y sobre los organismos intervinientes, para
la coordinacion del trabajo de campo.

Se realiz6 el relevamiento de campo mediante una inspeccion sistematica. Se
generaron registros escritos, fotograficos y planimétricos.

Se realizdé el Informe Bésico, IF-2023-21671765-APN-DNISAU%JST, que
incluyé la identificacion de involucrados directos, la constatacion de las
primeras barreras del sistema (permisos y revisiones técnicas) y una resefia
del suceso.

Se realiz6 inspeccién y relevamiento de dafios del dmnibus el dia 14/2/2023 en
el depdsito de vehiculos de la empresa La Veloz del Norte SA

Se realizaron entrevistas al personal del Departamento de legales, higiene y
seguridad, areas de trafico, mantenimiento y operaciones de seguridad vial de
la empresa La Veloz del Norte SA en fecha 14/2/2023, las cuales se encuentran
aun bajo analisis.

Se consultaron los resultados de las revisiones técnicas obligatorias de los
vehiculos involucrados en la base de datos RTO 2014 de CENT.

Se consultaron los resultados del RUTA referentes a la empresa y al/los
vehiculo/s de transporte de cargas y en las bases de datos de la CNRT
referidos al transporte de pasajeros, habilitaciones, permisos y parque mévil de

la/s empresal/s involucradas

2. DESCRIPCION DE LA INFORMACION RECOLECTADA

A continuacién, se desarrolla la descripcion de la informacion obtenida a partir de la

presente investigacion preliminar del suceso.
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2.1. Resefa del suceso

El suceso tuvo lugar en la Ruta Nacional 9 (RN 9), kildmetro 1506, en cercanias del
rio Juramento, en el departamento de Metan de la provincia de Salta, a las 20:30,
aproximadamente. Un édmnibus doble piso (Vehiculo 1) circulaba con sentido hacia
Lumbrera, es decir, de norte a sur, cuando, por motivos que se encuentran bajo
investigacion, impact6 desde atras a un camion con semirremolque (Vehiculo 2) que
circulaba por la misma via y en el mismo sentido. Como resultado del accidente, el
acompafante del Vehiculo 1 falleci6é y se reportaron con lesiones el conductor del

omnibus y cuatro pasajeros.

Figura 1. Posicion final del émnibus. Fuente: Radio Salta, 2022

2.2. Factores fisicos

En esta seccion se desarrolla informacion factica sobre la via, el entorno y los
vehiculos involucrados, segun los resultados de los primeros relevamientos en campo.
Esta informacién es provisional y puede ser ampliada o modificada, conforme avance

la investigacion.
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2.2.1. Viay entorno

El suceso ocurrio un kilometro al sur del puente del rio Juramento y a 12 kildbmetros al
norte de la localidad de Lumbrera, en el departamento de Metan de la provincia de

Salta, en la progresiva kilométrica 1506 de la RN 9, a en las coordenadas -25.139136,
-65.013299 (ver Figura 2).

25° 08 31.56"S , 65° 00" 41.74"0
Leaflet | Imdaenes satelitales ® Esri

Referencias

,,,,,,,,,,,,

9 Lugar del suceso
U Ruta nacional \
L_JRuta provincial )

L

t‘\‘\,
Corriente de agua

&
&

" Limite interdepartamental

Figura 2. Localizacion del lugar del suceso en mapas. Fuente: Localizacion IGN, 2022

La RN 9 conecta la Ciudad de Buenos Aires con la frontera boliviana. Atraviesa las

provincias de Buenos Aires, Santa Fe, Cérdoba, Santiago del Estero, Tucuman y
Salta, y finaliza en la ciudad de La Quiaca, Jujuy.

Péagina | 9


https://mapa.ign.gob.ar/?zoom=15&lat=-25.1303&lng=-65.0134&layers=argenmap

JST

1983/2023 — 40 ANOS DE DEMOCRACIA

Ministerio de Transporte
Argentina

En el tramo del accidente, la RN 9 conecta las ciudades de Metan (al sur) con General
Guemes, recorriendo 103 kilometros. En el kilbmetro 1545 se encuentra el puesto de
control Cabeza de Buey, donde Corredores Viales, la Comisién Nacional de

Regulacion del Transporte y Gendarmeria Nacional Argentina realizan tareas de cobro

de peaje, fiscalizacién y control, respectivamente.

Tabla 1. Caracteristicas de la via y del entorno

Medio

Tipo Ruta

Configuracion Calzada unica de cuatro carriles, con dos carriles por
sentido de circulacion

Geometria del tramo Recta

Material superficie Asfalto

Division fisica No

Material division fisica No aplica

Condiciones de la calzada Secay limpia

Luminosidad Nocturna

lluminacién artificial No

Visibilidad reducida A determinar

Obstaculos No

Estado meteorologico A determinar

Restriccion de transito No

Sefalizacion Horizontal

Semaforo No aplica

Observaciones

Pendiente ascendente de 1° en el sentido de
circulacion de los vehiculos

Observaciones sobre las caracteristicas y el estado de la infraestructura vial

Calzada: en el &rea de impacto, cuenta con un ancho de 12,2 metros. Se observaron
grietas longitudinales y transversales de pequefia extension y profundidad en la
superficie de la calzada de los carriles derechos de ambos sentidos de circulacién. No
existe evidencia que vincule la falla detectada en la calzada con la mecénica de
produccion del suceso investigado. No se identificaron baches, deformaciones,

hundimientos, ahuellamiento u otras fallas (ver Figura 3).

Asimismo, los referidos carriles de circulacion presentaban una coloracién mas oscura

respecto a los de la izquierda, coincidente con repavimentacion reciente.
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Costados de la calzada:

Banquina: en la zona del impacto contaba con banquinas hacia ambos
costados: la del sector oeste tenia un ancho de 3,1 metros y la del lateral este,
3 metros. Ambas banquinas se encontraban conformadas de ripio (ver Figura
3). No se apreciaron diferencias de nivel entre el borde de la calzada y la
banquina en la zona de la colision.

Zona despejada: situada al costado de ambas banquinas, de ancho variable,
cubierta de pasto, con arboles en diferentes sectores, en algunos casos con
talud de rasante negativa y en otros positiva, empinada, con elevaciones del

suelo (ver Figura 3).

Hacia S Hacia

Juramento e Lumbrera

Figura 3. Vista norte-sur de la RN 9 en el lugar del accidente. Fuente: JST, 2023.

Sefalizacion:

Horizontal: estaba conformada por doble linea continua amarilla sobre el centro
de la calzada, separadora de los sentidos de circulacion; por linea blanca
discontinua que separaba los carriles de cada sentido de circulacion y por
lineas de borde, sobre los margenes de la calzada, blancas longitudinales y
continuas. Dicha demarcacion, en la zona del impacto, no presenta signos de
desgaste relevante y es notablemente visible (ver Figura 3).
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» Vertical: se observo sobre el costado de banquina oeste, 975 metros al sur del
puente del rio Juramento, un cartel de tipo informativo que indicaba
“ATENCION — A 1000 m POSTE S.0.S.” (ver Figura 4). Hacia el sur, a 956
metros del cartel mencionado, se constatd el mojon del kilometro 1506 y a 300
metros al sur de este elemento de referencia la existencia de postes SOS sin
funcionamiento, emplazados sobre los costados de las respectivas banquinas.
Los carteles de instrucciones adheridos en los postes se encontraban

deteriorados y no resultaba posible su lectura (ver Figura 4).

Figura 4. Sefalizacion vertical y postes SOS. relevados. Fuente: JST, 2023
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Visibilidad:

En la zona de la colision, la visibilidad hacia ambos sentidos de la via y hacia los
costados no se encontraba obstruida por ningun tipo de elemento asociado a la

configuracion de la via (ver Figura 3).

De la informacion y datos relevados de forma remota en la escena y a través de
entrevistas realizadas por la JST a la empresa operadora del Vehiculo 1 surge que, al
momento de ocurrencia del suceso, es decir, aproximadamente a las 20:30, en el lugar

del accidente no existian precipitaciones, niebla ni otros factores climatolégicos.
2.2.2. Vehiculos involucrados

En la presente seccion se resumen los aspectos técnicos mas relevantes que se han
recogido sobre los vehiculos involucrados en el suceso. Se incluye informacion sobre

los dafios constatados.

Tabla 2. Datos del Vehiculo 1

Tipo: Omnibus interurbano
doble piso

M3: vehiculos para transporte de pasajeros con mas de
ocho asientos, excluyendo el asiento del conductor, y

Vehiculo 1 (pasajeros) Dominio: PPG096

Categoria o . .
gue tengan un peso maximo mayor a los cinco mil
kilogramos

Carroceria Marca Metalsur
Modelo Doble piso

Chasis Marca Scania
Modelo K410 B 6X2

Afo 2016

Tacografo Marca VDO
Numero 09497790
Tipo Pasajeros interjurisdiccional

e, . Emisor 120-047 Tecno Bus SA

Re\{|S|on T ecnica Resultado Apto

Obligatoria (CENT) Realizada 13/1/2023
Vencimiento 13/7/2023
Estado Vigente
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Cantidad de asientos 57
Empresa La Veloz del Norte SA
Interno 4196
Seguro Vencimiento 27/2/2024
Estado Vigente
Ocasion de servicio Si
Clase y modalidad Servicio publico interurbano
Servicio Regular Lista de pasajeros 14-3216358
Origen Ciudad de Salta
Destino San Miguel de Tucuman
Via RN 9
Sentido de circulacion Desde Juramento, Salta
Hacia Lumbrera, Salta
Ubicacién de dafios Anterior

PPG096 04705 1310112023 11:26 '

PPG096 047-06

13/01/2023 11:24

Figura 5. Fotovalidacion de RTO del 6mnibus. Fuente: RTO, CENT, 2023

Darios en el Vehiculo 1

La inspeccion y relevamiento de dafios del dmnibus efectuado por la JST tuvo lugar
el dia 14/2/2023 en el depdsito de vehiculos de la empresa Veloz del Norte SA, en
calle Reconquista y avenida Hipdlito Yrigoyen de la ciudad de Salta. Se desconoce si
la totalidad de los dafios constatados fueron ocasionados solo por la colision o también

por las tareas de remocion y rescate del cuerpo del acompafiante.

Los dafios predominan en el sector frontal, donde se constat6 el desprendimiento de

parabrisas y ventana de piso superior, destruccion de panel frontal inferior de la
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carroceria, desprendimiento de guardabarros y paragolpes delantero, deformacion
con sentido de abajo hacia arriba y de adelante hacia atras de la estructura frontal de
carroceria y chasis, principalmente en el alma de paragolpes y largueros, con mayor
incidencia del lado derecho. La puerta delantera derecha se fragmento en diferentes
partes que se desprendieron de la carroceria, al igual que el espejo retrovisor externo
derecho, todos elementos que se hallaron en la escena del accidente. La puerta
izquierda se encontraba desencuadrada.

En la cabina de conducciéon se constaté deformacion en el volante de direccion,
quiebre de la columna de direccion y dafios en el tablero. El asiento del acomparfiante
presentaba el respaldo y apoyacabezas reclinados por la fuerza del impacto.
Asimismo, se constaté que el extremo derecho tenia dafios ocasionados por un
elemento filoso. Los cinturones de seguridad de los asientos de ambos conductores

presentaban signos de uso.

En el interior se observd que ambos pisos, en los sectores delanteros de la unidad, se

encontraban desencuadrados.
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Figura 6. Estado del 6mnibus luego del accidente. Fuente: JST, 2023

Tabla 3. Datos del Vehiculo 2

Vehiculo 2 (cargas) Dominio: JKO739 Tipo: Camion tractor

Categoria N3,: yehiculo p.ara transporte d.e (?arga con un peso
maximo superior a los doce mil kilogramos

Marca lveco

Modelo 170 E22 T

Afio 2010

Tipo de caja Plato de enganche

Configuracion de ejes 1S-1D

Tipo Cargas interjurisdiccional
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Emisor 090-108 La Técnica SA
Revisién Técnica Resultado Apto
Obligatoria (CENT) Realizada 8/10/2022

Vencimiento 8/10/2023

Estado Vigente

Validacién 13/10/2022

RUTA

Clase de carga habilitada

Carga general

Ubicacién de dafos

A determinar

Descripciéon de dafios

A determinar

Dominio: JKO738

Tipo: Semirremolque

O4: remolques cuyo peso maximo es mayor a diez mil

Categoria kilogramos

Marca Ombu

Modelo Baranda volcable

Afo 2010

Tipo de caja Caja abierta portacontenedor

Configuracion de ejes 1D-2D
Tipo Cargas interjurisdiccional

. 090-124 Roberto
. . Emisor _

Revision Tecnica Polentarutti

Obligatoria (CENT) Resultado Apto
Realizada 4/10/2022
Vencimiento 4/10/2023
Estado Vigente
Validacién 13/10/2022

RUTA

Clase de carga habilitada

Carga general

Ubicacién de dafios

Posterior

Ocasioén de servicio

Si

. Carga transportada Cemento en bolsas
Servicio - -
Origen Ciudad de Salta
Destino Ciudad de Corrientes
Via RN 9
Sentido de circulacién Desde Juramento, Salta
Hacia Lumbrera, Salta
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&

DD = =3 — — TR - 3 5 S
X Qi w N eI B8 & e S08/10/2022:11:03

JKO7391 X SR
v‘):

e

JKO}3‘9 G.C 090-108 1177753 1 S 800359

Anomalias:
Codigo Gravedad Descripcién Observaciones
840563 L Chasis > Motor Transmision > Pérdidas de fluidos en el conjunto transmisién, sujecidn
Sistemna Eléctrico > Sistema de lluminacién y Sefalizacién exterior - Luces MICA DELANTERA
71001 L indicadoras de direccion(giro) y de advertencia (balizamiento) > Ubicacién y/o color 70U
no adecuados OUNEROA

Figura 7. Fotovalidacién de RTO y anomalias detectadas de la unidad tractora del Vehiculo 2. Fuente:
RTO, CENT, 2023

o YU aE L

04/10/2022 19:24 "Me0419 i 765778 7 0411012022 19:17
Codige  Gravedad Descripcién Observaciones
080101 L Neumaticos y Llantas > Neumnaticos > Estado general, cortes, erosiones, neurnaticos de 1y
recapados, abombamientos, envejecimiento 2°gje
e9ge2es5 L Carroceria > Exterior > Paragolpes > Descripcion libre

Figura 8. Fotovalidacion de RTO y anomalias detectadas del semirremolque del Vehiculo 2. Fuente:
RTO, CENT, 2023
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Danos en el Vehiculo 2

La constatacion de dafios en el semirremolque del Vehiculo 2 se basé en las
fotografias e imagenes de filmaciones realizadas por transelntes y publicadas en
medios de comunicacion digitales. Para el camidén las imagenes no resultaron

suficientes para poder observar dafios ocasionados por colision.

Se observaron dafios en el sector posterior de la unidad remolcada, con mayor
afectacion de la zona izquierda, donde las compuertas del sector trasero izquierdo se
encontraban deformadas y desencuadradas, el extremo izquierdo de paragolpes se

observo plegado y se constataron cortes en la lona cobertora.

Figura 9. Dafios observados en semirremolque de Vehiculo 2. Fuente: Diario El Tribuno, 2023

2.3. Datos de la empresay del personal que particip6 en el suceso

En las siguientes tablas, se resumen aspectos relativos a las empresas transportistas

y al personal de conduccion del vehiculo involucrado en el suceso.
2.3.1. Empresa operadora del servicio

Tabla 4. Datos basicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 1

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 1 (Pasajeros)
NUmero de empresa 14
Fecha de inscripcion A determinar
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Empresa operadora del servicio del Vehiculo 1 (Pasajeros)
Servicio publico
Turismo nacional
Contratado interurbano
Trafico libre

Nacional

Internacional

Clase y modalidad

Jurisdiccion

Tabla 5. Datos béasicos de la empresa operadora del servicio del Vehiculo 2

Empresa operadora del servicio del Vehiculo 2 (Cargas)

Certificado RUTA B150524
Fecha de inscripcién 28/8/2020
Tipo de transportista Empresa de transporte

Transportista de Carga Fraccionada (T.C.F.)

Transportista de Carga Masiva o a Granel
(T.C.M.G)

Transportista de Carga Propia (T.C.P)

Categoria del transportista

2.3.2. Personal involucrado

Tabla 6. Datos béasicos del personal de conduccién que participd en el suceso

Datos basicos del personal de conduccion que participé del suceso

Identificacion Ubicacién Rol Sexo Edad Estado
Conductor 1 Vehiculo 1 Conduc_:uon Varoén A/D Lesionado
efectiva
Conductor 2 Vehiculo 1 Paus_a Varoén A/D Fallecido
operativa
Conductor 3 Vehiculo 2 Conduc_:mon Varon A/D lleso
efectiva
Tabla 7. Habilitaciones del personal de conduccion?
Habilitaciones del personal de conduccion
Tipo de Licencia Conductor 1 Conductor 2 Conductor 3
Centro
Porte emisor A determinar A determinar A determinar
Sistema

2 Pueden consultarse las categorias sefialadas en los sitios web correspondientes: Licencia de conducir
y Licencia Nacional de Transporte Interjurisdiccional.
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Habilitaciones del personal de conduccién
Clase
Vencimiento

Pasajeros:

e Interurbano

internacional

de larga

distancia

Categoria e Interurbano
internacional
de oferta libre

e Interurbano
internacional

de turismo
Vencimiento 28/3/2023 8/3/2023 24/2/2023

Pasajeros:

e Interurbano Cargas
internacional de generales
larga distancia

LiNTI

Tabla 8. Otras personas involucradas

Otras personas involucradas

Ocupacion dentro del

Cantidad Ubicacién o Estado
habitaculo
4 Vehiculo 1 Pasajeras y pasajeros Con lesiones
51 Vehiculo 1 Pasajeras y pasajeros Sin lesiones

2.4. Secuencia factica

A partir del andlisis preliminar de los objetos, signos y rastros relevados, directa e
indirectamente en el lugar del suceso, se establecié una secuencia factica de los
hechos. Para facilitar su descripcion, la secuencia seréa dividida en tres fases.

Fase 1: Trayectorias previas de los vehiculos

En esta etapa se describen las trayectorias previas al ingreso de los rodados a la zona

de conflicto.

En los momentos previos al accidente, el Vehiculo 1 circulaba por la calzada del carril
derecho con sentido norte a sur, mientras que el Vehiculo 2 lo hacia antecediendo al

otro rodado en el mismo sentido y direccion.
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Fase 2: Maniobras evasivas y colision

En esta fase se describen las maniobras evasivas realizadas por el conductor del

omnibus y el momento y lugar de la colision entre los méviles protagonistas.

Al encontrarse el 6mnibus 1050 metros, aproximadamente, al sur del puente del rio
Juramento, su conductor percibio la presencia del camiéon con semirremolque sobre
su linea de marcha y efectué en consecuencia una maniobra de esquive hacia su
izquierda, consistente en virar el volante de direccion. Luego, de forma inmediata

realiz6 una maniobra de frenada de pénico, accionando el pedal de freno.

De esta forma el dmnibus se desplazé 14 metros en situacion de frenada con bloqueo
y demarcd con sus neumaticos delanteros huellas sobre la calzada en direccion
oblicua, de los cuales la de la izquierda partié desde las lineas divisoras intermitentes
con sentido hacia el carril izquierdo (ver Figura 10). Luego de ello, el sector frontal
derecho del Vehiculo 1 que aun ocupaba parte del carril derecho impacto con el sector
posterior izquierdo de la unidad remolcada del Vehiculo 2, en lo que se conoce como

colision por alcance.

La colision entre las areas afectadas en los vehiculos se produjo sobre el carril de
circulacion del camion, es decir, el derecho con sentido norte-sur (hacia Lumbrera),
préximo a los limites con el carril izquierdo, 1064 metros aproximadamente hacia el
sur desde el puente del rio Juramento. El impacto produjo el quiebre de la huella de
frenada del neumatico derecho, que continu6é demarcando 6 metros mas de impronta

sobre la calzada (ver Figura 10).
Fase 3: Desplazamientos poscolision y posicion final

Finalmente, esta fase incluye las trayectorias efectuadas por los vehiculos
protagonistas luego del impacto y hasta alcanzar sus respectivos puntos de reposo.

Luego de la demarcaciéon de las huellas de frenada, el 6mnibus continué su
desplazamiento por 19 metros, sin bloqueo de neumaticos, hasta su detencién. Se
constatdo que la posicion final del émnibus fue sobre sus ruedas, sobre el carril

izquierdo con sentido norte-sur (hacia Lumbrera) y parte del centro de la calzada, con
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su frente orientado hacia el sureste y ubicado 1090 metros, aproximadamente, al sur
del puente del rio Juramento. Alli se observaron manchas de fluidos compatibles con

la posicion final del frente del 6mnibus observada en las diferentes imagenes captadas

luego del suceso y publicadas en medios de comunicacion (ver figuras 11y 12).

El Vehiculo 2, por su parte, continud desplazandose hacia el sur y se detuvo metros
mas adelante del émnibus y sobre la banquina oeste con su frente hacia el sur,
mediante una maniobra de desaceleracion controlada por parte de su conductor (ver
Figura 9).

Quiebre de la

huella de frenada

Figura 10. Huellas de frenada (flechas punteadas rojas) demarcadas por los heumaticos delanteros
del Vehiculo 1. Se indica quiebre compatible con el momento del impacto. Fuente: JST, 2023

Figura 11. Manchas rojizas compatibles con la posicion final del frente del Vehiculo 1. Fuente: JST,
2023
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Figura 12. Posicion final del Vehiculo 1. Fuente: Diario digital DNI Salta, 2023

A partir de la descripcion realizada previamente, y en relacion con la secuencia factica,

es posible establecer los siguientes aspectos del suceso:

Debido a las caracteristicas de la colision por alcance, se infiere que el Vehiculo
1 podria haberse encontrado, en relacion con el Vehiculo 2, circulando a una
distancia de seguridad entre vehiculos inferior a la minima establecida (dos
segundos, segun articulo 48 de Decreto Reglamentario 799/95).

Por la ubicacion, direccion y sentido de las huellas atribuidas al Vehiculo 1, se
determina que su conductor realizO dos maniobras consecutivas, una de
esquive hacia su izquierda y otra de frenada, previo a la colision.

En el lugar relevado no se observaron rastros que sugieran una falla mecanica,
por lo menos en el sistema de direccion o en los neuméticos, en la trayectoria
previa al impacto de los vehiculos.

La colision entre los vehiculos se produjo sobre el carril de circulacién del
Vehiculo 2 (derecho con sentido hacia Lumbrera), junto al limite con el carril
izquierdo, debido a la maniobra evasiva realizada previamente por el conductor
del Vehiculo 1.
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« No existe evidencia fisica que vincule las anomalias detectadas en las ultimas

RTO de los vehiculos involucrados con la secuencia factica descripta ni con las

condiciones de la calzada.
2.5. Organismos intervinientes en momentos posteriores al suceso

Los organismos de informacion y de respuesta a la emergencia identificados en el

relevamiento de campo fueron:

» Fiscalia Penal 2 de Metan

» Destacamento Policial de Lumbrera

» Policia Vial de Lumbrera

» Bomberos Voluntarios de Metan

e Grupo Técnico Criminalistica de Metan
* Ambulancias de SAMEC

o Corredores Viales SA

« Gruasy personal de seguridad vial y trafico de empresa Veloz del Norte SA
3. OBSERVACIONES

A partir de los datos obtenidos hasta el momento, se exponen a continuacion los temas
de interés acerca de la seguridad operacional que han surgido durante esta etapa de

la investigacion:

« Factores y elementos asociados a la distraccién en la conduccion.

« Condiciones de descanso de los conductores al momento de la operacion.

» Formacién y capacitacion para los conductores en distancia de seguridad entre
vehiculos.

« Implementacion de sistema de Control de Crucero Adaptativo (CCA) para
mantener la distancia de seguridad entre vehiculos.

« Velocidades de circulacion relacionadas con los limites especiales minimos
establecidos para la via (articulo 52 de la Ley Nacional de Transito 24449).

« Aspectos relacionados con la relacion peso-potencia de vehiculos de transporte

de cargas.
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Condiciones de los sistemas de seguridad activa y pasiva de vehiculos de

transporte y sus correspondientes tareas de mantenimiento.

4. LIMITACIONES

Los aportes del presente informe a la investigaciéon se encuentran limitados por lo

siguiente:

Durante la primera etapa de investigacion, se tuvo acceso limitado a la
informacion pertinente contenida en las actuaciones de la policia, fiscalia y
servicios de emergencia intervinientes.

Debido al tiempo transcurrido entre el momento del suceso y el del
relevamiento de la JST, la escena fue modificada, por lo que en este lapso se
desnaturalizaron indicios o evidencia material de interés accidentoldgico,
sustancial para una reconstrucciéon mas precisa del suceso investigado.

Al arribo de la JST, ambos vehiculos protagonistas ya habian sido desplazados
de su posicion original, por lo cual no pudo constatarse de forma precisa la
posicion final p de las unidades luego del accidente y otros datos técnicos de
interés accidentoldgico.

No se pudo acceder al vehiculo de cargas, debido a que al momento de la
intervencién de la JST ya habia sido entregado por la fiscalia a la empresa y
trasladado a su sede en la ciudad de Corrientes. Al momento del presente
informe preliminar, no se pudieron coordinar las acciones necesarias para

realizar las tareas de inspeccion vehicular en dicha sede.
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